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Le trafic moyen est de
6 000 véhicules/jour par entrée avec
11% de trafic poids tourds;; il passe le

dimanche a 13 000 véhicules/jour.

B PROBLEMES
RENCONTRES AVANT
AMENAGEMENT

Ce carrefour, situé en
agglomération, était un carrefour en
«T» formé par la RD 933 pricritaire (axe
Lille-Dunkerque) ; I'importance des
trafics d'échanges et I'apport ponctuel
des trafics de week-end rendaient trés
difficile I'acces des véhicules non-
prioritaires sur la RD 933.

Sur P'axe prioritaire, fes usagers
avaient tendance a maintenir des
vitesses excessives accentuant le
danger de la traversée du carrefour et
des cheminements piétons du fait des
sorties de route.

Enfin 'aménagement d’une courte
voie de tourne-a-gauche en peinture
(sens RD 933 vers RD 947) provoquait

rapidement, en raison du manque
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lestée et déplagable).

L'aménagement a comporté
plusieurs étapes pour renforcer sa
perception: peinture au sol du panneau
AB 3a puis balisettes. Par la suite, le
renouvellement de ce signal peint ne
s'est pas avéré nécessaire (il reste
toutefois indispensable en premiére
phase pour la compréhension des

lisux).

B COUT ET FINANCEMENT

Le collt de I'aménagement s'est
chiffré & 190 000 F TTC (valeur 1990) a
la charge du Conseil Général du Nord y
compris la réfection de 4 passages

piétons sur les voies adjacentes.

M EVALUATION

Depuis [a réalisation des travaux
en mars 1990 (3 ans), on n'a plus
constate d'accidents corporels. Du fait
de la perte de priorité sur chaque

branche, les vitesses d’approche ont

Cette série de documents a pour seule vocation de constituer un recueil d’expériences. Celles-ci ont été réa-
fisées dans un contexte précis et ne peuvent étre reproduites sans précaution. Ce document ne peut enga-

baissé et la fluidité du trafic s'est
améliorée quelles que soient les
fluctuations saisonniéres {suppression
des longueurs des files d'attente en

particulier).

F COMMENTAIRES

La réalisation de cet
amenagement a donné satisfaction a
I'ensemble des acteurs : techniciens,
élus, usagers, riverains.

En I'absence d’emprise
disponible, cet aménagement peut étre
recommande dans des conditions de
trafics et de problemes de priorité
identiques.

Toutefois, I'esthétique faisse a
désirer et sa compréhension par les
usagers reste difficile les premiers
mois.

Dans I'attente d’un traitement de
caractere plus urbain a {'aide d'ilots
pavés franchissables, il y a lieu de

prevair le remplacement rapide des
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balisettes, celles-ci étant souvent
abimées. |l faut noter enfin que les
panneaux B 21-1 sur |'llot, déplacés
lors du passage d’un convoi
exceptionnel, sont rarement remis en
place par le service transporteur. Le
voisinage immédiat des services
municipaux pallie heureusement a ce
dysfonctionnement.

A I'origine, les passages pour
piétons avaient été précédés de part et
d'autre d’une bande pavée de couleur
rouge ; celle-ci a été remplacée par un
enduit de couleur rouge en raison du
bruit occasionné et des problémes de

tenue avec les poids lourds.
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