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Préface

Le premier itinéraire de découverte a été inauguré en 1993 dans la Vallée de I'Alagnon.

Les premiers bilans des itinéraires de découverte, montrent que le concepr élaboré dans le cadre de la politique
du 1% Paysage & Développement a bien ¢té conerétisé dans le sens de ses objectifs premiers 1 la découverte des
paysages, l'incitation 2 la solidarité intercommunale et le renforcement des identités locales, tout en optimisant
les effers induits de 'autoroute en réduisant les déséquilibres.

Il reste cependant 4 assurer la pérennité de ce concept aujourd’hui érendu 2 de nombreux axes autoroutiers,
concédés et non concédés. Clest dans cet abjectif que le Comité Narional de Gestion et de Suivi, en
collaborarion avec le service d’Erudes techniques des routes et autoroutes et la Direction de la Sécurité et de
la Cieculation Routidres, ont mis au point la Charte de Qualité des Trinéraires de Découverte (annexe 111} et
le guide qui laccompagnc C’est sur cette charte que devront désormais sengager les collectivités porreuses
d'un prolct d’itinéraire de découverte. Les DRE (Directeurs Régionaux de I'Equipement) coordonnarteurs
veilleront 4 sa diffusion et 4 son respect.

L'observation des itinéraires de découverte déja en service sur A20 ex A75, ainsi que les délibérattons du comité
national de gestion et de suivi du 1% Paysage & Développement. ont éé les principales sources d'information
qui ont permis l'élaboration de la charte er du guide.

Ces documents permettront de clarifier la procédure d'élaboration er de suivi d’un itinéraire de découverte et
de préciser les missions qui incombent aux différents partenaires dont les porteurs de projets. Une actention
particuliére a éié portée 2 I'évaluation annuelle du fonctionnement de I'itinéraire : celle-ci s'avére en effer
primordiale pour pouvoir s'assurer des bonnes conditions de circulation sur 'itinéraire, de la qualité des
aménagements réalisés ainsi que de la satisfacrion des usagers.

Bernard Thuaud

Président du comité national de gestion et de suivi du 1% Paysage & Développement.

Les itineraires de decouverte 5
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Ce guide est réalisé 4 la demande des membres du
comité national de gestion et de suivi de la politique
du 1% Paysage & Deéveloppement, de la Direcrion
de la Sécurité er de la Circulation Routitres (pour la
signalisation et la sécurité rouriere} qui donnent un
avis sur routes les propositions relatives aux actions
éligibles i cette politique et notamment 2 la mise en
oeuvre d'un ifdnéraire de découverte.

Ce guide s'adresse :

+ aux persounues travaillant 2 I'élaborarion, la

Panneau de balisage sur U'irinéraire “Rente de la Vallée de

IAlagnon .

A qui s’adresse
ce guide ?

mise en ceuvre et la maintenance des itinéraires
de découverte (collecrivités, Dre, DpE, bureaux
d’études, paysagistes...) ;

* aux direcrions er délégarions signaraires de la
circulaire interministétielle du 12 décembre 1995 qui
étend la politique du 1% Paysage & Développement
aux autoroures coucédées ;

» aux collectivités locales et 4 toure personne
qui s'intéresse a la politique 1% Paysage &
Développement et plus précisément aux acrions
éligibles 4 celle-ci dans le cadre des "itinéraires de
découverte”,

Ce guide n'est pas un document contractuel, il veut
simplement illustrer et déuailler par des exemples
concrets les principes de la Charre de Qualité des
leinéraires de Découverre.

1l a ecé réalisé avec le concours des DDE et sur la
base d'observations faites sur les irinéraires déja
mis en service.

Il sapplique aux nouveaux irinéraires de décou-
verte ; les itinéraires existants, congus avec um
caractere expérimental, devront - dans la mesure du
possible - se mertre progressivement en conformité
avec les recommandarions du guide.

Les itinéraires de decouverte 1
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Historique

Décidée en Conseil des ministres du 22 novembre
1989, la politique 1% Paysage & Développement a
pour objet de favoriser la valorisation des paysages
et le développement économique et touristique
des régions du Massif-Central désenclavées par les
autoroures non concédées A75 Clermont-Ferrand -
Béziers er A20 Vierzon - Brive-la-Gaillarde.

A7S Clermont-Ferrand - Béziers - Mareugheol - Route Dauphiné

A Auvergne.

La politique du
1% Paysage &
Développement

1l a é1é décidé de consacrer aux écudes et actions
engagées dans le cadre de cette politique, 1%
du monrant des investissernents prévus pour la
construction de ces deux infrastrucrures, sous
réserve d’une contribution av moins équivalente des
collectiviiés concernées.

Signée par 7 services™ dépendant de 5 ministeres, la
circulaire interminiscérielle du 12 décembre 1995
[Ed1]a étendu 4 d’autres itinéraires du résean concédé
et non concédé, le bénéfice de cetre politique. Certe
circulaire rappelle les objectifs, la mise en ceuvre de
'extension précisant le champ d'application et les
étapes de la démarche, les modalités de financement
en distinguant réseau concédé et non concédé, ainsi
que les strucrures de gestion et de suivi.

* Au mrinistére de PEguipement. dw Logement, des Tramports et du Tourisme -
Dyjreczron des Rawtes, Direction de P'Architecsure er de Urbanisme, Direction
du Towrisme ; an minisiére de la Fonction Publique, de la Reéforme de UErat
et de la Déventralisation : Direction Générale des Colfsctivités Locales ; au
punistive de PEnvironnemens : Direction de la Nature et des Paysages © au
ministére de { Améunagement du terrisoive, de la ville et de $Ineégraiion
Délégation & [Aménagepient du Terriaire er i 'dction Régionale ; au minisiére des
Finances : Conrdlewr Financier Central.

Les itinéraires de decouverte 9



Objectifs

La politique 1% Paysage & Développement est
une politique paysagére et partenariale, lide 2
I'aménagement du territotre. Elle a pour ambition
de faire porrer la réflexion sur I'espace dans son
ensemble.

La politique 1% a pour objecrifs :
* de maitriser certains effets négatifs que 'autoroute

est susceptible d'induire dans son environnement
proche ;

* d’amplifier la valorisation du territoire lide a
'arrivée du projer autoroutier. en optimisant les
rerombées d'un investissement routier important, i
s'agit d’engager, avec les collectivités et les acreurs
économiques. des rétlexions et des acrions pour
mettre en valeur et requalifier des paysages, et pour
dvnamiser I'économie, en particulier lorsque celle-ci
sappuie sur la qualité des sites et des territoires.

Elle se concrétise par un livre blanc, des chartes
d'itinéraire et des chartes locales, qui donnent
un cadre aux érudes et aux acrions concrétes de
valorisation des paysages, ainsi qu'aux actions
économiques et touristiques.

Un des principes de base de la politique 1% Paysage
& Développement esc de privilégier les actions 2
caractére intercommunal, dans un souci de cohérence
des stratégies de développement.

Rappel des principes de financement du 1%

Le financement de la politique du 1% est lié 4 celui
des infrastructures elles-mémes. Le principe rerenu
est que les partenaires pariicipant au financement de
I'infrastructure contribuent a la mise en oeuvre de
cette politique a raison de 1% du monrtant de leur
participation affectée a 'infrascrucrure.

Les maitres d'ouvrage publics locaux, qui proposcront
des €tudes er actions dans le cadre de certe polirique,
pourront prétendre 4 une aide financiére. Rappelons
que I'Erat n'est en aucun cas porreur de ces projets,
les initiatives devant ére locales.

2

La démarche de la politique 1% Paysage &
Développement (circulaire du 12/12/95) repose sur
deux principes :

* la réservation par I'Erar de 1% du montant des
investissements nécessités par la construction de
l'auroroute ;

* la parité ¢ les collectivités territoriales impliquées
doivent financer les opérations pour au moins ie
méme montant que |'Erar (la part Erat ne peur jamais
excéder 50%).

Les études amont, ainsi que les actions de valorisation
des pavsages peuvent érre subventionnées par |'Erat
(Direction des Rourtes) ou la sociéré concessionnaire
au titre de la politique 1% Paysage et Developpemen[
En ce qui concerne les actions ec.onom:ques er
touristiques, les subventions pourront étre obtenues
en particulier auprés de la DATAR, via le FNaD

L'itinéraire de découverte, tout comme le village-
érape, est un concept spécifique de la politique du
1% paysage et développement, mis en place a titre
expérimental sur A20 et A75 par le ministére chargé
de I'Equipement. Il est donc soumis aux procédures
d’agrément habituelles du dispositif 1% Paysage
et Développement, et peut bénéficier d'un soutien
financier dans le cadre de ceue politique.

LATS vue depuis le Pas de !'Escalerte,
prés du Caylar.




Les auroroutes A20 et A75 dans le Massif-Ceniral,
Extrait de la plaguerte "Les tervitoires du Massif Central souvre i ['Europe”,
Edition La méridienne, 1999 fEQ21]

La part Etar du financement émane de différents organismes suivant le type d'ouvrage (concédé/non
concédé) et le type d'action :

1% "routier” 1% "économique” Autres financements
DR | Socié
concessionnaire FrnapT Collectivités Europe
Etudes
Opérations paysagéres ‘
Opérations économiques
Opérations sur le biu

Les itineraires de découverte il
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Article 3 : Objecufs de I'itinéraire de découverte

Litinéraire de découverte a vocation & ronstituer une balie dans le
voyage rt & inviter & sortir de lautoroute les usagers qui ressentent lr
besoin de faire une coupure aver leur parcours antorgutier ou d avoir

une premiidre approche du territoire gu'ils traversent.
fi doit donc répondre en particulier & trois objectifs :

- permetire une détouveric paysagére et donuer, en un minimum
de temps, un apercu du territoire proche de lautoroute, en
particulier, les sites authentiques & dominante naturelle et
culturelle, peu connus, en privilégiant la variété ;

- offrir & lusager une sortic guidéc ct stre, courte alternasive &
Fautoroute. Le temps passé sur Litindraire ne doit pas dépasser
une heure, y compris une (ou des) pause(s) de courte durée, soit
un lindaive de 20 & 30 km enviren ;

- donner l'occasion d'un réel moment dr repos dans un
envivennemene agréable, hars du trafic et de Pambiance
autoroutidre.

Ceste roupure provisoire dans la ronduite autoroutitre part du
principe d'un changrment radical du comportement dr [usager
allant de pair aver Ie changement de niveay de service de la voirie.
Litinéraire de deécouverte participe ainsi & la politique de lurrét
(pause) et contribue & la sécurité routitve. [NDLR : & la date de
rédaction du guide, cecte affirmation est yne impression intuitive. I
reste & la conforier par des observations approprices].

Il nla pas vocation & arttirer 'usager vers des agglomérations ou
des sites 3 wocation towristique affirmér qui supposent pour leur
visite bien plus gu'une halte autoroutitre et qui sont généralement
indiqués par la signalisation d animation touristigne.

Litinéraire de découverte, décrit dans la présente charie de
qualité, est distinet des civcuits ou itinéraires touristiques rlassiques
gui font [objet de nombreux labels ou articles dans les guides
et brochures touristiques, bénéficient d'appuis promotionnels,
er Sadressent davantage & des clientéles en séiour prolongé dans
la région.

Article 3 de lu Charte de Qualité des ftindraires de découverte
(ef. anmexe {1.1)

Politique 1% Paysage & Développement

B} Actions concernant le développement touristique :

Ces actions contribueront natamment i la mise en valeur d'itinéraives
touristigues qu'ils sagisse d'itinéraires "de déconverte “ronduisant
A un site, ou & un ensemble bati intéressan: (village ou hameau),
ou ditinéraires permetiant & ['usager de guitier momentanément
Yautoroute et d'emprunter entre deux échangesrs la voirie secondaire
pour faire connaissance des terroirs proches.

Le projet présentd pourra porter sur [élimination des “points noirs
paysagers”, Vinstallation daires dr pigue-nigue dr proximité, la
mise en place d'une signalisation et de supports d'information
adapiés, exe. Sagissants des grands secreurs glographiques traversés
par lautoroute, il pourra Ftre recourn aux nouvelles techniques de
communication et d'inforniation pour en facilicer la dévouverte et
en faire connaitre les possibilités d'arcueil

Les infrastructures de voiriz er de leurs annexes sont, i encore,
exclues des artions susceptibles de bénéficier d'une aide, & Uexception
des petites aires de stationnement réscrvées aux véhicules légers (5
2 6 VL) et des cheminemenis piftonniers donnant arcés & des sites
intéressants proches de autoroute.

Cirendaire du 12 décembre 1995 - Extrair de laniexe « : {1 Les

aciions concretes [ ==l 1],

Vision de Uanromobiliste sur Lantovonie (A75).



l. Qu'est-ce qu'un itinéraire de
découverte ?

e ———— ——ws
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Ce chapitre expose les caractéristiques d’un itinéraire
de découverte.

1. En préambule, nous rappelons l'origine du
CO]’]CEP\'.

2. Les objecrifs des itinéraires de découverte (ID)
sont :

la découverte des paysages pour les usagers de la
route ;

le développement de solidarités entre les territoires
desservis, cc ainsi le renforcement d’une identité
culturelle ;

la contribution 3 I'économie locale et au maintien
des activités.

3. La signalisation rend I'In visible a I'usager de
la route.

4. Un idéogramme original a éré congu pour
caractériser [a signalisation.

5. I} convient d'ajuster les conditions de circulation
et les caractéristiques rouriéres 2 la fonctionnaliré

d’'Ip.

6. La foncrionnaliré et les principes sont idenriques,
que Pon accéde a I'lp depuis le réseau concédé ou
non concédé.

7. Les différences avec un itinéraire rouristique
classique sont explicitées.

8. Les retombées locales potenticlles fonr Iobjet
d’unc premiére liste.

Vision de {automobifiste sur un itinéraive de décourerte - Route
“Causses et Vallées de I'Héranlt”.

1. Préambule

L'itinéraire de découverre offre A 'usager la possibilité
d’une "sortic guidée "de I'autoroute, d’une heure au
maximum, entre deux échangeurs sans se détourner
de sa destination.

La notion d’itinéraire de découverte a été développée
par 'Agence Auvergne du CETE de Lyon, avec
l'expérimentation de la politique du 1% Paysage &
Développement sur les autoroutes non concédées
A75 Clermont-Ferrand - Béziers et A20 Vierzon -
Brive-la-Gaillarde, traversant le Massif-Central. Cing
itinéraires ont été ouverts sur A75 et un sur A20.

Ces premiéres expérimentations out montré que les
itinéraires de découverte s'inscrivaient parfaitement
dans les objectifs de [a politique du 1% Paysage
& Développement. C’est pourquoi le concept des
itinéraires de découverte a éré érendu aux autres
axes bénéficiant de la politique du 1% Paysage &
Développement.

"Litinéraire de découverte, c'est l'occasion donnée & l'usager de sortir

4 un échangeur, d'effecruer un circuir & lextérieur de lauroroute
dans un temps donné ne dépassant pas une heure, et détre assuré
par une signalisation appropriée de rejoindre l'axe autoronsier
qu'il viens de quitter ; litinéraire doit étre choisi en fonciion de
sa qualité paysagére, en valorisant si possible des sites encore pen
connus, de fagon & apporter up plus par rappore aux itinéraires
rouristiques classiques existants’.,

Bernard Thuaud, président du comité national de gestion et de
suivi de la politique 1% Paysage & Développement.

Extrait de Larticle La politique du 1% Paysage & Développement paru dans les
Annales des Ponts et Chaussées n°104, octobre-décersbre 2002,

Les itinéraires de découverte 13



2. Les principes : découvrir des paysages,
encourager les solidarités, renforcer les
identités

Le principe premier de litinéraire de découverte est
de révéler aux usagers de Pautoroute en transit, le
caractére des territoires qu’il traverse, en choisissant
de lui montrer ses paysages les plus caractéristiques.
Congu comme un entracte, l'itinéraire de découverte
doir se développer parallélement a Fauroroute et
doit la rejoindre dans le méme sens de circulation
pour I'usager. Les itinéraires de découverte n'ont pas
vocation A faire connaliure des territoires connus et
reconnus pour leurs sites naturels et patrimoniaux

mais 2 faire découvrir des paysages de qualité,
caractéristiques de terroirs locaux.

Le trajet sur un itinéraire de découverte apporte une
coupure dans le rvthme de conduire autorourier,
puisque les conditions de parcours sont toralement
différenres. C'est la raison pour laquelle on parle de
politique de I'arrét {ou du ralentissement) : la sortie
vers un itinéraire de découverte brise la monotonic
du parcours autoroutier.

Litinéraire de découverte est proposé a 'automobiliste
comme une pausc "paysagére”dans un trajet effectué
en majorité sur 'autaroure. Il offre & 'automobiliste
des moments de détente et de repos propices a la
découverte des paysages. Dans cetce logique, il
doit disposer de lieux aménagés pour favoriser la
découverte et la compréhension des paysages (tables
de lecture du paysage, panueaux d’information sur
le paysage).

Mais cette mise en scene des paysages n'est-elle qu'une
vitrine ? Quladvienr-il des hommes qui vivent dans
ces paysages et les entretiennenr ?

Les réflexions qui accompagnent la genese de
itinéraire de découverte sont par ailleurs une
opporrunit¢ donnée aux populations qui font vivre
ces paysages de renforcer leur identité culturelle et
leur cohésion sociale.

Litinéraire de découverte est une opportunité pour
développer des solidarités entre communes voisines,
en particulier dans les régions défavorisées. Le
paysage-patrimoine est un outil de cohésion et de
développement 2 la porrée de routes les communes
quelque soit leur tissu économique et social.

Uitinéraire de découverte sc révele étre un support
adapté a la coopération intercommunale car il
integre la logique d’itinéraire et la mise en synergie
des projets.

Politique 1% Paysage & Developpement

Au dela des limites administratives {(départementales
ou communales), c’est I'entité géographique et
culrurelle (a I'image des pays) etla logique d'itinéraire
qui prime sur les limites départementales ou
communales.

Litinéraire peut donc apporter une contribution
efficace & 'économie locale. Il peut permertre de
réduire les inégalirés de développement du territoire
a cravers la valorisation des paysages. En effer,
I'usager peut, dans un cadre agréable. se détendre,
éventucllement se ravirailler, utiliser les services du
tissu local et décider de revenir en villégiature lors
d’un voyage ultérieur.

Cette contriburion sensible (malgré le faible trafic
dérourné de l'autoroute) a 'économie locale suffic
parfois 3 maintenir des hommes et des activités dans
des régions défavorisées.

"la fréquentation de la RDI09 est difficile & évaluer en Uabsence
de statistiques fiables. Toutefois, les acteurs locaux observent un
accroissement de la fréquentation touristique. Les utilisatenrs de
la RD90Y prennent plus le temps de sarréter et de décoyvrir Ie
pays qu'ils raversent. Il en découle un renouveau de lanimnation
et des conmerces des bourgs, Les commercants de la commune
de Blesle ont ainsi vu la fréquentation touristique doubler
léeé 1998.

Les motifs de déplacement sur litinéraire, sont pour 40% issus
d'une velonté darrét sur le chemin des vacances, et pour 40% un
liew d'excursion et de destination week-end. 50% des enquétés ont
quitté {autoroute pour découvrir le pays traversé et 20% pour
Jaire une pause depuis {'autoroute (sources : jeu des itinéraires
de déconverte, lancé par la Direcrion Régionale de l'Equipement
Auvergne en 1997)".

Observations de la DDE de le Haure-Loire sur "Route Vallée de
{ Alagnon.

A75 Clermont-Ferrand - Bézters, Nant - "Roure Larzac et
Dourbie'.



3. Les principes de la signalisation

C'est d’abord aux usagers de l'autoroute que s'adresse
'itinéraire de découverte, il est donc signalé sur
l'autoroute par un panneau spécifique. Le point
de départ ct le point d’arrivée d’un itnéraire de
découverte doivent se situer sur un échangeur.

g

Entre les deux échangeurs, I'usager est guidé par
une signalisation de balisage spécifique dont les
caractéristiques sont déuaillées plus loin.

Un nouveau type de signalisation est en effet
nécessaire : le balisage des itinéraires de découverte
est réalisé en se référant au guide sur la signalisation
touristique publié par la Direction de la Sécurité et de
[a Circulacion Routitres (D.s.c.r) [[Ed16].

Il est primordial que ce balisage soit parfaitement
lisible et conunu d’un bout & 'autre du parcours de
fagon a ce que des visiteurs - frangais ou étrangers
- puissent retrouver l'autoroute sans difficulté et
sans carte.

Pour cela, le parcours de I'itinéraire doit étre continu
entre les deux échangeurs, sans demi-tour, niantenne,
ni boucle aprionnelle facultartive.

La lisibilité aux extrémicés de D'itinéraire de
découverte est également 2 surveiller. Il faut donc
veiller a éliminer les incohérences ou ambiguités qui
pourraient résulter de la jonction ou superposition de
plusieurs "itinéraires "lorsque le tracé d'un itinéraire
n'est pas le méme dans les deux sens de parcours.
La charte de qualité des itinéraires de découverte
(annexe II.1) préconise de toute fagon de ne pas
raccorder plusieurs itinéraires de découverre au méme
échangeur. C'est un cas qui doit rester exceptionnel.

ID1

ID2

superpostion : lever les ambiguités
aux échangeurs

Jonction : a proscrire

Rappels

Les regles d’utilisation sont les suivantes ;

s sur les panneaux de direction, sont utilisés
uniquement des symboles et/ou des idéogrammes
(cf. instruction interminiscériclle du 22 mars 1982
relacive 2 la signalisation de direction) ;

*sur les panneaux d’indication, sont urilisés
uniquement des pictogrammes, leur liste est limitée
et définic au niveau intcrnational ;

* sur les panneaux de localisation. sont utilisés
uniquement des idéogrammes ; en ce qui concerne
les panncaux E 33 et E 36, 'embléme de I'espace
protégé et le logo de la région ou du département
sont reproduits a c6té du signal lui-méme ;

* sur les panneaux de limites d'agglomération, le
nom de l'agglomération, accompagné ou non de
fa mention complémentaire "commune de..." est
exclusif de toute autre inscription ;

* sur les R.1s. : pictogrammes, logotypes, emblémes,
idéogrammes et symboles, peuvent éure urilisés.
Il convient toutcfois de veiller 4 leur bonne
compréhension (ne pas transformer les R.i.s. en
rébus) ;

*sur les panneaux d’information culturelle
ou touristique sont utilisés uniquement des
pictogrammes ainsi que les idéogrammes Ip 16a et
Ip I6b relatifs aux monuments et sites protégés

* sur les panneaux d’animation autoroutiére, sont
utilisés uniquement des pictogrammes ;

* sur les panneaux d’itinéraires, peuc éue ulisé le
logo relarif a I'itinéraire concerné.

Les panneanx de signalisation.
Source : extrait du guide de la signalisation touristigue [L116].

-
v

Logorype de l'itinéraire de

i

__A75
LA MERIDIENNE|

Picrogramme de

lantoroute A735. découverte.

Les itinéraires de découverte 15
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4. Le logotype

Le développement de la communication et de I'image
se traduir, noramment, par unc prolifération de logo-
types [glossaire 2]. Parallelement 4 ces logo-types de
type "image de marque” ou “signarure” apparaissent
également quantité de pictogrammes [glossaire 1]
ou d'idéogrammes [glossaire 4] divers évoquant de
fagon plus ou moins évidente les équipements les plus
variés : culturels. sportifs, touristiques... Ils trouvent
leur justification dans Pinternationalisation de la
clientgle : "un petit dessin vaut mieux qu'un long
discours, méme traduit en plusieurs langues”.

Le guide de la signalisation touristique [L16] donne
une définition des différents symboles ainsi que
leur utilisation dans la signalisation de direction
d’indication, de localisation ou encore d’animation
culturelle et rouristique (voir définition dans le
glossaire, annexe I1.4).

Dans le cas des itinéraires de découverte, il convient
de parler de logotvpe, puisque le symbole associé
aux itinéraires de découverte accompagne une
indication utilisée pour un balisage d’itinéraire de
type "touristique”. {cf. Code de la roure, arrécé
interministéricl du 24 novembre 1967 modifié
relatif 4 la signalisation des routes er auntoroures,
paragraphe 5 de l'article 5 "Idéogrammes, emblemes
et logotype”)

D’apreés le guide de la signalisation touristique, les
logotypes peuvent apparaitre sur les panneaux de
direction, de localisation, sur les Relais d'Informarion
Service (R.1.5.), sur les panneaux d’informarion ou
d’animation culturelle et touristique.

pe delll iire e gcecouy

La premiére utilisation du logotype a éié faite sur
lantoroute A75.

Le logotype de litinéraire de découverte, présenté
dans I'illustration de la page précédente, est
constitué :

* du pictogramme de I'autoroute A75 - la Méridienne
rappelant le drapeau jaune et bleu brandi par I'enfant
de 'A75,

*d'une courbe verte ayant ses extrémités sur
Pautoroute qui correspond 2 la représentarion des
routes "agréables” des cartes Michelin (marquage vert
de la route) représentanc I'itinéraire de découverte
et sa qualité paysagere,

* du rayonnement du point de vue : représentation
schématique du point de vue avec des stries en vert
(utilisée également dans les cartes Michelin).

Politique 1% Paysage & Développement

Ce sont ce looorvpe etl’ BPPC“dthH associée "itinéraire
de découverte” qui seront enregistrés 2 I'Iner (Institut
National de la Propriété Induscrielle).

Le logotype doit apparaitre sur tous les Ruis., les
panneaux de balisage d'itinéraire, les cartographies,
et tous les dépliants d’informarion.

Le logotype est identique (forme. proportions,
couleur...) sur chaque panneau de signalisation afin

d’assurer une reconnaissance de |'itinéraire.

Jz

2

PARC NATIONAL
oeta VANOISE

E33a

ID16b

Commune du
PARC NATUREL REGIONAL
ou MORVAN

E33b

departement
du Puy de DOme

E36

Panneaux F33, E36, ID10a et 11160

5. Conditions de circulation et
caractéristiques de la voirie
accueillant un itinéraire de decouverte

)

L'itinéraire de découverte a vocation i attirer hors
de l'autoroute, des personnes désireuses de connaitre
Iarriere-pays. Qu'il soit emprunté par des vacanciers
ou des professionnels, I'itinéraire constitue dans tous
les cas une rupture, une pause, dans un déplacement
effectué en majorité sur l'autoroute.

Les itinéraires actuellement en service sur A75 et
A20 montrent que la fréquentation des itinéraires
est diffuse et que le wrafic supplémentaire dévié de
"autoroute reste marginal 5 ans apres leur mise en
service, il augmente cependant sensiblement I'été.



Lusager qui se détourne de 'autoroute, infrascructure
a haut niveau de conforr et de service, adhére donc
a I'idée d'un changement radical des conditions de
circulation, ¢’est-a-dire des vitesses pratiquées et des
caractéristiques de la voirie.

Lobjecrif de déplacement er le comportemenr des
usagers dévids de Pautoroute sur Iitinéraire n'est
plus le méme : c’est la découverte des paysages et
des villages, ainsi que la rranquillité qui priment sur
le temps de parcours.

Néanmoins, le niveau de service de Uitinéraire de
découverre doit rester confortable ; la voiric doit étre
de largeur suffisante pour accueillir les véhicules de
tourisme de type caravancs, camping-car ou bus.

Cependant, le nivcan de service ne doir pas
devenir trop important pour ne pas encourager des
comportements non adaptés a la voirie, en terme
de vitesse et de type de déplacement puisque sur les

[le panneas d'indication d'une circulation
alternée C18 est placé i Fentrée d'un passage
étroit, & sens unique alterné, pour notifier aux
conducteurs quils onr la priorivé par rappors

aux véhicules venant en sens inverse. Cette

réglementation des passages étroits n'est efficace
gue pour des trafics de pointe inférienrs & 100
véhiculesiheure et & la condition que la longueur de la section rétrécie
nexcede pas 5O maeres. Limplantation du panneau CI8 est toujours
liée & la présence obligatoire du panneau B15 implanté dans lautre
sens] Saurce : DscR.

Quelques donndes sur les irinéraires existants :

Trafic maximum

observé (TMJA)

Nom de l'itinéraire

Larzac et Dourbie 1800 véh/j

(lieu-dit La Cavalerie) aotiit 97

Gévaudan 2100 véh/j

année 1999 2000
secrion | mini : 770 mois : janv  mini :810 mois : janv

La Rouviere maxi: 1933 mois : aoit  maxi :1919 mois : aoiit

section 2 mini : 1282 mois : janv

Imbeque

mini :1336 mois : janv

teinéraires de découverte, ce n'est pas le temps de
parcours qui prime. En parriculier, I'itinéraire de
découverte ne doit pas devenir un itinéraire "BIS”
non officiellement signalé mais connu des habitués,
ce qui induirait un crafic supplémentaire pour lequel
la voirie n'a pas été prévue initialement.

En ce qui concerne la présence ponctuelle d’éventucls
poinis difficiles pour le passage de bus ou de
caravane rraceée, il n'est pas absolument nécessaire
d’entreprendre des travaux hors de proportion avec
le trafic prévisible.

Une signalisation appropriée telle que :

* I'instauration d’une circulation alternée pour les
ouvrages d’art on les tunnels,

* la mise en place d’un pannean de danger de
rérrécissement de chaussée (panneau A3),

apparait suffisante en cas d’absence de vision
réciproque. Bien sur, C’est une mesure qui doit étre
négociée avec les acteurs concernés, er qui ne peut
en aucun cas étre systématisée pour s’affranchir d’un
nivean de service de voirie mal adapeé a itinéraire.

Les DRE coordonnateurs aidés des Dpe veillerone donc
a effectuer un diagnosric préalable des caractéristiques
de la voiric et de la sécurité (érar zéro) ainsi qu'un
suivi annucl des conditions de fréquentation, de
circulation, d’entretien et de maintenance sur

I'itinéraire (Cf. § 11.4, §IV.2 et 1V.3).

Nb d’accidents mortels
entre 1996 er 2000

Trafic minimum

observé (TMJA)

700 véh/j 0

sepr 98

1000 véh/j 2

aofit 2000 janv 99

1997 : mise en service année écoulée (2001)

mini : 1227 mois : déc  mini : 783 mois : déc

maxi : 2377 mois : aolit  maxi : 2160 mois : juil

mini :1526 mois : déc  mini : 1262 mois : janv

maxi: 2178 mois : aoft  maxi: 2120 mois : aoltt  maxi : 1869 mois : aolit  maxi: 2135 mois : aofir

Les itinéraires de découverte b1
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6. Réseau concédé ou non concédé

La politique incitative dn 1% Paysage &
Dévelappement, mise en place pour coordonner.
motiver et créer des synergies, a ¢té étendue par
circulaire interministérielle du 12 décembre 1995
a d’autres axes strucrturants du réseau national. La
qualité des paysages constitue le fil conducteur de
cette démarche, elle doit étre mise au service des
projets issus de la rencontre de I'autoroute et des
territaires.

L'esprit de la politique 1% Paysage &
Développement est identique quel que soit le réseau,
concédé ou non concédé.

La seule différence tient au fait que, sur le résean
concédé, les échangenrs sont souvent plus espacés
et des barri¢res de péage sont présentes 4 chaque
entrée et sortie.

1. Ne pas confondre avec les itinéraires
touristiques classiques

Les différences entre un ltinéraire de Découverte
({1.p.) et un ltinéraire Touristique Classique (l.1.¢.)
sont les suivantes :

* un L. fait découvrir un paysage caractéristique
d’un territoire, un IT¢ meéne a des pdles touristiques
onverts a la visite ;

*un L.b. est approuvé par le Comité National de
Gestion et de Snivi de la politique du 1% et la
Dscr ;

» un L.D. est signalé sur ["autoroure ce qui n'est pas
le cas d’un L.T.C. 3

*un Lo, est "parallele” & 'autoroure ¢t raméne
["'usager sur l'anroroute alors qu'un 1TC peur étre
bouclé (circuit) ou avoir des points d’arrivée et
de déparc différents ne ramenant pas a l'autoroute
(route) :

[rinéraire touristique "classique”

trajer 3 suivre pour aller d’'un point 4 un autre en passant
par un certain nombre de pales touristiques ouverts
4 la visite et suivant un chemin pictoresque. 1l peut
ére dénommé cireuir si le trajet est bouclé, c’est A dire
partant et arrivant au méme poing; il peut étre dénommé
route si les points de départ et d’arrivée sont différents.

Politique 1% Paysage & Développement

* les écudes er les aménagements des L. réalisés sous
maitrise d’ouvrage locale, sont aidés financierement
par la politique 1% Paysage & Développement
alors que pour les L1.c., senles les études peuvent
éventuellement faire 'objet d'une aide financiére ;

* la durée de parcours d’un L.D. est d’une heure, alors
qu'une journée est souvent nécessaire pour parcourir
un L.T.C. 5

*un L.D. est un itinéraire alternadf par rapporr a
Pautoroute, tandis qu'un L7.C. dirige 'usager vers
des sites au des monuments.

Afin que 'usager se familiarise avec ce concept
innovant distince de l'itinéraire touristique, il
appartiendra an mattre d'ouvrage et a la DDE
d’entreprendre des actions de communication auprés
des usagers pour faire connaitre les principes de
I'itinéraire de découverte.

Cette communication, qui sera reprise éventuellement
dans les Relais d' Information Service et les offices de
tourisme, permetrra 3 P'usager de mieux connaitre
Vidéogramme et les possibilités de détente et de
découverte du territoire que lui offre I'irinéraire
de découverte.

Itinéraire de déconverte

offre 3 'usager de I'autorounte une alternative pendant
un temps limité pour découvrir un territoire de bonne
qualité paysagére sur un parconrs signalé 4 potentiel
touristique.



8. Premieres retombées locales
des itinéraires de découverte

Sur la base du ressenri des DDE, on constate que
la création d’itinéraires de découverte instaure de
nouvelles dynamiques locales.

Voici quelques-uns des avantages apportés par
I'itinéraire de découverte au niveau local :

* faire découvrir un pays aux aspects habituellement
peu mis en valeur et valoriser un territoire ;

s faire ¢merger une structure intercommunale
porteuse de la nouvelle dynamique locale ;

* redynamiser les animations touristiques et culturelles
du "pays’;

En résumé, Uitinéraire de découverte
est un concept qui ;

des paysages) en pénétrant & lintérieur

'\

sarréter (lieux aménagés. .. ).

* incite & sortir de lantoroute et offre a
lusager un itinéraire alternatif d'une
heure maximum, y compris une ou
plusienrs pauses de courte durée,
» permet une décon verte de paysages
qui sont proches de ['autoroute,
* fait comprendre leur constitution
(notion de protection et de valorisation

du pays traversé,
* est "paralléle” & lautoroute,
* donne l'occasion it l'usager de

* accroissement de la fréquentation rouristique ;

* valorisarion des abords de la route, restauration
progressive des villages et de leurs environs ;

* opportunité de développement économique et
d’irrigation de I'arriere-pays de 'autoroute ;

* faire découvrir a 'usager de Pautoroute la région
qu'il traverse ;

* compenser le changement de perception du
rerriroire qu’a l'usager, ainsi que la baisse de
fréquentarion de la RN inhérents a I'accélération de
la traversée d'un département, d’une région, due a
Iarrivée de la nouvelle autoroure, puisque I'autoroute
fait passer la RN d'un statut d’itinéraire principal a
un statut d’itinéraire paralléele.

Les itinéraires de découverte 19




Les trois étapes du 1% Paysage & Développement

Le Livre Blanc, érabli pour I'ensemble d'un axe
= déerit le territoire traversé sur le plan économique, environnemental et paysager,
* répertoric les enjeux & partir desquels une politique cobérente d'aménagement du tevritoire pourra se développer.

La charte d'itinéraire
* document de cadrage : grandes orientations, principaux objectifs A atteindre.

La charte Jocale
s fixe les régles du jeu Etat - Collectivitds,
» précise le programme des actions éligibles au titre du 1% vetenues par la circulaire,

Le Livre Blanc fixe les grands enjeux et objectifs de ['aménagement du territoire en lien avec axe routier ou autoroutier. Ici, l'axe
routicr est au ceur de la réflexion.

La charte d'itinéraire et la charte locale sont des charies d aménagement et de mise en valeur qui concrétisent la mobilisation sur des objectifs
cormmuns de tous les acteurs locaux (Etat, collectivivds territoriales, représentants des secteurs socio-dconomiques).

La réflexion se fair alors & l'échelle du territoive = & Uéchelle du département (document de cadrage) puis & Péchelle plus restreinte de
Uintercommunalité (déclinaison concréte des objectifs déterminés dans les documents de cadrage).

Ces charses permestent de concrétiser les enjeux d'aménagement sous forme dlactions centrées sur le territoive, en profitant des retombées de
lautoroute, mais lawtoroute nest plus aw coeur du déba.

20 Politique 1% Paysage & Développement



Il. Genese de I'itinéraire
de découverte

L] L] —— — — L} L} L1 I-_ . :

Uun itinéraire de découverte est un aménagement
territorial programmé a I'occasion de la politique du
1% Paysage & Développement.

Ce chapitre expose successivement :

1. la programmatiou de plus en plus précise de I'ID, au
fil des rrois érapes du 1% Paysage & Développement
(Livre Blanc, charte d’itinéraire, charte locale) ;

2. la situation d'un 1D par rapport au grand axe sur
lequel il se greffe : situation exprimée dans un plan
synoptique des dispositifs d’arréc sur axe ;

3. les ¢éléments du diagnostic territorial qui simpose
avant de choisir I'[D ;

4. Pexamen de la voirie destinée a supporter I'lD ;

5. la constitution d’une structure insttutiounelle,
pour amener les acteurs locaux a porter le projer ;

6. I'instruction du dossier de demande pour créer
un ID.

1. Litinéraire de découverte aux 3 étapes
du 1% Paysage & Développement

La mise en ceuvre de la politique 1% Paysage &
Développement sarticule autour de I'élaboration
successive des documents suivants : le Livee Blanc,
la charte d’itinéraire er fa charte [ocale (Cf. page
ci-conrre).

La genése des itinéraires de découverte se fait
successivernent a travers le Livre Blanc, la charte
d’itinéraire er enfin la charte locale.

L1 - Les itineraires de découverte dans le Livre Blanc

Le Livre Blanc constitue le premicr document a
élaborer au cours de la procédure 1% Paysage &
Développement. Il précede la charte d’itinéraire
qui définira un projet commun entre I'Erar et les
acteurs locaux ct constituera le guide des furures

chartes locales.

Les objecrifs du Livre Blanc consistent a :
* présenter la démarche proposée par I'Ecat,

s analyser le rerritoire rraversé par le projet
autoroutier, tant sur le plan de I'économie que
sur celui de I'environnement et des paysages, afin
d’en dégager les potentialités et de rassembler les
initiatives,

* poser, 2 partir de la connaissance des forces qui font
vivre le terriroire, les bases d'un dialogue avec les
partenaires locaux fondé sur ce qui leur apparair étre
les atouts des territoires sur lesquels développer une
politique cohérente d'aménagement du territoire,

* recenser les scructures inrercommunales concernées
par la future autoroute,

* présenter la politique 1%, ouril d’une politique
de valorisation globale du rterritoire traversé par le
prejet autoroutier.

Les ambirions du Livre Blanc sont d’aider les porteurs
de projets sur les territoires concernés  s'inscrire dans
le cadre des objectifs de la politique 1%.

Au stade du Livre Blanc, on ve parle pas encore des
itinéraires de découverte mais on aborde la notion
de route touristique comme outil de valorisation du
territoire, I| sagit seulement d’amorcer les réflexions
relatives au territoire traversé par autoroute et &
'ouverture de 'autoroute sur l'arriére-pays.

Par exemple, un des objectifs du Livre Blanc d’A75
[EQ 7] et d’A20 [ED 8] cousiste 3 "développer,
valoriser et organiser une promaotion tourisrique”.
Celui de 'A39 [E19] est plus précis et aborde la
notion de circuits de découverte er d’itinéraires
touristiques (voir ¢n annexe 5.1 des extraits de ces
Livres Blancs).

On constate d’ailleurs que les premiers Livres Blancs
employaient indifféremment la notion d’itinéraire
de découverre, de circuir touristique, de route de
découverte, de circuit de découverte ou encore
de parcours thématique. Cette confusion est &
proscrire dans la rédaction des fururs Livres
Blancs : I'appellation "itinéraire de découverte” est
réservée aux seuls itinéraires respectant la charte de
qualité des itinéraires de découverte (annexe 11.1}
et validés par le Comité National de Gestion er de
Suivi et la D.s.c.r.

Cependant, cette exclusivité de 'appellation
n‘empéche pas que d’aurres fagous de découvrir les
pays traversés par l'autoroute, comme l'itinéraire
touristique, soient envisagées dans le Livre Blanc.

Les itinéraires de décauverte a
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Poursuivant le Livre Blanc, la charte d’irinéraire,
manifestation des volontés locales, co-signée par
I'Etat, les élus et la société concessionnaire et les
autres partenaires (du type parc régional, chambre
d’agriculture, chambre de commerce et d'industrie,
EDF, etc.), donne les conditions et modalités d’un
projet global de valorisation du territoite influencé
par autoroute. Elle est soumise a I'avis préalable du
Comité National de Suivi er de Gestion.

La charte d’itinéraire constitue le cadre dans lequel
s'inscrivent les programmes des chartes locales.

Dans la charte d’itinéraire, il n’y a pas d’obligation
de préciser le tracé des itinéraires de découverte mais
il est cependant nécessaire de faire des suggestions
sur des sites potentiels.

Sur A75. la charte d’itinéraire de I'Aveyvron précise
4 orientations :
* concentrer les efforts,

.

s irriguer le territoire et inciter a la découverte :
on parle d’itinéraires touristiques, c’est-a-dire "Il
faut envisager la mise en place d'un réseau de voies 4
vocation touristique favorisant la mise en valeur du
patrimoine. A partir des échangeurs, des circuits de
découverte seront balisés et congus pour que I'usager
accéde au mieux aux sites remarquables et retrouve
aisément 'autoroute aprés un rrajet relativement
court. Les itinéraires pourraient concerner les monts
de I'Aubrac, les gorges du Tarn, les gorges de la
Dourbie. du Lot, les lacs du Lévézou, Roquefort, le
circuit des Templiers du Larzac...”,

* mettre en valeur la qualité des espaces,

* promouvoir le dynamisme économique.

Sur A39, il est précisé que les chartes locales peuvent
comparter les opérations suivantes :

* 'organisation de 'accueil et de 'animartion le long
des routes de découverte,

* intégration éventuelle dans cette animation des
musées ruraux et des maisons 3 thémes,

* la mise en place, a parcr des diffuseurs, d’un
jalonnement propre aux itinéraires de découverte et
commun a chacun d’eux,

s la réalisation d’un dépliant d’information ct de
repérage,

*erc. ...

Les chartes locales sont élaborées a l'initiative des
futurs maitres d’ouvrage publics pour préciser les
objecrifs de la charte d’itinéraire. Elles donnent
les orientations d’une politique de développement
local reposant sur la valorisation des paysages et
des potentialités économiques puis en déclinent les
applications sous la forme d’un programme d’actions.
Ces programmes peuvent étre repris dans un plan ou
un contrat de paysage.

L'itinéraire de découverte doit éire proposé dans
la charte locale.

Laide du 1% peur s'appliquer aux émdes er aux
actions concrétes prévues dans la circulaire du 12
décembre 1995 [L2d1], telles que :

* la mise en valeur de paysages ruraux, de sites
naturels et du patrimoine bad,

* la requalification des fronts bitis (fagades) de
villages, d’entrées et de périphéries dégradées de villes,
de friches et décharges, d'itinéraires délestés par la
misc en scrvice du projet autoroutier, etc. ..,

Actions financées par la politique 1% Paysage & Développemcnt

A7S Clermont-Ferrand - Béziers. aire de pique-nique & Saint Plerre

de la Fage - Ronte Causses et Villées de UHéranlr,
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A lentrée du village de la Viacguerie, en provenant de Saint Pierre de
la Fage - Places de parking et aire de repos aménagee.



* le développement tourisrique quand il sappuie sur
la découverte des paysages et des éléments qui en font
sa richesse : les points d’accueil, les itinéraires de
déconverte, les circuits thémariques, etc.,

* la promotion d'un développement économique
soucieux d'une bonne gestion des ressources et du
respect des équilibres,

e le traitement paysager des zones d'activités, des
axes d'entrée dans le territoire  partir des diffuseurs,
etc ...,

Les soci¢tés concessionnaires d'autoroutes ne peuvent
s'engager que sur des actions paysageres.

Pour les études et actions de¢ développement
¢conomique ¢t rouristique, un financement pourra
étre recherché aupres du FNADT section générale ou
locale, tant dans le cas du réseau concédé que du
réseau non concédé.

On rappellera enfin que d’une maniere générale,
toutes les opérations évoquées dans la charte locale
ne sont pas éligibles a I'aide du 1% ; en particulier
lorsque ces opérations concernent la mise en place
de routes touristiques (hors itinéraires de découverte)
ou des requalifications de roure nationale.

2. Plan synoptique des dispositifs d’arrét
sur I'axe

Au stade de la charte d'irinéraire, ou au plus tard,
au moment de la présentation du premier itinéraire
de découverre en projer sur un axe, le Directeur
Régional de I'Equipement coordonnaceur de I'axe,
est chargé d'élaborer un synoptique des dispositifs
d’arrét ol figurent les itinéraires de découverte (cf.
charte de qualité, article 4, annexe 11.1 du présent

guide).

Ceci a pour but :

* de favoriser une répartition homogene et cohérente
des dispositifs d’arrées sur Pensemble de axe,

* d’éviter la multiplication du nombre d’itinéraires
ce qui provoquerait une surabondance des panneaux
de signalisation sur I'autoroute, et une dévalorisation
du concept.

Pour chaque infrastruccure, [e Directeur Régional de
I'Equipement coordonnateur devra donc présenter
un plan de situation comportant I'ensemble des
itinéraires de découverte envisagés, ainsi que
les dispositifs d’arrér existants, notamment les
échangeurs, les aires, et les "villages étape”.

Un itinéraire de découverte par département,
sauf exception justifiée, est un maximum a ne pas
dépasser, pour ne pas dévaloriser I'ensemble du
concept. Une profusion d’itinéraires de découverte

le long d’un axe routier ou aucoroutier viendrait en
g

perturber la compréhension globale et serait contraire

a l'esprit de ces itinéraires.

La création du synoptique de I'infrastructure (présenté
au Comité Narional de Gestion et de Suivi du
1% Paysage & Développement) permet d’éliminer
cerraines proposirions er d’tdenrifier les problémes qui
en résultent pour ne retenir que les plus pertinentes
au regard des objectifs de la charte de qualité.

La validation du synoprique par le comité 1% ne
constitue pas un accord a priori sur tous les itinéraires
de découverte pressentis.

A titre indicatif, on dénombre actuellement :
* sur A75 (6 départements) : 5 itinéraires

+sur A20 (4 départements) : 1 itinéraire + 2 en
projet.
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3. Une étude paysagere a travers un
diagnostic territorial

Le choix de I'itinéraire dans chaque département
scra fait sur la base d'un diagnostic territorial
comprenant :

* une étude paysagere des pays proches de I'autoroute
qui met en évidence les caraceéristiques physiques et
sociales des territoires, ainsi que son identité (histoire,
géographie, organisation administrarive, touristique
et économique du rerritoire) ;

* une érude paysagére de l'itinéraire qui met en
évidence la logique de découverte du rerritoire
de Iitinéraire, ses points forts et les atours qui
permettront de créer une identité propre a l'itinéraire,
fédérer les acteurs et donner de la cohérence an
territoire ;

* une analyse des impacts de 'itinéraire sur les
dynamiques de développement du tourisme local ;

* des propositions de mesures d'accompagnement
pour conforter I'image, le caractere et le rayonnement
économique et teuristique de l'itinéraire.

A noter qu'un diagnostic territorial se référe a
I'atlas des paysages quand il existe, aux PLu des
communes concernées. Dans sa forme et ses objecrifs,
le diagnostic rerritorial se¢ rapproche des plans,
contrats ¢t chartes de paysage. [Ld13 et 14]

Par conséquent, une collaboration érroite avec les
collectivités concernées est incontournable pour
préparer l'aménagement de l'itinéraire de découverte
et assurer sa pérennité.

En ce qui concerne les mesures d'accompagnement,
les objectifs A atteindre sont :

* la qualité de 'accueil des usagers (stationnement,
aires de pique-nique, panneaux d'informarion, tables
d'orientation er de lecture),

* les actions de valorisacion des villages et des paysages
ainst que la suppression des points noirs paysagers,

*les acrions de mise en conformicé avec la
réglementation relative 4 la publicité, enseignes et
pré-enseignes, une attention particuliere sera porcée
anx encrées de villes ec de villages,

* la qualité de 'infrascrucrure (caractéristiques,
circulation, croisements sécurisés, pérennité des
équipements ...},

* cependant, la qualité de loffre en marciére de
restauration, hébergements. commerces, services,
¢quipements touristiques est facultative,

* la pertinence de la localisation des mesures
d'accompagnement et de la cohérence des
aménagemencs sur |'icinéraire doivent résulcer d’une
¢rude des besoins et des capacités des sites i recevoir
ces équipements ahn d'éviter leur profusion.
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Enfin, pour mener a bien cette étude, les maitres
d’ouvrage anront tout intérét d’associer a leur
démarche des professionnels dans le domaine du
paysage, aussi bien pour conduire les études que
pour réaliser les projets d’aménagement.

4. Etat initial de la voirie et niveau de
service a |'usager

Les usagers déviés de I'antoroute sont peu nombreux
au regard du rcrafic initial des routes du furur
itinéraire ; leur motif de déplacement sur l'itinéraire
est la découverre de I'arriére-pays.

A partir de ce constat, voici les quelques points
qu'il est recommandé d’évoquer dans le synoptique
des itinéraires de découverre réalisé par le Dre
coordonnateur ainsi que dans les dossiers de
présentation de chaque itinéraire au Comité 1%,
puis ala Dscr:

* le trafic initial supporté par les routes concernées ;

s le changement radical des caractéristiques de
la voirie, notamment aux sorties d'autoroutes et
aux entrées de bourgs 5 en ces endroits la lecture
de I'espace routier doit étre sans ambiguité pour
que 'usager adapte son comportement ¢t prenne
conscience qu'il a quitté "autoroute ;

¢ la possibilité d’aménager des aires de tepos ou de
stationnement le long de I'itinéraire ;

* la largeur des voiries : la largeur maximale des
véhicules de tourisme est de 2 m33 (art R312-10 du
code de la route). Pour que deux caravancs puissent
se croiser, il fant que I'espace disponible fasse au
moins 6 m de large, que ce soit de la chaussée ou des
accotements (en vérifier alors la stabilité): cerrains
points difficiles ponctuels poutront étre tolérés
moyennant une signalisation appropriée ;

® 13 COUFblll'e df.'S \’Erﬂges, car l(‘_'S \’éhic]_lles de [}'Pe bUS
ou caravane ont des rayons de braguage réduits ;

* I'adhérence du revétement dans les virages :

* I'éeat dn revétement : le revérement ne doic pas
nécessairement étre uni (facreur d'augmentation

de vitesse et illusion d'une route 4 fort trafic} mais
doirt étre roulable ;

* la visibilité dans les carrefours ;

Des visites de litinéraire répérées, en utilisant
différents types de véhicules (bus, caravane) sont
recommandées.

Un suivi de la sécurité devra écre mené sur 'itinéraire,
tout en réperroriant et analysant les accidents

(cf. SIV.3).



5. Recherche de la structure porteuse de
I'itinéraire de découverte

Un itinéraire de déconverte est une opportunité pour
faire coopérer I'ensemble des partenaires publics,
parmi lesquels les comités départementaux du
tourisme, les structures intercommunales & vocation
de développement, les offices du tourisme et syndicats
d’initiative, les associations de développement
touristique, les chambres consulaires, les professionnels
locaux (hoteliers, restanrateurs, fermes-auberges, gites,
erc.),..

Les communes ayant le projet de réaliser un itinéraire
de découverte devront montrer leur engagement 2
développer I'intercommunalité. Le projet d'itinéraire
de découverte devra étre porté par une structure
intercommunale.

Le role de la structure porteuse de l'itinéraire
de découverte est d'assurer er de développer
la fréquentation et la promotion de l'itinéraire
ainsi que d'assurer la pérennité de l'itinéraire de
découverte {entretien...), de créer des documents
de communication avec le repérage et la description
de l'itinéraire de découverte a distribuer sur
l'autoroute.

6. Linstruction du dossier de demande
d'itinéraire de découverte

Le comiré de gestion et de suivi de la politique
1% Paysage & Développement a été créé le 15 mai
1992,

La composition acruelle du comité de gestion et de
suivi de la politique 1% Paysage & Développement
est présentée page suivante.

Le comité de gestion et de suivi de la politique 1%
Paysage & Développement donne un avis sur le
contenu des livres blancs, des chartes d'itinéraires
ct des dossiers qui lui sont présentés, élabore les
programmations annuelles 4 partir des propositions
faites au niveau local, procéde 4 un suivi et 4 nne
évaluarion des actions engagdées. e e R

A75 Clermone-Ferrand - Béziers, Satnt Cirgues sur Conze - Route

Dtluplliue' d Auvergne.
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6.2 - La constitution du dossier de demande

La Charte de Qualité des luinéraires de Découverte
décrit cette éuape (art. 7, voir ci-contre). Le maitre
d'ouvrage du projet et le gestionnaire de la voirie
doivenc s’y conformer.

6.3 - La procedure de validation du dossier de demande

L. présentacion du synoptique par le Directeur
Régional de I'Equipement, en session du Comité
National de Gestion et de Suivi du 1%,

2. présentation de litinéraire de découverte
et des actions envisagées par la Direcrion
Départementale de 'Equipement : descriprif
sommaire des caractéristiques physiques de l'itinéraire
de découverte {conditions de circulation et de
sécurité, croisements),

3. débat,
4, examen du dossier de demande,

5. validation par le comité national de suivi et
de gestion de la politique 1% Paysage &
Développement : le comité émet un avis soit
défavorable, soit favorable avec des réserves, soirt
favorable : dans le cas d'un avis favorable avec
des réserves, une proposition modifi¢e devra écre
présentée a nouveau,

6. validation par la Direction de la Sécurité et de
la Circulation Routicres {(Dscr) : lavis du comité
national 1% Paysage & Développement érant
favorable, le projet d’itinéraire de découverte doit
faire I'objet d'une validation par la Dscr en ce qui
concerne la signalisation ec la sécurité routiére.

Article 7 : Constitntion du dossier de demande présenté par la

collectivité locale, maitre d’ouvrage portant le projet

La demande de création d'un itinéraire de déconverte fair lobjer
d’un dossier de candidature. Le maitre d'ouvrage constitue ce
dossier, établi conformément anx dispositions de la circulaire
interministérielle du 12 décembre 1995 et de ses annexes.

H comporze :

s lidentification du maitre d'ouvrage (collectivité locale ou
groupement de collectivités), porteur du projet, faisant acte de
candidature ;

* un descriptif du tracé et de sa cartographic ;

o la description du paysage et du patrimoine & découvrir illustrée
de photographies ;

* le diagnostic visé & larticle 4 ci-dessus, effectué par le gestionnaire
de la voirie er précisant les caractéristiques de litinéraire, e
diagnostic de sécurité routitre, lavant-projet de signalisation, les
dispositions prévues en matitre d'amélioration du résean routier

ainst que les aménagements et équipements ;
s le programme des actions prévues pour aménager ['itinéraire ;

* un engagement du maitre d'ouvrage & veiller & la qualité des
dquipements et & assurer Lentretien et la maintenance (nivean de
la qualité, nertoyage, espaces verts, ...
se concrétiser ultérieurement par des conventions entre le maitre

) i cet engagement devra

d'ouvrage et le gestionnaire de la voivie.

Le dossier ainsi constitué est adressé en vingt exemplaires au Préfet
du Département (et de Région lorsque Uitinéraire est commun &
deux départements) par la collectivité locale ou le groupement de
callectivités qui se déclare candidat.

Extrait de la charte de qualieé des itinéraires de déconverte (cf-

annexe 11.1).

Composition du comité de gestion et suivi de la poelitique 1% Pavsage & Développement.
I g p 1 ysag pp

| président

o]

membres de la Dooovon.c (F deualaire, 1 suppléant)

)

membres de la D.aT.aR. (1 deulaire, | suppléand)

membres de la DLr. (cituliires er suppléants)

| SR

membres du M.e.D.b. (D.Nup)

lw b b

2]

représentants paysagistes (1 titulaire. 1 suppléant)

t

représentants Architectes (1 titulaire. 1 suppléant)

N N -
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membres de la Direction du Tourisme (1 dculaire. 1 suppléant)
membres de la Direction générale des Collectivités Locales (1 titulaire, 1 suppléant)

membres de la Direction de I'Architecture er du Patrimoine (1 rtalaire, 1 suppléant)

représentants des Directions Réglonales de I'Equipement (titulaires et suppléants)
représentants des Directions Départementales de 'Equipement (titulaires eo suppléants)

représentants des Sociéeés Concessionnaires d’Autoroutes



lll. La mise en ceuvre de
I'itinéraire de découverte

Dans ce chapitre sont détaillées les différentes érapes
de la mise en ceuvre d'un itinéraire de découverte
aprés sa validation par le comité narional 1% et
la Dscr.

On y aborde successivement :

1. la signarure de conventions entre la strucrure
portcuse, le gestionnaire de la voirie et I'Erat, afin
d’assurer la pérennité de I'Ip dans son concept et
sur le terrain

2. 'aménagement de I'lD, par unc signalisation qui

fait 'objet d'un projer bien défini, ainsi que par
une série d'actions daccompagnement destinées
assurer la mise en valeur des paysages er l'accueil
des usagers de ' ;

3. enfin, le dérail de I'avanr projer de signalisation
de balisage, oli sont explicitées les "régles” de la
signalisation de I'ln> depuis l'auroroute et sur son tracé
propre. ainsi que des recommandations essenticlles
concernant la compréhension du parcouts.

1. Les conventions entre la structure
porteuse, fe gestionnaire de la voirie et
I'Etat

Afin de garantir la pérennicé de l'itinéraire de
découverte dansson concepter dans ses caracréristiques,
une convention doit écre signée entre le Préfer de
Département territorialement compétent, représentant
de U'Erar, et la struccure porteuse de I'itinéraire de
découverte. Cette convention fait référence aux criréres
de la charte qualité des itinéraires de découverte et
précise les engagements des co-signaraires ; la Région
et le Département pourront érre associés.

Une seconde convention doit étre ensuite élaborée
entre la structure porteuse de l'itinéraire de découverte
ct le gestionnaire de la voirie afin que ce dernier
accepte la pose ct I'entretien du balisage, ainsi
que la réalisation de lieux aménagés spécifiques a
I'itinéraire.

Lentreticn des lieux aménagés pour I'itinéraire peut
également faire l'objer d’une convention entre la
structure porteuse, les collectivités locales et le
gestionnaire de la voirie.

A75 Clermons-Fervand - Béziers, jtinéraire d
découverte - Route "Vallée de FAlagnon™.



2. Aménagement de I'itinéraire de
découverte

2.1 - Avant-projet de signalisation

La strucrure porteuse de Pitinéraire de découverte,
avec I'assentiment de la DbpE ou du Conseil Général,
commande et finance un avant-projer de signalisation
qui doit étre élaboré par un service spécialisé (Dpg,
CETE ou bureau d'érudes). 1l comprendra pour
'itinéraire de découverte concerné

* un plan de situation ;

* un bref rappel de lhistorique de la genése de
I'itinéraire de découverte ;

* la description sommaire de I'itinéraire de découverte
comprenant son tracé et les points d'intérée en
précisant : les points de vue, les lieux de restaurarion,
d'hébergements, les gites, les aires de pique-nique, les
monuments classés ou caractéristiques, les RS, ;

* la signalisarion sur autoroute ;
* un relevé de la signalisation existante ;

* le balisage de Uitinéraire de découverte avec
'estimation de la dépense ;

* une prise en compte de I'ensemble des itinéraires
ou circuits touristiques existants, afin de créer une
articulation entre ces différents circuics et ['itinéraire
de découverte.

1l faur veiller 3 ne pas abourir 2 une surabondance de
panneaux de signalisation. Le projet de signalisation
de balisage devrair écre I'occasion de conduire une
réflexion sur I'ensemble de la signalisation routitre
préscnte sur 'itinéraire pour faire le point de la
situation existante et envisager, s1 nécessaire, des
améliorations.

Numérotation des carrefours

Tracé de {'itinéraire

2.2 - Actions d’accompagnemen t

2.2.1 - Exemples d’¢tudes financees par le 1%
(d’aprés bilan sur A75 ¢t A20 [ 5 er 6])
* étude paysagere globale sur 'ensemble des

communes du platcau agricole traversé par
'autoroute ;

« étude  paysagére d’une industrielle

(Lempdes) ;

Zong

* ¢tude paysagére d'un bourg (Lempdes). de ses
abords et des espaces pergus depuis I'autoroute ;

* étude de mise en valeur du patrimoine et des espaces
publics d’un village :

* érude visant 2 effectuer un diagnostic du potentiel
existant par rapport a I'autoroute er a élaborer un
programme d’actions sur I'itinéraire de découverte.

2.2.2 - Exemples d'actions éligibles relatrives i
Pitinéraire de découverte (d’aprés bilan sur AT3
et A20 [  Ser6])

* mise en place d'une signalisation touristique dans
un village ;

* mise en place de "relais village”(informartion
touristique) ;

» implantation des Relais Informations Services
(R.1.5.) sur I'ttinéraire de découverte ;

* signalisation d’information culturelle et touristique
sur certains sites (panneaux, tables d’orientation) ;

» édition de dépliants d’appel ;
* édition de documents d'information sur tes paysages
et le patrimoine ;

* enquéte en période touristique sur Yimpacr de la
mise en place de l'itinéraire ;

* enfouissement des réseaux aériens ;

Points d'intérér de l'itinéraire

1%/

+

Pont do vua

Basteyration

Monumant
clare

=)

Nebergamunt

Are #
eawe nigus

ats

Exernple d'avant-projer de signalisation (page tirée de lavant projer de signalisation de [ ltinéraire de déconverte du Dauphiné d'Auvergne -

Frude Ce7r de Lyon, Agence Auvergne).

28  Politigue 1% Paysage & Développement



* suppression d’un point noir paysager 2 'entrée d’un
village ;

* plantadions ;

* nettoyage des abords d’un carrefour ;

* posc de barrieres de sécurité en bois ;

* r¢habilitation extéricure duo mur d’enceinte d'un
chitecan ;

» aménagement paysager d'une aire de pique-nique ;
* aménagement d’une aire de stationnement sur
itinéraire de découverte ¢

* netroyage des berges d'un cours d’eau le long de
I'itinéraire de découverte ;

* travanx d’aménagemient de deux aires de repos ;

* restauration d'un ancien presbytére ;

+ amélioration de aspect extéricur d'un bitiment
communal :

= restauration extérieure d’une mairie ;

* mise en valeur ec aménagement de la traversée et
du ceeur historique d’un village ;

* misc ¢n valeur d'espaces publics dégradés ;
* création de sentiers piétons ;
* aménagement d'une place

e traitement de 'entrée d'un village, d'une ville.

2.2.3 - Actions non éligibles an 19% Paysage &
Développement

La polirique 1% Paysage & Développement ne peut
pas financer :

* la requalificacion de zones d'activieé nouvelles ;

* parc de stationnement a I'exception des petites aires
de stationnement réservées a des véhicules légers
(5 ou 6 véhicules) et des cheminements piétons
donnanr accés a des sites intéressants pour
'automobiliste ;

* I'aménagement d’infrastructures de voiric et leurs
annexes (trottoirs), notamment la requalification de
Rx, de craversées de bourg, d'entrées de ville (sauf
le surcohrt architectural li¢ 4 'emploi de marériaux
particuliers).

ATS Clermont-Ferrand - Béziers, itinéraire de découverte - Route Dauphiné d Auvergne.
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3. Détail de I'avant-projet de signalisation
de balisage

La mise en place de panneanx de signalisation ne
s'improvise pas. Une réflexion globale préalable est
nécessaire, d'oll la réalisation d’un avant-projer de

signalisation (Cf. § 111.2.1.).

Pour pérenniser le concept d'itinéraire de découverte,
il est essentiel et obligatoire de réaliser une
signalisation de balisage compléte a parcir de
panneanx-types, propres aux itinéraires de découverre.
CEUX-Ci sont pTéSEnTéS d:lnS IES paragraphes SUiVHn[S.
Ce balisage permert d'indiquer sans ambiguité la route
que doit suivre I'usager qui a choisi de parcourir
I'itinéraire de découverte, sans qu'un plan soit
nécessaire.

La signalisation de balisage homogene de I'itinéraire
entre 2 échangeurs est essentielle pour aider les
usagers dans leur déplacement er affirmer I'image de
I'itinéraire de découverte.

Cette signalisation doit se faire d'une maniere
homogene et facilement identifiable par 'usager. Le
pannean de litinéraire de découverte ne doit jamais
étre ﬂSSOCié a un antre pann<au pour deS raiSOnS de
lisibiliré er de définition du concepr.

Par conséquent, les panneaux utilisent nn logotype

(Cf. § 1.4).

La mise ¢n ceuvre d'une signalisation de balisage
nécessite une communication avec les usagers pour
faire connaitre et faire emprunter un itinéraire.
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D7

Panneanx de type H20 servane & la signalisation de balisage des
itinéraires de décourerte,

Exemple de pannean sur autoroute.
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31 1alisation de balisage-type d’un itinéraire de

dec mt
3.1.1 - Signalisation sur I'autoroute

Un panneau de signalisation (et un seul) d'annonce
des itinéraires de découverre est implanté sur
Pautoroute (guide de signalisation touristique).

C'est un panneau D71 : il doir érre placé en
amont de la signalisation d’avertissement de la
sartie, précisément a 2500 métres avant ce panueau
d’avertissement de la sortie.

Il comperte la mention “prachaine sortie” en noir
italique sur fond blanc, complétée par un encart
marron sur lequel figure I'idéogramme commun
a tous les itinéraires et le libellé de I'itinéraire de
découverte, tel que "route vallée de 'Alagnon”, ou
“route du Gévaudan” ;

LCappellation de I'itinéraire doit étre simple, évoquer
le pays a4 découvrir, contribuant ainsi 2 une bonne
perception par l'usager, et au renforcement de
attraceivité. Pour le choix du nom de Titinéraire
de découverte, il faut lever toute ambiguité avec les
indications directionnelles ; c’est-a-dire qu’il faut
éviter de merttre le nom d'une commune dans le
nom de litinéraire.

3.1.2 - La signalisation sur 'itinéraire

L'usager doit étre ensuite constamment guidé entre
les deux échangeurs : des panneaux de signalisation de
balisage (panneaux de type H20) sont placés le long
du parcours, en présignalisation, c’est a dire en amont
des carrefours et non sur les carrefours.

Un Relais Informations Services (Ris) peut étre
implanté en début de parcours, non loin de la sortie de
"autoroute ainsi que sur les aires d’arrée de 'itinéraire
de découverte.

Exemple de panneau sur itinérasre de décourerte.

Il permettra de douner a "automobiliste des
informations culturelles et touristiques sur I'ttinéraire
de découverre : caractéristiques des paysages,
particularités culwrelles, économiques et sociales a
découvrir tout au long de I'itinéraire.

Pour les détails de conception du Ris, se reporter
au Guide relatif aux Relais d’Informacion Service

[E315).

Limplantation des relais

Une fois la localisation grossiérement arrétée, il convicat d'implanter
physiquement le relais. On se bornera & rappeler les quelgues
idées suivantes :

- les relais doivent érre d'acces facile et leur environnemen:
artractif ;

- un starionnement doir y étre possible & proximité immédiaie et
en permanence (avec durée de stationnement limitée. La capacité
de ce parc & voitures doit érre adaptée au niveau de fréquentation
du R1s.);

- le parking doit étre dégagé l'hiver, dans les régions oir se posent
des problemes d'enneigement ;

- il est soubaitable qu'une cabine téléphonique soit situde i proximité
immédiate ;

- en milieu urbain, il est astucieux de profiter de certaines poinss de
“rupture de charge (ex : gares SNCF, gare routiére) pour implanter
les relais ;

- Lorientation des relais w'est pas indifférente ponr faciliter la lecture
et la compréhension des plans figurant sur ceux-ci,

Extrait du Guide relatif aux Ris (L3 15].

Le logotype de I'itinéraire de découverte devra
étre clairement visible sur le Ris et le conecepr de
Virinéraire de découverre rappelé (cf. annexe 1.10 :
textes types sur la démarche 1% et les irinéraires de
découverte). En effet, il est important que I'usager
puisse i rerme faire la différence entre un itinéraire
touristique et un itinéraire de découverte.

Tout au long de litinéraire, Uusager doir étre guidé grice & la

signalisation.
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\EDAVERGY: &

":\r_-_

XA 79 Clevmont-Ferrawd - Bézwers, Kol
Itinéraire de découverte "Route Daphiing

RN — e —

Le Relais Informations Services

11 doit prendre en compte I'itinéraire de découverte, les dispositifs d’arrét...

Utilisation des R.L.s. pour répondre A certains besoins touristiques.

* Laccueil dans une aive glographique

A lentrée d’une aire administrative (ex : un dépariement) ou d'une zone touristigue , un relais d’information service pent indiguer des
informations promotionnelles relatives a l'aire ou la zone en question.

Bien plus, le R1S. peut méme, par son aspect architectural et la qualité de sa réalisation, étre lui-méme un vecieur important de Vimage
de la zone ou du département concerné.

* Les informations relatives A une zone touristique

H sagit de donner des informations trés concretes et directement utilisables par l'usager. Suivant la nature de la zone, les informations contenues
dans le R.LS. (en plus des informations minimales) serons différentes ; c'est ainsi que, par exemple & Pentrée d'une zone réputée pour ses sites et ses
paysages, on indiquera plutér les différents points de vue, les parkings au départ des randonnées pédestres, ...

Bien entendu, ces informations propres & la zone touristique sajoutent aux informations générales du R.1.s. ; dans une gone touristique, il est
notamment important d’indiquer, de maniére exhaustive, les diverses possibilités d hébergement et de restauration.

« Les informations relatives aux équiprments d'hébergement

Le R.1.s. est bien entendu l'équipement de signalisation idéal pour porter & ln connaissance de I'usager l'existence et ladressage précis des divers
équipements d'hébergement, soit du quartier, soit de 'agglomération, soit de la zone concerné.

Ces équipements doivent étre présentés sous forme de listes exhaustives et par catégorie (hétels - en précisant le nombre d'étoiles -, villages
vacances, chambres d'hites, gites, terrains de campings - caravanings, restaurants, anberges, etc ...).

* Les informations relatives aux itinéraires touristiques

* Les informations relatives aux personnages célébres

I pent aussi étre judicieux d’évoquer sur les RS, le sowvenir de personnages célébres, natifs de la région, y ayant séjourné au laissé
une empreinte marquante.

* Les informations relatives aux produits régionaux

Les produits régionaux, qu'il sagisse de spécialités gastronomiques, d artisanas particulier, ou d activités économiques importantes propres & la région
sont des informations trés apprécides des touristes ; il est donc indispensable de lenr réserver une place de choix sur les R.1S,

Extrait du Guide de la signalisation touristique - 1992 [Ld15]
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3.2 - Lisibilite : des conseils
3.2.1 - Nom de l'itinéraire de découverte

Le nom choisi pour l'itinéraire de découverte doit
prendre en compte les contraintes de police, de
dimension de caractére imposée par la dimension
des panneaux de signalisation. 1l doit érre en relation
directe avec le territoire géographique traversé et ne
doit pas comporter de nom dc personnage.

Ce nom doit étre toujours le méme, et garder la
méme orthographe.

3.2.2 - Arrivée et départ d’itinéraires de
découverte 4 un méme échangeur

Pour chaque infrastructure, quelques itinéraires de
découverte peuvent étre envisagés (ceux-ci ne doivent
pas étre trop nombreux - Cf. §1.3 ).

La lisibilité du balisage des itinéraires de découverte
devanc érre assurée, il ne doit pas y avoir sur un
mémc échangeur le début d’un itinéraire et la fin
d’un autre ou encore le déhur de deux itinéraires
de découverte.

Les premiers itinéraires n'ont pas toujours respecté
cette recommandation.

Par exemple, sur la commune Le Caylar, 2 I'échangeur
n°49, une ambiguité de lecture peur persisier.

Un usager circulant dans le sens sud-nord voir
d'abord le panneau implanté sur 'autoroute pour
I'itinéraire "1" "Route Larzac et Dourbie”. Puis,
passé 'échangeur, il se trouve devant une double
signalisation : celle de Uirinéraire "17 et celle de
Iitinéraire "2" "Route Causses et Vallées de I'Hérault"
{voir photo ci-contre).

Le Bulssen (37) —
route du
/ 32Km Gévaudan ﬁ>
Wende
Gorges du Tam

Sédvernc —

LIS

- Gorges dv Tarn
MILLAU

route Larzac 2
b3

rolite Causses et E Z
N

3BKM valtses do FHérault

Roussition p

Espagne

Extrait de "Faites lautoronte buissonniére sur les itinéraives de

déconverte - A7S - La Méridienne” (1 19].

A75 Clermoni-Ferrand - Béziers, Le Caylar (échangeur n° 49),

deux itinéraives de découverte.

- Route Larzac et Dourbic (entre La Cavalerie et le Ca]!ar)
- Route Causses et Vallées de I'Hérauls (enire le Caylar et Salelles du
Bosc ou Saint Félix de Lodez)

Cezze situation est & éviter dans la mesure du possible.

Pour peu qu'il n'ait pas mémorisé précisément le
nom de l'itinéraire qu’il souhaite suivre, il doit
choisir enrre :

* soit emprunter |'itinéraire de découverte "1"
" L} " 1 b
Route Larzac et Dourbie "et reprendre 'autoroute a
I'échangeur n°47 a "La Cavaleric” ; cer itinéraire de
g
découverte correspond au concept puisqu'il n'est pas
détourné de sa destination sens sud - nord.

* soit emprunter l'itinéraire de découverte "2"
"Route Causses et Vallées de I'Hérault"et reprendre
l'autoroure plus au sud i Saint Félix de Lodez ;
cet itinéraire de découverte ne correspond pas au
concept puisqu'il est détourné de sa destination dans
le sens nord - sud.

Exemple sur un itinéraire de découverte

Le panneau de fin d’icinéraire de découverte (schémas
ci-dessous) :

* est réglementaire pour l'itinéraire de découverte
"route Causses et Vallées de I'Hérault”

route Cancecs cu
Vaiees de |’ Hérault

* n'est pas réglementaire pour Pitinéraire de
découverte "ronte Larzac et Dourbie" : la mention
"fin de la route” ne doit pas apparaitre.

fin de la route

Larzac et Dourbie

Les itinéraires de découverte 3
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3.2.3 - L'itinéraire de déconverte tronve ses deux
extrémités sur I’antaronte

Le concept d’itinéraire de découverte précise que
chaque itinéraire offre 4 'usager la possibilité d’une
sortie guidée de Pautoroute entre deux échangeurs.

Actuellement, 'itinéraire de découverte "route
Causses et Vallées de I'Hérault” dans le sens nord-
sud traverse le village de Saint-Félix-de-Lodez et
se termine en ne rejoignant pas un échangeur de
Pautoroute A75. Il s'agit d’une situation provisoire,
puisque les travaux de réalisation de 'autoroute
sont en cours.

Cette situation (heureusement provisoire) est i
proscrire car les usagers ont de grandes chances de ne
pas retrouver le chemin de 'autoroure.

3.2.4 - Pas d’antenne, ni de demi-tour

Litinéraire de découverte est un itnéraire continu,
sans antenne, sans demi-tour. Une antenne serait un
décrochement de I'itinéraire au bout duquel se trouve
une "curiosité” et qui oblige 4 revenir sur ses pas pour
terminer 'itinéraire et rejoindre I'autoroute.

Le logotype "irinéraire de découverte” ne doit donc
pas étre utilisé, ni pour les demi-tours, ni pour les
antennes relevant d’itinéraires touristiques distincts
de I'itinéraire de découverte. Méme si ces antennes
existent et permettent de se rendre vers tel ou tel
site intéressan_t.

I Route Causses et vallées de I'Hérault I

...Un Pays de transition : Du Caylar 3 St Féfix de Lodez, du plaleau
du Larzac & la plane wticole, ce sonl deux mondes que vous aflez
traverser, diféremts, mais complémentaires. puisque leur histoire est
intimement li¢e. Le plaleau du Larzac esl aujourdhui symbole de grandes
dtendues sauvages. autrefois il nourrissait les vallées et la plaine. Les
hommes des hauteurs venaient vendre leurs marchandises en cheminani
sur des routes qui préfiguraient [‘actuefle autoroute A75. Du pavsage
aride du Causse du Larzac, horné de buis et de Lavognes oit sabreuvent
les moutons, vous passerez donc en un cfin d'ceil au pays de la vigne et de
lolive, ob les cigales, le temps d'un €1€, s'accordent le premier role.
L'itinéraire vous offre, sur 38 km, un bel éventail des richesses paysagéres
de I'Héraull.

...Un pays de drigands : Au Xlleme siécle sévissait e long de la route
“Causses. el Valkes de [Héraull™ un personnage nommé Pons de
I'Héras, qui déiroussait les voyageurs imprudents. Du Caylar 4 Salelles
du Bost nombreus sont les récits de ses exploils. Mais le plus
extraordinaire esi qu'aprés plusieurs années de rapines, il devint moine, fil
entrer fernme et enfants en religion el pantit en Aveyron créer FAbbaye de
Sylvands Vous retroinverez fout au long de litinéraire Mhistoire de ses
méfaits en lisant les panneaux qus jalonnent votre roule.

«..Un pays qui vous attend :
Les professionnels locaux du
tourisme se som assocks afin de
vous offrir le meilleur accueil et
Tes meilleurs services passibles.
Nhésitez pas 2 les inlerroger.,

Au ¢of des vents, etire |2 Vacquerie el Arboras, altendez-vous 3 un
paysage d'exceplion : la plaine, 12 Méditerranée ef les Pyrénées enun seul
coup d'reil. Bon vovage el au plaisic de vous rencontrer sur la roule
“Causses et vallées de I'Hérault”.

A75 Cltrmonr—Fcrra;zd - Béziers, itinéraire de
découverte route "Causses er Vallées de I'Hérault"

[E218]
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Extrair de "Faires [autoroute buissonniére sur les irinéraires de
déconverte - ATS - La Méridienne” [Ed19].

Licinéraire de la route de la Vallée de I’Alagnon
{premier itindrairc mis cn place) respecte cetee
contrainte bien que, tel qu'il est présenté sur le
schéma page ci-contre, il posséde une antenne.
Lusager de l'itinéraire de découverte qui suit le plan
va se rendre au village de Blesle ct faire un demi-tour
pOUT PONTSLIVIE 53 TOUTE.

Ce plan préte a confusion car en réalité, sur le
terrain, l'antenne ne faic pas partie de 'itinéraire de
découverte. Le balisage de I'itinéraire de découverte
n'impose pas de se rendre au village de Blesle
et I'antenne ne fait pas partie de l'irinéraire de
découverte.

En revanche, ce village est cité comme I'un des plus
beaux villages de France, ce qui peut inciter 2 aller
le visiter. sans que cela soit imposé par le tracé et
la signalisation de l'itinéraire de découverre. En
effet, des panncaux d’information touristique de
type H30 peuvent inciter 'usager 4 fairc un dérour
supplémentaire. Sur le plan, le trajet entre I'irinéraire
de découverte et le village de Blesle ne devraic pas étre
de la méme couleur que I'itinéraire de déconverte.



IV. Le suivi des actions

Ce chapitre aborde les différencs aspects du suivi de
itinéraire de découverte.

Le suivi des actions consiste notamment :

1. a faire régulicrement le point sur les actions réalisées
ou en cours d'élaboration le long de I'itinéraire, c’est
le réle du chargé de mission 1% de la DpE ;

2. a réaliser des visites réguli¢res des aménagements
réalisés le long de l'itinéraire de fagon a veiller a
leur entretien, ces visites concernant entre autres le
balisage, les équipements et I'entrecien de la route ;

3. et a suivre I'érat de la fréquentation de 'irinéraire
ainsi que les conditions de circulation, sous 'aspect
sécurité ;

les deux dernieres taches du suivi de I'lp érant du
ressort de la strucrure porteuse du projer er du
gestionnaire de la voirie.

1. Tableau de bord des opérations

Un tahleau des opérations (études et actions concrétes)
réalisées le long de Vitinéraire doit étre mis i jour
par la collectivité porteuse du projet en relation avec
le gestionnaire de la voirie et le chargé de mission

1% de la DpE.

2. Veille ou visite réguliere des
amenagements de l'itinéraire de découverte

Les Dirccteurs Régionaux de I'Equipement, en liaison
avec les Directions Départementales de I'Equipement
feront obligatoirement une visite annuelle en présence
du maitre d’ouvrage de !'itinéraire de découverte
cr évencuellement d’autres acteurs locaux impliqués
(C.ca., C.n.T., Services Techniques Départementaux
assurant la gestion de la voiric).

Les points a vérifier sont le balisage : érat et perception,
la qualité des aménagements, des équipements,
et abords (propreté, nertoyage), 'entretien de la
route, la fréquentation et la sécurité de I'itinéraire,
Iavis des usagers ainsi quc leurs observations et
propositions.

La Direction Départementale de I'Equipement 2
la charge de faire un rapport d’inspection pour
reconduction ou retrait de 'appellation si des
manqucments graves sont COnStatéS.

Article 11 : Coordination de I'Erat sur les axes comportant des
itinéraires de découverte

Le Directeur Régional de | 'Equipemm.r, coordonnateur de l'axe pour
la politique du 1% Paysage & Développement, en collaboration
aver la(les) Direction(s) Départenientale(s) de [’Equiprmmt,
est chargé :

-danimer laction de 'Etar sur l'axe concerné,

-de veiller it la réalisavion des actions prévues par le diagnostic, au
moment de la mise en service de ['itinéraire,

-d taborer le bilan annuel des études er actions, tel que prévu par
la circulaive ministérielle du 12 décembre 1995, ce bilan annuel
Saisant [objet d'un rapport dobservation.

Le rapport d'observarion comprend :

-le diagnostic en matiére d'éiar du résean,

-le diagnostic de circularion et de séeurivé routidre (susvi quantitarif
et qualiratif du trafic et des accidenss corporels permettant
d'identifier les problémes et de rechercher des améliorations),

-le diagnostic d'entretien et de maintenance,

-{'avis et les observations des élus, des usagers et des riverains,

-le diagnestic de fréquentation et perception de la signalisation.
Une grille d'évaluation pour le suivi des conditions de circulation et
de la satisfaction des usagers est jointe en annexe de la présente charre.
Elle sert de canevas pour le bilan annuel du DRE coordennateur,

Extrair de la charte de qualité des itinéraires de découverte (cf.
ansexe [1.1)

Article 9 : Entrecien er gestion de la signalisation et des
équipements mis en place sur l'itinéraire de découverte.

La collectivivé locale, maiire d'ouvrage, poriant le projer d'isinéraire
de découverte, a la charge de veiller au maintien en bon éat, et de
procéder (ou de faire procéder) aux iravaux de remise en état de la
signalisation er des équipements mis en place sur litinérairve. I fui
appartient de prendre (ou de faive prendre) les mesures conservatoires
nécessaires pour dviter tout accident.

Une astention parsiculiere sers portée aux conditions de circulation
et & lbar de In voirie : dégagements de visibilité, ameénagement des
largeurs de chaussée et traitementi des carrefours dangereux.

Extrait de la charte de qualité des itinéraires de découverte (cf.
annexe 1. 1).
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3. Point sur la fréquentation de |'itinéraire
et les conditions de circulation

Compte tenu de la diversité des usagers qui
empruntent I'irinéraire de découverte et du bilan
initial des conditions de circulation (Cf. §1.5 et
§IL.4) il est important que la visire annunelle soir
complérée par :

* une estimation de I'évolutian du trafic sur
I'itinéraire, en veillant particulierement a 'émergence
évenwuelle d'un itnéraire "bis” qui serait emproneé
majoritairement par des locaux ;

*une veille des nouveaux accidents survenus,
noramment i l'endroit d’aménagements de la voirie
relevant des actions DE LA POLITIQUE 1% Paysage
& Développement,

*un relevé des éventuels dysfonctionnements
occasionnés par le trafic dévié (carrefours, entrées
de bourg...).

* une synihése des observations et avis formulés par
les usagers et les riverains de litinéraire.

Une grille d'évaluadion des conditions de circulation
sur |'itinéralre ainsi qu'un guestionnaire a 'accention
des usagers sont proposés en annexe. 1l pourront aider
le maitre d’ouvrage et le responsable de la voirie a
mener leur évaluarion annuelle.

Il est recommandé de mettre le questionnaire de
satisfaction des nsagers 4 disposition du public, dans
les offices de rourisme er les centres d'informations.
Des boites 4 idées pourront également &ure prévues
sur Uitinéraire (aires d'arrér) on dans les offices de
tourisme pour recneillir les questionnaires.
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I. Outils d’aide a la mise en
ceuvre de l'itinéraire

Cette annexe regroupe un certain nombre d'outils
utiles a roure structure désirant créer un itinéraire
de découverte en lien avec une grande infrastructure
routidre sur son terriroire.

QOutre des extraits de livres blancs (1) er des outils
d'évaluation des itinéraires de découverte (2 et 3),
le lecteur trouvera un descriptif déuaillé de chaque
itinéraire de découverre existant 3 1'écé 2001 (5 a
9). Ces descriptifs permettent d’avoir un apergu des
contextes paysagers, des organisations porteuses de
ces itinéraires et parfois des retombées positives et
négatives observées par les acteurs locaux. Lintérét du
lecteur pourra se porter en particulier sur I'itinéraire
de la "vallée de I'Alagnon” pour lequel un tableau du
montage financier des actions 1% est présenté.

Annexes

Pour finir, le lecteur trouvera un texte type (10)
expliquant Ja démarche 1% Paysage & Développement
aux usagers, et sa traduction en anglais, espagnol ct
allemand.

¢ | : Extraits des livres blancs de 'A75 et de 'A39

¢ 2 : Grille d’évaluation des conditions de circulation
sur 'itinéraire de découverte

* 3 : Questionnaire de satisfaction des usagers

* 4 : Différents itinéraires de découvertes existants 2
I"été 2001

*5 : Sur A79, itinéraire de découverte "Route
Dauphiné d'Auvergne”

* 6 : Sur A75, itinéraire de découverte "Route de la
vallée de I'Alagnon” (Canral et Haute-Loise)

« 7 : Sur A75, itinéraire de découverte "Route Larzac
et Dourbie”

¢ 8:SurA75, itinéraire de découverte "Route Causses
et Vallées de I'Hérault”

* 9: Sur A20, itinéraire de découverre "Route du Val
de Creuse”

* 10 : Texte type pour Ris et information des usagers
sur la démarche 1% et les ttinéraires de découverre

Remargue : dans ves wimexes, les prix sant laissés en francs car tons les tableaws bilans ong é16 réalisés avant le passage i Leuro. Par ailleurs. plus que les montanss engagés.
c'est le rutso enre le cotit des actions et lq part engagee par U'Etat dans le cadre de la Politigue du 1% qui importe.
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1. Extraits des livres blancs de I'A75 et de I'A39 o e =

Extrait da livre blanc de I'A75

"Tirer parti de cet instrument de promation touristique que sera lantoroute suppose une stratégie cohérente et globale,
mise en place a tous les niveanx, communal, départemental ou régional. Des politiques diversifiées d'information
touristique, de promotion culturelle, d'implantation de nouveanx équipemenss daccueil sont d'ores er déjiv mises en
@uvre pour fidéliser la clientdle er ['élargir.

Liarrivée de lantoroute doit étre loccasion de donner une impulsion nouvelle & ces actions :

* implantation de "Relais Informations Services" (R1s) sur les aires de services et de repos, afin de promonveir les sites
touristiques, les circuits de déconverte, les manifestations enlturelles des rervoirs voisins,

* création de "matsons de pays’,

* mise en place de présignalisation en amont des échangeurs qui desservent les sites ou les circuits rouristiques et d’un
trastement thématique des voies d'acces vers les arriére-pays, afin que le jalonnement d'approche d'un circuit touristique
s0it en cohérence avec la promotion qui en est faite

* aménagement de points de découverte afin que les régions se “présentent” i ['usager et lui donnent envie de les
déconvrir. La promotion d'une animation touristique et culturelle pourra sappuyer sur la mise en valeur des foires,

feres, festivals on expositions de la région, ainsi que sur l'organisation de parcours thématiques, axés sur la décowverre

de la nature, de lieux historiques, de la gastronomie ou d artistes locanx. Tout cela conduira sans doute i un ajustement
des stratégies régionales et départementales de la promotion touristique, au travers d un dialogue entre tons les actenrs
et les respansables locaux de cetre politigue. Mais, la encore, le disconrs et laction devront se nourrir, tout au long de
litinéraire, de lu volonté de promouveir une tmage attractive des régions traversées, sans fausse note an plan des sites
et des paysages".

Le Livre Blanc d’A39 est plas préeis que celui d’A75 et A20 puisque 'on aborde la notion de circuits
de découverte et d’itinéraires touristiqaes. D’on Pextrait dn Livre Blanc d’A39 intitalé "Des pistes
de réflexions” :

A partir des diverses fonctions jouées par le réseau routier irvigné par Lautoronte A39, il est possible de jeter les
premieres bases d'une réflexion sur un développement harmonienx du territoire Sfondé sur la mise en valeur des ressonrces
humaines, économiquies, environnementales, paysageres.

Les sites nommés wayant quune valeur illustrative, la démarche pourrait observer les étapes suivantes :

Reconnaitre la spécificité des diffusenrs

Le long de l'antoronte A39, tous les diffusenrs ne se trouvent pas dans le méme contexte.

Ces imp/mitzztiom trés diverses dans le rerritoire laissent penser que chacun des (bﬁium rs devrait trouver sa spe’riﬁfité
en réponse i celle du rerritoire dans lequel il sinscrit.

Pour les d/ﬁf;;(‘urs a4 vocarion économiqie dominante, U'intégration de la diviension PpAysdgeére viserait i constriire un
cadre paysager qui serve l'image des projets de développement et participe & leur qualité globale.

Pour les diffusenrs i coloration plus touristique, la réflexion en matiére de paysage aurait pour ambition de révéler les
potentialités er de mettre en scéne les valeurs des paysages ruraux bressans.

En déduire la foncrion des routes qui partent de ces diffusenrs

Existante ou nouvelle, chague route devrait étre dotée d'une fonction - et donc de caractéristiques - cobérente avec la
spéctficité accordée au diffuseur d'oit elle part :

* les diffuseurs de Bersaillin et de Beanrepaire-en-Bresse vont desservir des pénérrantes du Jura ;
o les diffuseurs du Miroir et de Beanrepaire-en-Bresse alimentent les acceés aux villes et les entrées dans le rerritoive ;
e les diffuseurs de Beaupont et de Bersaillin sonvrent vers les circuits de déconverte et les itinéraires touristiques,

Adapter Uimage des routes qui partent des diffuseurs

Selon le réle quielle joue, la route présenterair une image adaptée et participerair de cette maniére & la mise en valeur des
territoires. La détermination de cette image sappuierait sur une approche paysagére appliquée & identifier les éléments
de référence, les lignes de force, les lieux remarguables, les sites dégradés. .. pour reconnaitre sur quels fondements établir
Vimage de la route er le paysagement de ses abords".

Politique 1% Paysage & Développement



2. Grille d’évaluation des conditions de circulation sur I'itinéraire de découverte

POLITIQUE DU 1% PAYSAGE ET DEVELOPPEMENT SUR LAUTOROUTE ...... '
CHARTE DE QUALITE DES ITINERAIRES DE DECOUVERTE

Grille d’évaluation des conditions de circulation sur I'icinéraire de découverte : ... ..
1/2

Maitre d'onvrage de I'itinéraire :

Gestionnaire(s) de la voirie (qui remplit la fiche - dans le cas d’un itinéraire 2 cheval sur deux départements, c'est
la Db, aux c6tés du maitre d’ouvrage de litinéraire de déconverte qui remplic la grille) :

Date de mise en service :

Date de mise 4 jour de cette fiche (mise 4 jour annuelle souhaitable) :

1) SATISFACTION DES USAGERS, DES RIVERAINS ET DES ELUS LOCAUX

* Principales observations faites par les usagers, riverains, élus locaux :
(sur la base des letrres recueillies dans les boires de I'itinéraire et de contacts avec les offices de tourisme)

= Satisfaction des usagers sur quelques points particuliers (bon - moyen - médiocre) :
(sur la base des questionnaires disponibles dans les offices de tourisme)

longueur de Uitinéraire (durée ou kilométrage du parcours)
signalisation sur litinéraire et sur l'autoroute

compréhension du logotype

qualité de la route

intérét des paysages, sites et patrimoine

aménagements de mise en valenr des paysages, sites ¢t patrimoine
qualité des informations culturelles er touristiques

qualité des aires d'arréts et aménagements divers

entretien des aménagements

accueil
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POLITIQUE DU 1% PAYSAGE ET DEVELOPPEMENT SUR AUTOROUTE ......
CHARTE DE QUALITE DES ITINERAIRES DE DECOUVERTE

Grille d’évaluation des conditions de circulacion sur I'icinéraire de découverte @ .........

2/2

2) RELEVE DES CONDITIONS DE CIRCULATION - A remplir par le gestionnaire

* Trafic sur l'itinéraire de découverte (4 remplir en fonction des données disponibles)

année n-2 n-1 0 : mise en service année écoulée
(précisez)

section 1 mini : mois : mini : mois : mini : mois : mini : mois :
maxi : mois : maxi : mois : maxi : mois : maxi : mois ;

section 2 mini : mois : mini : mois : mini ¢ mois : mini : mois ;
maxi : mois : maxi : mois ; maxi : mois : maxi : mois :

section 3  mini : mois : mini mois : mini : mois : mini mMois :
maxi ; mois ; maxi : mois : maxi : mois : maxi : mois :

* Accidentologic

année n-2 n-1 n : mise en service année écoulée
(précisez)

Nombre d'accidents

Lien de causalité avec l'itinéraire

Blessés légers

Blessés graves

Tués

Points d'accumulation d'accidents
Accidents en intersection

Accidents sur des licux aménagés par le 1%

Accidents sur voirie étroite

* Dysfoncrionnements de la voirie et accidents types :

type de dysfonctionnement / lien avec l'itinéraire proposirion échéance souhaitable
accidents types . de découverte d’aménagement de réalisation

* Qualité de 'entretien de la chaussée et des accotements :
o visibilité
o chaussée
o signalisation

o propreté
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3. Questionnaire de satisfaction des usagers

" POLITIQUE DU 1% PAYSAGE ET DEVELOPPEMENT SUR LAUTOROUTE ...... |

CHARTE DE QUALITE DES ITINERAIRES DE DECOUVERTE

Questionnaire disponible dans les offices de tourisme ec dans les mairies des communes composant la
structure porteuse de l'itinéraire de découverte.

Connaissez-vous les itinéraires de découverte ?

Les itinéraires de découverte ont été mis en place par le ministere de I'Equipement dans le cadre de la politique
du 1% Paysage & Dévelappement appliquée aux auntoroutes A20 ct A75. Cetre pelitique a pour objectifs de
préserver, valoriser et faire connaitre les paysages et les territoires traversés par I'autoroute tout en favorisanc le
développement économique et touristique des territoires.

Les itinéraires de découverte ont vocation a coustituer une rupture dans le parcours autoroutier en invitant les
usagers a sortir de I'autoroute pour leur faire découvrir de nouveaux paysages, faire comprendre leur constitution
et révéler I'identiré des territoires rraversés.

Vous avez emprunté un itinéraire de découverte, votre avis nons intéresse !

Vous pourrez déposer le petit questionnaire qui suit, dans les "boites 4 idées” des offices de tourismes, points
d'informations touristiques et aires d'arrét.

1) Etes-vous satisfait de la longueur de l'itinéraire de découverte (durée ou kilométrage) ?
2) Etes-vous satisfait de la signalisation et du jalonnement de Pitinéraire de déconverte ?

3) Etes-vous satisfait de la qualité de la ronte que vous avez empruntée pour suivre I'itinéraire (revétement,

équipements, signalisation, conditions de circulation, sécurité du déplacement...) ?

4) Les paysages, sites et patrimoine que vous avez découverts grice a I'itinéraire de découverte vous semblent-
il digne d’incérét 2

5) Etes-vous satisfait des aménagements réalisés sur I'itinéraire pour la mise en valeur de ces paysages, sites
et patrimoine ?

6) Etes-vous satisfait de la qualité des informations culturelles et touristiques disponibles le long de
I'itinéraire ?

7) Etes-vous satisfait de la qualité des aires d’arrét de I'itinéraire ?
8) Etes-vous satisfait de I'entretien des aménagements liés 4 'itinéraire de découvecte ?
9) Etes-vous satisfait de 'accueil des commercants et professionnels du tourisme de litinéraire ?

10) Avez-vous d’autres observatiens 3 formuler sur 'itinéraire de découverte que vous avez emprunté ?
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4. Différents itinéraires de découvertes existants a |'été 2001

¢ sur A75 - non concédée

De Clermont-Ferrand a Béziers, 'A75 traverse des paysages de qualité mais fragiles. La réalisation de cette
autoroute, aux échangeurs trois fois plus nombreux que sur une auteroute a péage, leur fait courir un risque
de détériorarion et de banalisation.

Aussi I'Etar a voulu faire de la prise en compte des paysages :
- un élément forr du développement économique et touristique,
- la marque de I'identité des territoires traversés.

Cette démarche nouvelle pour I'Etat v'aura de seus et d’effet que si elle est largement partagée par les
collectivités locales.

Route Dauphiné d’Auvergne DoE 63 Puy-de-Déme DrE Auvergne
36 km
Route Vallée de I'Alagnon DpE 63 Puy-de-Déme DRE Auvergne
22 km DbEe 43 Haute-Loire
Dok 15 Cantal
Route du Gévaudan - Dk 48 Lozere Dre Languedoc-Roussillon
32 km
Route Larzac et Dourbie Dot 12 Aveyron Dre Midi - Pyrénées
36 km DpE 34 Hérault DzE Languedoc-Roussillon
Route Causses et Vallées de DpE 34 Héraule Dre Languedoc-Roussillon

I'Hérault - 38 km

s sur A20 - non concédée

Val de Creuse, au sud DoE 36 Indre Dre Ceatre
d’Argenton-sur-Crense
37 km ltinéraire par Eguzon

+20 km par St Benoir du Saule
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5. Sur A75, itinéraire de découverte "Route Dauphiné d'Auvergne"

A propes de I'itinéraire de découverte "Route Dauphiné d’Auvergne” sur A75

"Lintéréc de I'itinéraire peut se définir au travers des notions suivautes : calme, peu fréquenté, architecture
préservée, découverte de panoramas. rythme marqué des saisons, surplomb de paysages caractéristiques.
Litinéraire a écé réalisé pour son concept touristique c'est-i-dire au départ pour capter les flux. Aujourd’hui,
cette approche pourrair étre reconsidérée. Litinéraire vise plus une clientéle locale (Hux) ou de "découvreurs”
(type hollandais...) qui est une clientéle des plus appréciées. Il ne répond pas 4 un tourisme de masse. Il s’agit
de faire découvrir un pays aux aspects peu mis en valeur (grande richesse architecturale), de faire émerger la
structure porteuse : le S..v.u. Dauphiné d’Auvergne, d'assurer la cohérence entre les objecrifs du S..v.u. et la
logique de découverte (cohérence et complémentarité), d’avoir la possibilité de voir des villages diversifiés en
tees peu de kilometres, de tirer parti de 'aspect autoroute non concédée.

La création de lirinéraire de découverte a été un des gros projets sur lequel ont eu 4 oeuvrer ensemble
les différentes communes concernées. dont les résultats se sont avérés positifs et ol chacune a pu mesurer
les avancages de I'intercommunalidé.

De plus, des animations sont proposées par le pays Dauphiné d’Auvergne, noramment des visites et des
découvertes sur les thémes de 'architecture et les craditions vigneronnes, des églises romanes et leur mobilier....
des cxpositions permanentes 4 la maison de Pays 4 Tourzel-Ronziéres, au musée de la Cochonnaille 4
Tourzel-Ronziéres, au musée du Louvetier 4 Saurier...”

Un riche patrimoine architectural au sein des vastes paysages du Dauphiné d'Auvergne dominés par le Puy d'Ysson -
Description de l'itineraire

Localisation

< Le nom de I'itinéraire tel qu'il est inserit sur les panneaux de signalisation :
Route Dauphiné d’Auvergne

< Nom er numéro des échangeurs de 'autoroute concernés par I'itinéraire de découverte :
Les échangeurs sont: N° 7 : Montpeyroux ; N° 17 : Saint-Germain-Lembron

< La longueur de Pitinéraire :
La longueur de I'icinéraire de découverte est de 36 kilomeérres, représentant un temps de parcours de
40 minutes environ sans arré.

Porteurs de projet et partenaires institetionnels

< Les porteurs et les partenaires de I'itinéraire
* Sivu Dauphiné D’ Auvergne

* D.p.E. Puy-De-Déme

* Conscil Régional d’Auvergne

* D.LREN. Auvergne

~ Les groupements intercommunaux : (nom + listes des communes concernées) :
+ Communauré de Communes Couze - Val d’Allier : Coudes ; Chadeleuf
* Sa.v.o.M. Champeix @ Chidrac ; Saint-Cirgues ; Meilhaud ;

* Pays du Dauphiné d'Auvergne : Montpeyroux ; Tourzel-Ronziéres ; Vodable ; Mareugheol ; Villeneuve-
Lembron ; Chalus

* Communauté de communes Lembron - Val d’Allier : Antwingt ; Mareugheol ; Villeneuve-Lembron ; Chalus
: Saine-Germain-Lembron.

< Offices de Tourisme ou Syndicars d'initiative concernés :
» Office de Tourisme du Pays d’Issoire ;
* le Svndicar d’Initiative de Champeix.
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Contexte et enjenx
Le Contexte géographique de I'itinéraire :

Litinéraire de découverre est situé :
- entre le Val d"Allier et le Massif du Sancy,
-entre les "Pays coupés™ et la Vallée des Couzes,

Il connait une succession de platcaux et de vallées, comprend la plaine du Lembron et est marqué par des
buttes volcaniques et des pitons.

Le contexte paysager :

* L'itinéraire de découverte se caractérise par son panorama immense :
- Monts du Forez & Massif du Sancy
- Monts Dome < Cézallier

« Un relief contrasté localement

* Unc succession de vallées vertes, de plaines agricoles, de bocages et vignes en terrasses (effort de
reconquére)

* Un paysage préservé a deux pas de la ville, peu gagné par I'urbanisation diffuse.

* Une agricnlture encore vivante {secteur du Lembron) et entretien du paysage.
Une description de I'itinéraire :

Le pays du Dauphiné d'Auvergne doit son nom a 'époque médiévale, lorsque les seigneurs Dauphins d’Auvergne
résidaient en leur forteresse de Vodable. Entre Massif du Sancy et Val d’Allicr, I'itinéraire de déconverte vous
convie aujourd’hui A un voyage dans le temps, 4 la découverte d'un passé qui fait encore palpiter les pierres.
Laissez-vous guider dans un paysage ondoyant aux vastes horizons, ol chireaux médiévaux, fores villageois,
chapeclles romanes et villages vignerons se dévoilent successivement, au fil des pitons volcaniques, des coteaux
de vignes et des vallées parcourues par les couzes.

Du nord au sud, la découverte s'ouvre sous le signe du charme 4 Montpevroux, juché sur sa burte d'arkose.
N'hésitez pas a vous perdre dans le lacis de ruelles de cet ancien village de tailleurs de pierre et de vignerons,
dominé par l'altitre silhouctte d'un donjon du XIIF*™ siecle. Litinéraire vagabonde ensuite au travers du
bien nommé "Pays Coupé”, alternance d'étroits plateaux basaltiques, les chaux, et de vallées ol coulent les
couzes. Apres Chadeleuf, village sonriant aux fagades blondes, Saint-Cirgues, blocri au bord de la conze Pavin,
conservant un imposant chateau datant de la Renaissance.

La route serpente ensuite jusqu'au village de Tourzel et sa maison de pays, accrochés au flanc d'une
chaux, puis atteine le platcau de Ronziéres, fortifié a [a fin du Bas-Empire et sur lequel s'édifiera plus
tard I'église. L'itinéraire contourne ensuite le rocher de Vodable, qui portait au Moyen-Age la forteressc
des Dauphins d’Auvergne et longe I'église de Colamine, isolée au milieu des champs, recélant une Vierge
en Majesté du XII*™ siecle.

Quelques lacets panoramiques vous menent alors au ceeur de la plaine du Lembron, ot se découvrent au dernier
instant les vestiges saisissants du village fortifié de Mareugheol, construit entierement en pierres volcaniques et
datant du XV siecle. La route sillonne ensuite en balcon sur le coteau, reliant Vilienenve-Lembron, village aux
deux chiteaux et Chalus, bourg vigneron blorti au pied d’une forteresse médiévale. L'un et 'autre renferment des
maisons vigneronnes surmontées de génoises “en bicorne” ou “chapean de gendarme”.

Labellisé Pays d'Art et d'Histoire (visites des villages et balades & théme), le Dauphiné d’Auvergne soigne
également son accueil touristique : pour une flinerie d'une heure, nne escapade d'une journée ou une halte plus
longue, aires de pique-nique, auberges de pays et gites et chambres d'hdtes jalonnent itinéraire.

Le donjon de Montpeyrousx, la maison de Pays de Tourzel, 1'église de Colamine-sous-Vodable, les deux chitcaux
de Villeneuve-Lembron se visitent tous les jours en été.

Pourquoi un itinéraire ?

Pour I'aspect rouristique : au déparr pour capter les flux, aujourd'hni cette approche ponrrait ére reconsidérée.
Il vise plus une clientéle locale (Hux) ou de découvreurs (type hollandais...) qui est une clientéle des plus
appréciée. Il ne répond pas a un tourisme de masse.
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Lintérét de I'itinéraire :

Lincérée de cet itinéraire peut se définir au travers des notions suivantes : calme, peu fréquenté, architecture
‘ ) P q ) -
préservée, découverte de panoramas, rythme marqué des saisons, surplomb de paysages caractéristiques.

Naissance de I'itinéraire :

Lacte fondateur est issu du S..v.u. Dauphiné d’Auvergne. Le concept est né de :

a. l'inexistence d’un outil de découverte du territoire concerné par le S.1.v.u. Dauphiné d’Auvergne ;

b. la volonté dec créer un outil de développement touristique ;

c. la volonté de se relier 4 'A75 ;

d. faire découvrir l'itinéraire & des usagers ne connaissant pas la région ainsi que ceux des régions proches,
dont les habitants de I'agglomération de Clermont-Ferrand ;

e. de mailler cet outil de scructuration avec les actions déja engagées par le S.1.v.u. Dauphiné d’Auvergne ;

f. dc pouvoir bénéficier du 1% Paysage & Développement pour aménager certains bourgs et villages

(levier de développement).
Quels sont les critéres et les objectifs qui ont permis la mise en ceuvre de cet itinéraire ?

Les Criréres :

La reconnaissance par le label qui existe depuis 1993 (misc en service de I'itinéraire de découverte de
la Vallée de FAlagnon).

Le nombre de monuments classés, inscrits 2 'lnventaire des Monuments Historiques.

Le nombre de sites classés (Villeneuve-Lembron et Montpeyroux) par le ministére de 'Environnement.

Les objectifs :

Faire découvrir un pays aux aspects peu mis en valeur (grande richesse architecturale).

Faire émerger la structure porteuse : le S.1.v.u. Dauphiné d’Auvergne.

Assurer la cohérence entre les objectifs du S.1.v.u. et la logique de découverte (cohérence et complémentarité).
Avoir la possibilité de voir des villages diversifiés en tres peu de kilométres.

Tirer parti de 'aspect autoroute non concédée.

La création de I'itinéraire de découverte a été un des gros projets sur lequel ont eu i oeuvrer ensemble
les différentes communes concernées dout les résultats se sont avérés positifs et ol chacune a pu mesurer
les avantages de I'intercommunalité.

Les communes traversées par I'itinéraire :

Ce sonc: Montpeyroux ; Coudes ; Chedeleuf’; Saint-Cirgues-sur-Couze ; Meilhaud ; Tourzel ; Ronzieres ; Vodable
; Colamine ; Antoingt ; Marcughcol ; Villeneuve-Lembron ; Chalus ; Saint-Germain-Lembron,

Les communes non traversées par l'itinéraire mais ayant un intérét paysager et érant suffisamment proche
de I'itinéraire :

Ce sont:
a. Montpeyroux : par un petit détour on accéde au village
b. La Sauvetat : située au nord, clle vient d’adhérer au S.1.v.u.
¢. Champeix : I'intérét réside dans le site (bourg)
d. Perrier : l'intérér réside dans le site qui est troglodytique en cours d’aménagement (aspect culrurel :
patrimoine historique, aspect paysager)
¢. Boudes : I'intérét réside dans le paysage, le site méme du village, la vallée des Saintes {cheminée de
fées) qui est un site aménagé
f. Dauzat-sur-Vodable : pour I'aspect emblématique des églises romanes perchées
Saint-Hérent : pout I'aspect emblématique des églises romanes perchdes
. Saint-Floret : I'intérét réside parce que ce village est classé "plus beau village de France™ et qu'il dispose
d’une église romane perchée.

A
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Linformution tout au long de I'itinéraire de découverte
Quelle est I'information de I'itinéraire ?

Les 2 panneaux-image sur I'A75

La signalisation locale

Lédition - diffusion des dépliants

Un dépliant spécifique Dauphiné d’Aunvergne

La communication presse : un grand arcicle dans le journal

* la Montagne
+ Un article dans Massif Cenrral Magazine

Info sur 'A75 : Radio-Autoroute est une possibilité qui resre 4 étudier

Des Relais d’Informations Services (Ris) ont-ils été installés 2 Combien ? A quel emplacement ?
a. Les Ris:
< Tourzel ; = Vodable ; ¥ Mareugheol ; = Villeneuve-Lembron ; & Chalus
b. Deux aires d’arrér d’information sont en projet sur Montpeyroux et Saint-Germain-Lembron
c. Emplacement : les places des villages traversés par 'irinéraire de découverte et les bords de route.

A propos de la signalisation d’animation (panneaux de signalisation et d’information présentant les principaux
sites d'intérét - tables d’orientation...) comment est-elle organisée ? (nombre et emplacements) :

La signalisation d’animation est organisée 4 partir de panneaux qui présentent, d’une part Pitinéraire dans sa

B B p panneaux qui p p _
globalité, le plan des villages et les logos. La longueur de I'itinéraire de découverte qui est de 36 kilometres
représentant un temps de parcours de 40 minutes environ sans arrét.

Une (ou des) borne télématique d’'information touristique a-t-elle été installée ?

Pour l'instant, aucune borne télématique d'information touristique n'est installée, car onéreuse sur le plan
financier er pour un intérét qui est appréhendé comme limicé.

Quelle est la signalisation de I'itinéraire ? Combien de panneaux ? Emplacement ?

Cette signalisarion est assurée par :
* 12 panneaux H. 21 )
* 28 panneaux H. 22 ) 47 panncaux
* 7 panneaux H. 22 )

*+ 9 emblemes
soit 56 panneaux positionnés en présignalisation.

Deux panneaux D70 sont situés sur 'autoroute (aux deux entrées de Pitinéraire).

Quelle est la documentation ou brochure qui est a la disposirion des usagers de I'auroroute > Comment
est-¢lle distribuée ?

Lédirion - diffusion de déplianrs

Un dépliant spécifique Dauphiné d’Auvergne

Cetre documenration est mise a la disposition des usager de la route selon :
* le plan de diffusion de I'Uccimac,

* les subdivisions et services de la D.n.E.,

* i P'intérieur du périmétre du Dauphiné d’Auvergne,

= en diffusion locale : les commerces,

* les points d'information,

* les aires de services A75,

* en diffusion générale : selon le plan de diffusion élaboré par I'Association des Itinéraires de Découverte.
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Les retombées de la création de Pitinéraire de découverte

Quelles sont les actions de valorisation des Paysages et de Développement de FAccueil et des Services qui
ont été mis en ceuvre dans le cadre de 'itinéraire ?

Les actions sont les suivantes -

* élaboration d'un plan de protection du petit patrimoine,

¢ la charte locale de l'itinéraire,

* les actions mendes dans le cadre de la politique 1% Paysage & Développement sur I'ltinéraire de Découverte
“Route du Dauphiné d’Auvergne”.

1994

1996

1997

1998

1999

Dauphiné d’Auvergne : Itinéraire

Coudes : Z.A. Perache

Montpeyroux : entrée de bourg

Montpeyroux : étude globale

Dauphiné d’Auvergne : aménagement ltinéraire
Montpeyroux : éclairage de la Tour

Montpeyroux : aménagement entrée de boutg

Dauphiné d’Auvergne : itinéraire

Meilhaud : aménagemenc de la traverse
Dauphiné d'Auvergne : érude Leader Volcan
Montpeyroux : travaux aménagement de bourg

Montpeyroux : réhabilitation de la Tour

Vodable : Place du Marchidial
Chadelenf : aménagement abords de I'auberge

Dauphiné d'Auvergne : chireau de Saint-Cirgues

Dauphiné d'Auvergne : illumination de sites

- Circuit "Villages de Lumiére"-

Signalérique "Histoire et Paysage”

Vodable : aménagement place du Marchidial - pavage

Montpeyroux : centre cultarel

Travaux

Travaux
Etude
Etude
Travaux
Travaux

Travaux

Travaux
Travaux
Etude

Travaux

Travaux

Travaux

Travaux

Travanx

Travaux

Travaux

Travaux

50 000 F

100 000 F
9525 F
50000 F
203 000 F
68 400 F

120 000 F

222 467 F
100 000 F

60 000 F
204 290 F

85000 F

30 500 F
75 000 F

50 000 F

134 000 F

40 000 F

200 000 F

Les itinéraires de découverte n



* I'étude de la D.irE.N. sur le Fort de Mareugheol.

* la création d’hébergement touristique 2 Tourzel-Ronzieres {ex. chambres d'amis),
* travaux d'enfouissement des réseaux : Tourzel, Vodable, Montpeyroux, Chalus,

* les animadions locales,

* les fétes des pays :
% les Fleurs Folies Montpeyroux,
< la Cochonnaille 3 Tourzel,
< la foire aux produits du terroir 4 Mareugheol,
< la semaine musicale de Lembron,
< le tour du pays + La Reine Margort : circuit de randonnées,

* la politique d'animation du S.i.v.u.

Les animations proposées par le Dauphine d’Auvergne

Amnimations Theémes

Visites et découvertes Larchitecture ct les traditions vigneronnes
Les églises romanes et leur mobilier
Parchitecture et les sites défensifs

Visites & theme Laissez-vous conter I'histoire
Le déclic patrimoine
Balades contées en nocturne

Service éducatif Jeux, ateliers divers et outils pédagogiques

Expositions permanentes Maison de Pays 4 Tourzel-Ronziéres
Musée de la Cochonnaille & Tourzel-Ronzigres
Musée du Louvetier & Saurier

Expositions estivales itinérantes Variables chaque année

Quels sout les "Points Noirs" paysagers qui persistent le long de I'itinéraire de découverte ?

Les "Poincs Noirs” paysagers qui persistent le long de l'itinéraire de découverte sont les suivanrs :
* quelques entrées de bourg :

< Antoingt (garage automobiles)

< Tourzel {matériels agricoles)
* des nuisances liées 2 I'exploitation agricole :

< Antoingt (lieu-dit Mazerat)

2 Vodable (la ferme de Laborir)

<~ Mareugheol (les ruines du coeur de village).

_- . aay o e S W I . .
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6. Sur A75, itinéraire de découverte "Route de la Vallée de I'Rlagnon"

A propos de l'itineraire de decouverte “Route vallée de I'Alagnon” sur A75

Des aménagements paysagers autour de la route ant été réalisés : enfouissement des réseaux, aménagement d'aire
d’arrét, netroyage des berges de I'Alagnon, valorisation et réfection de bad.

Le développement de offre touristique et de I'animation concerue des actious relarives 3 la signalisation
de l'itinéraire, la mise en valeur de sites remarquables tels Blesle ou Léotoing, 'ouverture d’un musée et d’un
marché paysan d'été a Blesle ou encore 'aménagement d’aires de pique-nique. Cependant, aucune stratégie
socio-économique ou culturelle globale n'a véritablement émergé a ce jour 4 'échelle de la vallée.

L'hébergement, la restaurarion et les services divers ont fait 'objer d’initiatives privées : eréation d’une
auherge rurale dans le vieux village de Blesle avec adjonction d’une échoppe "produits du terroir”, ainsi que
louverture d'uune ferme-auberge le long de I'itinéraire. Les actions de valorisation paysagére de 'itinéraire
et des villages ont €ré réalisées sur des sites particuliers (Blesle, Léotoing ...). Bien que les actions soient
remarquables et nombreuses, le manque de valorisation des abords de la route laisse une image d’ensemble
qui n'est pas encore véritablement porteuse pour un pays d'accueil touristique. Des points noirs localisés
persistent sur la RD909.

3

Une intercommunalité difficile 3 mettre en ceuvre (manque de réflexions-actions concertées et globales a
I'échelle de I'Alagnon er, au minimum de I'itinéraire, ainsi que d’une absence de structure intercommunale et
interdépartementale de relais local), mais une fréquentation et un dynamisme renouvelé : la fréquenrarion
de la RD909 est difficile a évaluer en I'absence de dounées fiables. Toutefois, les acteurs locaux observent un
accroissement de la fréquentatiou touristique. Les utilisateurs de fa RD909 prenneut plus le temps de s’arréter
et de découvrir le pays qu'ils traversent. 1l en découle un renouveau de l'animation et des commerees des bourgs.
Les commergants de [a commuue de Blesle ont aiusi vu la fréquentation rouristique doubler I'écé 1998.

Les motifs de déplacement sur I'itinéraire sont pour 40 % issus d’une volonté d’arrét sur le chemin des vacances,
et pour 40 % un lieu d’excursion et de destination de weck-end. 50 % des personnes interrogées ont quitté
I'autoroute pour découvrir le pays traversé er 20 % pour faire une pause depuis I'autoroute (sources : jeu des
itinéraires de découverte, lancé par la Direction Régionale de I'Equipement Auvergne en 1997).

Une vallee de qualité au ceeur de I'Auvergne - Description de I'tinéraire
Laocalisation

A cheval sur les départements du Canrtal et de Ia Haute-Loire, & une heure au Sud de Clermont-Ferrand, la
"route de la vallée de I'Alagnon” emprunte le tracé de la RN9, dont l'autoroute s'écarte entre Lempdes et
Massiac, et sillonne le long des berges du "bas Alagnon”.

Porteurs de projet et partenaires institutionnels

< Dpr de la Haute-Loire :

* M. Morel (responsable du 1% Paysage & Développement en DDE, Initiateur et animateur du projet)

& Communes de I'itinéraire :
* Massiac, M. Marleix, député-maire ; Grenier-Mourgon ; Blesle, M. Malbec, maire ; Torsiac, M. Chabanon,
maire ; Léotoing, M. Ambijoux, maire ; Lempdes sur Alagnon, M. Cubizalles, maire.

©~ Groupement intercommunaux :
* Communauté de Communes du Pays de Blesle : M. Chabanon, président (ancien Sivoas de Blesle)

* Communauté de Communes de Massiac.

< Cci de Brioude : M. Gaillard, directeur
* Interconsulaire de Haute-Loire : Mme. Lieurade, chargée de développement local.
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+ de Massiac : M. Ferraton, président
* de Blesle : M. Laporte, président
* de Lempdes : Mme. Rigal, présidente.

Interét de 'itinéraire

Sur A75 "La vallée de I'Alagnon” - 22 km (Canrtal ¢t Haure-Loire) est un irinéraire de découverte pour
promouvoir un projet terrivorial de pays d'accueil touristique ¢ les méandres d'une vallée dominée par la
forceresse de Léotoing. les chapelles de Massiac, le bourg médiéval de Blesle.

& P g

Centexte et enjeux
Contexte géographique et paysager : une vallée de qualité au cceur de I'Auvergne

L‘Alagnon, ou petit "Allier”, dont il est un affluent, a creusé dans le plateau granitique et basaltique des massifs
méridionaux d’Auvergne qui s'éragent de 700 2 1 000 m d’altitude, une vallée profonde er verte qui s'abaisse de
510 m au sud 4 450 m au Nord. Les coteaux aux pentes souvent abruptes sont surmontés des fameuses orgues
basaltiques, qui participent & la richesse des paysages de la vallée, classée au guide Michelin.

La ripisylve er la végérarion sauvage des versants, ot domine le pin sylvestre, les chénes (au sud) et les hérres (au
Nord), coroient celle issue de I'occupation humaine : petit parcellaire bordé des haies, prés et arbres fruitiers
des fonds de vallée et anciennes terrasses 2 vignes des coteaux.

Le climat est continental, aux étés chauds er aux hivers rudes. Le canton de Blesle, sur le versant oriental,
bénéficie d’'un microclimat plus doux.

La porte Sud de I'itinéraire, 3 Massiac, située 4 30 km au nord de Saint-Flour, est marérialisée par deux rochers
basaltiques relativement distants 'un I'autre : surplombant {a route, le rocher de la chapelle romaine Ste
Madcleine, en face, le rocher Saint Vicror, ancien site défensif. Entre ces deux sentinelles, la vallée présente un
large prohl, qui ira en se rérrécissant apres Torsiac, pour plonger dans les gorges jusqu'a Lempdes.

Lempdes, situé & cinquante km an Sud de Clermont-Ferrand, 2 [a limite du département de Haute-Loire,
marque la rransition enrre la plaine de la Limagne au Nord er le plareau du Cézalier au sud. Adossé aux premiers
escarpements du plateau, au débouché des gorges, Lempdes représente la porte Nord de la route de la vallée de
I'Alagnon.

Entre ces deux entrées de l'itinéraire, relice a 'A75 par des échangeurs, s'égrenene des villages : Léoroing,
Torstac, Blesle, Le Bashory et Grenier-Montgon.

Blesle, cité médiévale labellisée "plus beaux villages de France”, située en retrait de la RD909, et le chiteau de
Léotoing donr les ruines prolongent un éperon rocheux qui domine la route, représentent les sites de itinéraire,
en raison de leur patrimoine remarquable, er marquent I'identité du canton.

Les villages traversés désertés

Si la localisation et le patrimoine naturel er archirecrural de la vallée constituent un contexte favorable 2 la
réalisation d'un itinéraire de découverte dans ce secreur, les difficuliés socio-économiques des communes,
accentudes par la déviation autoroutiére, Pont par ailleurs rendu nécessaire.

Celles-ci connaissent les difficultés des perites communes rurales des régions "enclavées”de France : exode rural
et faible natalicé, accompagnées d'une baisse du nombre d'exploirants.

Les 24 communes du rterritoire du Pays d’Alagnon représentent 7 600 habitants. La densité de population,
déja faihle, a diminué de moitié en un siécle. Les six communes de l'itinéraire de découverte Massiac,
Grenier-Montgon. Blesle, Forsiac, Léotoing, Lempdes/Alagnon représentent environ 4 500 habitants.

Les petites exploitations, autrefois basées essentiellement sur la production fruitiere (vigne et maraichage
cultivés en rerrasse sur les coteaux et les fonds de vallée) ont du mal & se maintenir et laissent place a de
plus grandes, orientées vers I'élevage.
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De plus, une part importante de I'économie de ces bourgs érait basée sur les flux de passage de la RN9, qui les
traversent pour la plupart. Le long de cet axe, emprunté toute 'année pour le transit, Nord-Sud, mais également
pour le tourisme estival. divers commerces s’y sont implantés : restaurants, bars, campings ...

I’autoroute, en déviant les flux de transit sur le plateau a vidé en quasi-totalité la RN9, accentuant le déclin
de I'économie de ces petits bourgs.

Le passage de 'autoroute était vécu localement comme un traumatisme de plus pour le territoire.

Seuls Massiac et Lempdes échappent relativement a ce schéma. Bourgs les plus importants de I'itinéraire, ils sc
trouvent également reliés et riverains de I'A75.

Massiac, avec 1 842 habitants au dernier recensement de 1999 (- 39 habitants de 90 4 99) en est le plus gros
bourg. Village rural mais également de tradition mini¢re d’extraction d’antimoine, il est actuellement relativement
diversifié (agriculture, services, commerces et artisanar) ct rayonne sur les secteurs environnants.

Lempdes, avec 1 371 habitants en 1999 (- 32 habitants), consticue un carrefour important, avec la RN102
qui conduit vers Brioude. De tradition rurale, mais également de passage et de tourisme, il est en cours de
mutation, passant du rural au "périurbain”. Une zone d’activités importante située 2 proximité de I'échangeur
est le signe le plus marquant de ce développement.

Pour développer I'économie touristique du pays...

St l'autoroute a bouleversé dans un premier temps I'économie basée sur la traversée de ces bourgs, elle peut
également étre le vecteur d’un développement touristique.

A terme, elle devrait accroitre les flux transitant par le Massif Central. Elle constitue de ce fait une opportunité
nouvelle de fréquentation touristique.

De plus, la vallée redevenue tranquille, les bourgs peuvent véritablement profiter des flux touristiques de la
12909 (ancienne RN9), autrefois sans cesse congestionnée.

Détourner une partie des usagers de I’A75 sur un itinéraire touristique de qualité est ainsi I'occasion de :
* revitaliser les villages
* promouvoir une véritable stratégie de développement touristique

* engager une dynamique intercommunale de projet de territoire.

Cette volonté, initiée et soutenue par I'Etat dans lc cadre de la politique du "1% Paysage & Développement”et
déhinie dans la charte d'itinéraire de la Haute-Loire, implique :

+ l'amélioration de I'accucil et le développement des animations,
* la valorisation du paysage naturel et bati et la résorption des "points noirs” paysagers,

* l'organisation des acteurs locaux pour promouvoir cette image de pays d'accueil touristique.
Le projet et les actions 1% : un circuit touristique de qualité greffé a 'autoroute

Litinéraire de découverte est un concept nouveau qui accompagne la réalisation des autoroutes dans le cadre de
la politique du 1% Paysage & Développement. L'usager de 'infrastructure est invité & emprunter pour cnviron
une heure, un circuit parallele 2 I'autoroute, pour gouter le calme, la nature et les paysages.

Mis en service en 1993, l'itinéraite de découverte "route de la Vallée de 'Alagnon™ est le premier itinéraire
réalisé.

I

Litinéraire de découverte a été intégré a la charte d’itinéraire de Haute-Loire, dont il constitue une des
actions cssenticlle.

Information et signalisation de Pitinéraire

Le lancement de I'itinéraire consiste, dans une premiére phase (juiller 1993), 4 mettre en place une signalisation
spécifique, information et promotion de I'itinéraire et des sites majeurs : (borne télématique 4 I'Othice de Tourisme
de Massiac, signalisation de sites et curiosités, deux tables d’orientation, dépliant d'appel édité pour toute la
vallée, hrochure sur le patrimoine).
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~ Panncaux de signalisation de l'itinéraire

Panneaux présents sur I'autoroute, ainsi qu'au niveau des échangeurs de Lempdes et de Massiac, puis tout le
long de l'itinéraire pour guider l'utilisateur.

< Relais d’information service (Ris)

Ils présentent sur un panorama illustré de la vallée les paysages et sites d'intérét touristique, les acces, les services
et commerces existants. Neuf Relais Informations Services ont été installés sur tour le parcours.

~ Borne télémarique d’information touristique devant la maison de pavs de Massiac.

~ Document d'information sur le patrimoine et les paysages de l'itinéraire - La signalisation d'animation

Panneaux de signalisation et d’information des principaux sites d'intérée, et, sur place, tables d’orientation et
panneaux d'information sur le patrimoine de ces sites.

% Documentation "faites ['autoroute buissonniére sur les itinéraires de découverte
< Dépliant d’appel touristique de I'itinéraire de découverte.

~ La signalisation de direction...

Les panneaux indiquanc I'itinéraire de découverte : un idéogramme qui nécessite un accompagnement
promortionnel explicatif (les brochures présentant 'itinéraire sont indispensables).

Les actions de valorisation de idindraire

En accompagnement des actions d'informations, le lancement de I'itinéraire nécessite la réalisation d'actions
de valorisation des paysages et de développement de 'accueil et des services.

La D909 doit transformer totalement son image autrefois tres négative de route embouteillée pour devenir la
vitrine des richesses de la vallée, dont il pourra émerger une sorte de label "vallée de I'Alagnon”

De 1993 2 1999, des actions ponctuclles de valorisation et de réhabilitation de 'itinéraire et des villages ont
été réalisées.

Aménagements paysagers autour de la route

Enfouissement des réseaux, aménagement d’aire d'arrét, nettoyage des berges de I'Alagnon sur la commune de
Léoroing, Torsiac, puis Lempdes/Alagnon par les agriculteurs locaux ...

Valorisation et réfection de bati : mise en valeur de la traversée de Lempdes, réhabilitation de bariments
communaux, mise en valeur du site et du chateau de Léotoing (I'érude de valorisation du village et du cbiteau de
Léotoing a été réalisée et les travaux sont en cours. Lillumination du site vient d’étre terminée. ..

Dévecloppement de I'offre touristique et de 'animation

L'ensemble des actions co-financées par le 1% rentre dans le domaine de I'animation touristique et font I'objet
d'une promorion trés dynamique coordonnée dans les Offices de Tourisme locaux {voir tableau déraillé pages
suivantes sur les actions entreprises 4 ce jour sur l'itinéraire de découverte).

Ces actions concernent la signalisation de l'itinéraire comme nous I'avons vu, la mise en valeur de sites remarquables
tels Blesle ou Léotoing, 'ouverture d'un musée et d’'un marché paysan d'été a Blesle ou encore 'aménagement
d’aires de pique-nique. Cependant, aucune stratégie socio-économique ou culturelle globale n'a véritablement
émergé A ce jour i I'échelle de la vallée.

L'hébergement, fa restauration et les services divers ont fait 'objet d'initiatives privées : création d'une auberge
rurale dans le vieux village de Blesle avec adjonction d’une échoppe "produits du terroir”, ainsi que l'ouverture
d’une ferme-auberge le long de I'itinéraire.
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Restauration du village ancien de Blesle

Le village de Blesle, choisi comme le site phare de l'itinéraire, a bénéficié d’actions de valorisation financées en
- g . . . P . . . b} .
partie par des crédits 1%. Le patrimoine remarquable de cette cité érait jusqu’alors peu mis en valeur.

1l s'est agic :

* d’une ¢rude de mise en valeur du village ancien de Blesle en 1996 qui a abouti 4 I'élaboration d’un programme
d’acrions

+ de la réalisation du programme d’action (débuté en 1997-1998), qui concernc le traitement des espaces
publics du coeur touristique, la réalisation du balisage de deux parcours touristiques dans le village avec t'édition
d’un guide original invitant a la découverte, les aménagements paysagers a 'entrée et a l'intérieur du village
(dont enfouissement total des réseaux aériens), la réalisation d’'un marché paysan en période estivale, une
opération d’aides a la réhabilitation des fagades et du petit patrimoine.

Une image et une dynamique intercommunale de pays d’accueil touristique qui reste 4 parfaire
Actions de valorisation paysagéres et points noirs paysagers

Les actions de valorisation paysagerc de litinéraire et des villages ont été réalisées sur des sites particuliers
(Blesle, Léotoing...). Bien qu'elles soient remarquables et nombreuses, le manque de valorisation des
abords de la route laisse une image d’ensemble qui n'est pas encore véritablement porteuse pour un pays
d accuell tOUrlSthUC.

Des points noirs localisés persistent sur la RD909,

Des paysages remarquables, mais une image qui reste A parfaire :

* zonc d’activités du Basbory 4 améliorer,

* surcharge de lignes électriques et de panneaux publicitaires,

* peu de mise en valeur de la riviére, assez peu visible et accessible depuis la route,

* dépoes de matériaux en bordure de I'itinéraire et délaissés de route plus ou moins abandonnés,
* mobilier peu qualitatif et ancien toujours en place,

* abords de la riviere & nertoyer, notamment suite a la tempéte de décembre 1999.
Une intercommunalité difficile 2 mettre en ceuvre...

Ce constat semble érre issu d’'un manque de réflexions-actions concertées ct globales & I'échelle de I'Alagnon
et, au minimum de l'itinéraire, ainsi que d'une absence de structure intercommunale ct interdépartementcale
de relais local.

Pourtant, dans les premiers temps, le projet d’itinéraire avait entrainé des réflexions et une dynamique
inrercommunale a I’échelle de la basse vallée de I'Alagnon :

* "¢tude pour la valorisation touristique de la basse vallée de I'’Alagnon (secteur Lempdes 3 Massiac)”, sept.
1993, B. Le Thierry qui devait servir de base pour une charte de valorisation paysagere et de développement du
pays de I'Alagnon. Les éléments a valoriser qui y sont pointés sont toujours d'accualité.

* “orienrations pour un programme d’action” (Cerrep, nov. 1993) parallélement au lancement de I'itinéraire, sur
les communes du pays de I'Alagnon. Certte étude avait recueilli le consenrement de I'ensemble des communes, y
compris les non adhérentes au projer de Syndicat Mixre du Pays de la Vallée de I'Alagnon,

* Participation du Syndicat Intercommunal du Pays d’Alagnon (S.1.r.a.L.) 4 la démarche.

* Certte derniere strucrure, créée en 1990, comportait les communes de Lempdes, Lorlanges, Espalem, Grenier-
Montgnon, Torsiac et deux communes du Puy-de-Déme. Ce syndicat érait signataire de la charte 1%.

Le S.1.p.A.L. ne correspondant que trés partiellement au territoire pertinent nécessaire, il a été dissout
en 1995,

En 1993, a travers l'itinéraire de découverte, il a méme été décidé de former un Syndicat Mixte comportant
toutes les communes de la vallée de I'Alagnon (S.1.v.o.M. de Blesle, le S.v.o.m. de Massiac, le S.pat. et
Lempdes). Le projet a été présenté a la C.p.c.1. (Commision Départementale de Coopération Intercommunale}
de la Haute-Loire le 10 mai 1993.
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Compte-tenu des chevauchements de compétences et de multiplicité des structures,
la C.b..1. Haure-Loire avait émis un avis défavorable.

Pour cette raison et 3 cause de difhcultés dues a un territoire a cheval sur deux
départements et aux élections municipales de 1995, le Syndicar Mixte n'a jamais
pu étre cred.

Les actions découlant du lancement de l'idinéraire n'ont pas cu d'interlocureur local
fédéranc tontes ces communes. Linitiative du projet de pays d’accueil touristique
et le suivi des projets pancruels ont ainsi été assurés par I'Erat.

Les projets sont nés a travers U'itinéraire de découverte mais la coordination globale
des actions est encore insuthsante.

Une coopération plus forte s'impose pour I'avenir. Cela passe certainement par une
intercommunalité plus vaste & cheval sur les deux départements. L'U.c.cianalc.
Union des Chambres de Commerce et d'Industrie du Massif Central, développe
actucllement une réflexion de mise en réseau des différentes collectivités de la Vallée
de I'Alagnon (depuis sa source jusqu'au confluent avee I'Allier).

...Mais nne fréquentation et un dynamisme renouvelés

La fréquentation de la RD909 est dithcile & évaluer en 'absence de statistiques
fhables. Toutefois, les acteurs locaux observent un accroissement de la fréquentation
touristique. Les urilisateurs de la RIDY09 prennent plus le temps de sarrérer et de
découvrir le pays qu'ils traversent.

Il en découle un renonveau de I'animation et des comnierces des bourgs. Les
commercants de la commune de Blesle ont ainsi vu la fréquentation touristique
doubler 'écé dernier (1998).
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Conclusion

La mise en place de l'itinéraire de découverte permet de revitaliser
les villages anciennement traversés par la RD909 : la fréquentation
touristique s’accroit dans cette vallée qui a retrouvé une qualité de vie ;
les villages et les berges de I'Alagnon a I'abandon sont progressivement
restaurés. ..

Malgré tout, I'itinéraire de découverte n'a pas encore rempli toutes les
ambitions qui lui avaient été assignées, 2 savoir "engager une dynamique
intercommunale pour promouvoir un pays d'accueil touristique”.

Les actions qui en ont déceulé, bien que remarquables, ont éré réalisées
sur des sites particuliers, et la route et ses abords immédiats semble parfois
délaissés. Litinéraire de découverte ne peut représenter véritablement a
ce jour une image suffisante pour un label "Vallée de I'Alagnon”, bien
qu'il recéle des sites de graude qualité.

Cette opération a été jusqu'a présent “portée a bout de bras” par I'Erar,
via la DDE de la Haute-Loire, dans un conrexte on I'inrercommunaliré
semble difficile 4 atreindre.

Mais cet abjectif pourrait voir le jour prochainement : un pays de
I'Alagnon est en discussion, une association "Vallée de I'Alagnon” qui
tegrouperait |'ensemble des Offices du Tourisme de la vallée est en cours
de montage. Seule structure interdépartementale en projet sur le secteur,
elle devrait englober la basse et la haute vallée de I'Alagnon, par le biais
cette fois-ci, ... du contrat de riviére.

" A75 Clermont-Ferrand - Bézters.
itinéraire de découverte - Route “Vallée

-\? de [Alagnon, Chdteau de Léotoing.
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lableau des montages financiers (source :

Inritule de I'action

Ecude sur la valorisation
touristique de la vall¢e

Actions d'accompagnement

4 la mise en place de litinéraire

de découverrte (Rus, borne télématique,
signalisation)

Actions d'accompagnement & la mise
en place de l'itinéraire de découverte
(Rus, rables d'orientation, signalisarion,
dépliant)

Enquéte touristique sur l'itinéraire
de découverce

ki " e

» signalérique touristique
* confection d'un blason
* aménagement paysager entrée Sud

Mairre d'ouvrage

Ezat + SivoMm
du canton de Blesle

Communauté de communes
du pays de Massiac

SivoM du canton de Blesle

Interconsulaire de
la Haute-Loire

s communauré de communes
du pays de Massiac

* commune de Massiac

* commune de Massiac

Dpr43, S.t.H.)

Montans global
(he)
70000 F

240000 F

850 000 F

37000 F

412616 F

21877 F
77642 F

Participation de
I’etat sur le 1%
35000 F - 50%

120 000 F - 50%

335000 F - 39%

15596 F - 42%

95 859 F - 23%

9070 F - 42%
32190 F-42%

Annee d’ociroi de
la subventico

1992

1994

1994

1994

1995

1996
1997

Observarions
réalisé
(supporrt de la charre)

réalisé

réalisé

réalisé

réalisé

|

1goq
» réfection extérieure de la Mairie

e a il i Bl -

* érude

* signalétique touristique

* aménagement du ceeut historique
* enfouissement des réscaux

* aménagement paysager de l'entrée Est

commune de Grenier Monrgon

» commune de Blesle

* commune de Blesle

* commune de Blesle

* syndicat départemental
d’électrification

* commune de Blesie

75 168 F

80000 F
333880 F
2143 500 F
4310684 F

177 500 F

37 584 F - 50%

40 000 F - 50%
118 104 - 35%
685 250 F - 32%
607 142 - 14%

88 500 F (50%)

1997

1995

1995

1997
1995-96 1 98

1998

réalisé

réalisé

réalisé

en cours

le coeur du village est réalisé

en cours

'

* Réhabilitacion extérieure d'un
batiment communal de caractére

Adii -1
de Léotoing :

* enfouissement des réscaux

* réhabilitarion mur d'enceine

» étude de mise en valeur du site

* travaux de mise en valeur du site
* llumination du site

commune de Torsiac

* syndicat départemental
d’élecrrification

* commune de Léotoing
* commune de Léotaing
* commune de Léotoing
* syndicac départemental
d’decrrification

500 000 F

291 080 F

140 000 F

16584 F
257 000 F
180000 F

250 000 F - 50%

25540 F - 9%
70 000 - 50%
8292 F - 50%

128 500% - 50%
90 000 F - 50%

1996

1995

1995
1998
1998
1998

réalis¢

rdalisé

réalisé
réalisé
€N Cours
en cours

i

* restauration extérieure église
* misc en valeur traverséc de bourg
* enfouissement réseaux

lisées L
ctses abords -
* aménagement carrefour
* aménagement aires de repos
* peinture des glissieres de sécuricé
* netoyage des berges de 'Alagnon

* commune de Lempdes
* commune de Lempdes
* commune de Lempdes

* conseil général

* CG + commune ou
communauté de communes
* CG

* commune de Léotoing

1801 400 F
2255110F
156 000 F

117 200 F
335320F

165 8B40 F
92000 F

425 350 F - 24%

620 250 F - 27,5%

78 100 F - 50%

58 600 F - 50%
167 110 F - 50%

82920 F - 50%
27 600 F - 30%

1996
1997
1998

1995
1995-98

1998
1995

réalisé
en cours
en cours

réalisé

en gours

réalisé
réalisé

Agtions globales promotion :
» édition du dépliant d’appel
* mise en place d'un marché
paysan A Blesle

* communauté de communes

de Bleske

* GVA du canton de Blesle

30000F

27 940 F

15000 F - 50%

13970 F - 50%

1997

1998

réalisé

réalisé

TOTAL GENERAL
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1. Sur A75, itinéraire de découverte "Route Larzac et Dourbie”
A propos de l'itinéraire de découverte "Route Larzac et Dourbie” sur A75

“Les enjeux généraux du secteur sonr 2 la fois touristiques er économiques ; valorisation d'un rerriroire constitué
du plateau du Larzac délimité par de profondes vallées (Dourbie, Sorgues et Tarn} qui est le plus vaste et le
plus méridional des grands causses calcaires ; paysage ouvert fortement marqué par la géologie ; découverte
d’un espace étroitement associé 4 une vocation miliraire, les chevaliers du Temple, puis I'ordre de Saint-Jean de
Jérusalem qui ont laissé des vestiges saisissants ; espace propice 4 I'élevage des brebis qui donnent le lait utilisé
dans la fabrication du fromage de Roquefort”.

Deux localités, non traversées mais suffisamment proches, ont un intérér paysager. Il s’agir de Saint-Jean
du Bruel sirué dans la haure vallée de la Dourbie (Gorges) et de La Roque Sainte-Marguerite sirnée dans
la vallée de 1a Dourbie.

Deux aires de repos avec Relais Informations Services sont en cours d'installation, I'une & I'Ouest du village
de Nant sur la RD999, Pautre au Nord du village de La Couvertoirade sur [a RD55. En 1999 deux dépliants
touristiques ont ¢té réalisés : 'un concernaar les itinéraires de découverte créés sur I'ensemble de 'A75, I'autre
propre a l'itinéraire "rourte Larzac et Dourbie™.

En 2000, seule la carte de I'association “Les itinéraires de découverte de autoroute A75" a été distribuée.

Des actions de valorisation des paysages et de développement de 'accueil et des services ont été mises en
ceuvre dans le cadre de Uitinéraire.

Un point noir persiste encore ¢n bordure de I'itinéraire : le rempart Nord de I'ancienne cité templiére a La
Cavalerie. Ces vestiges sont en trés mauvais érat de conservation. Les travaux de restauration devraient étre
réalisés en 2001/2002 [ils éraient en cours au 26/10/01]".

AT 1 £ I

Localisation

Sur I'A75, dans le département de I'’Aveyron, 2 partir des échangeurs autoroutiers n® 47 au Nord er n® 49,
I'itinéraire "Route Larzac et Dourbie” se développe via les villages de La Cavalerie, La Couvertoirade, Nant
et Le Caylar sur une longueur de 36 km (les caractéristiques de ces localités sont développées dans le dépliant
propre a l'itinéraire de découverte).

La signalisation est effectuée selon les prescriptions du guide de la signalisation touristique du 31 mars 1992,
i I'aide de pauneaux de type H22 destinés a informer 'usager en amont du carrefour des directions A suivre et
en counfirmant en aval. Le panneau comporte I'idéogramme spécifique des irinéraires de découverte, le libellé
de l'icinéraire et I'indicateur de direction (31 panneaux).

Intérér de I'itinéraire

Le Larzac, pays des templiers, offre un paysage des grands causses, parcouru par les troupeaux de brebis.
Nant esr un jardin verdoyanr ol la vallée s'ouvre sur les Cévennes.

Portcurs du projet ct partenaires de Pitinéraire

Uirinéraire de découverte est intégralement dans le périmetre du Sictom de Nant (La Cavalerie, La Couverroirade,
I'Hospiraler du Larzac et Nant).

@ Offices de Tourisme et Syndicars d'initiatives concernés :
¢ le Syndicat d’initiative de Nant,

* le Syndicar d’initiative du Caylar,

* le Conservaroire Larzac templier et hospiralier,

* 'Office du tourisme 2 Milau,

¢ le Comiré Départemental du Tourisme 4 Rodez. - Em mm e wm mm W wE wm we
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< Porteurs et partenaires de I'itinéraire :

s le Syndicat Mixte A75 (Etudes des itinéraires de découverte Nord et Sud - seul I'itinéraire Sud "Route Larzac
et Dourbie” a été retenu par le Comité Nartional de Gestion et de Suivi du 1%)

* le Conseil Général de I'’Aveyron (Maitre d’Ouvrage de la signalisatiou verticale)

* ’Association "Les itinéraires de découverte de I'autoroute A75" (édition et distribution de la carte "Fauroroute
A75 et ses itinéraires de découverte i vorre service"),

Enjeux

Les enjeux généraux du secreur sont i la fois touristiques et économiques :

* valorisation d'un territoire coustitué du plateau du Larzac délimitcé par de profondes vallées (Dourbie, Sorgues
et Tarn) qui est le plus vaste et le plus méridional des grands causses calcaires - paysage ouvert forternent
marqué par la géologie (reliefs ruiniformes, dolines) ;

* découverte d'un espace érroltement associé & une vocation militaire, les chevaliers du Temple, puis lordre de
Saint-Jean de Jérusalem qui ont laissé des vestiges saisissants ;

* espace propice 4 'élevage des brebis qui dounent le lait utilisé dans la fabrication du fromage de Roquefort.
Deux localités non traversées mais suffisamment proches, ont un intérée paysager. 1l s’agit :

Saint-Jean du Bruel située daus la haute vallée de la Dourbic (Gorges)
* [OUS COMMEICEs

¢ maison de I'eau et du karst {musée)

La Roque Sainte-Marguerite située dans la vallée de la Dourbie

* pont eu une seule arche sur la Dourbie. e Wl ™ W e o

8. Sur AT5, itineraire de découverte "Route Causses et Vallées de {'Hérauft”

A propos de litineraire de découverte "Route Causses et Vallées de 'Hérault" sur A75

"L'ltinéraire de Découverte "Causses et Vallées de I'Hérault” s'inscric dans la ligne globale du développement
touristique impulsée par le Département, c'est-a-dire développer le tourisme intérieur en rééquilibrage de la
forte pression touristique sur le littoral, favoriser la signalisation des sites et des liaisous inter-sites (engagement
d’un schéma départemental de signalisation touristique), inciter les professionnels a poursuivre les démarches
qualité, créer un axe touristique qui soit une vitrine du département.

Il concrérise également les actions de coopération déja engagées par les deux chartes intercommunales, le
Lodévois-Larzac et la Moyenne Vallée de 'Héraulc.

Il jouera un réle fédérateur d’axe de travail et de développement local et sera également une des applications du
programme de reuforcement tourisrique du territoire, initié par les deux chartes”.

Description de 'itineraire

Intérér de Iitinéraire

Trois sites d’exceprion : le cirque de Navacelles, Saint-Guilhem-le-Désert er le lac du Salagou.
Le contexte geographique

Du Nord au Sud, I'A75 traverse, dans I'Héraulr, une série de pays qui illustre bien cette notion "d’escalier
vers la mer”.

Le Causse du Larzac est peur éure le plus renommé de ces grands causses, vastes plateaux calcaires formés par
la grande mer jurassique secondaire. Fortement entaillé sur ses flancs par la vallée de la Lergue, il domine la
plaine alluviale de I'Hérault qui s'est frayé un chemin vers la mer au milieu des collines calcaires et des haures
rerrasses alluviales, avant de déboucher dans les basses plaines lictorales.

58  Politique 1% Paysage & Développement



Le Causse du Larzac

Ce plateau karstique de renommée internationale domina la région & une altitude moyenne de 750 m aux
alentours du Caylar. Ces grands espaces libres sont balayés par les vents et I'hiver y esc rude.

Les voies de communication, peu nombreuses, forment un réseau liche reliant 'habicac et les activités humaines
disséminées en grandes propriéiés agricoles isolées.

La vallée de la Lergue

Le Larzac est ceinturé de profondes vallées qui v donnent accés. Une des plus importantes esc la vallée
de la Lergue, espace de transition entre le Causse et la plaine méditerranéenne, longue de 20 km. Entre
le Pas de I'Escalette et le verrou de Rabieux, les dénivelées de ses versants peuvent atteindre 500 m en
amont. Ouverte vers le sud, bien protégée, cette vallée a un climat doux, méditerranéen. La transition
est brutale avec le Causse.

La Lergue regroupe différentes eaux issues du Causse. A mi-parcours, au carrefour avec la vallée transversale de la
Soulondre, le Lodévois est une entité économique autrefois puissante, dans un relief difficile.

La vallée de ’'Hérault

Vers le Sud, la vallée de la Lergue débouche 4 Rabicux, dans la plaine alluviale de I'Hérault, le fleuve le
plus important de la région. Cette plaine d’altitude moyenne, 55 m vers Ceyras et 15 m vers Pézénas,
est dominée 4 I'Ouest et & PEst par des collines calcaires couvertes de garrigues s'élevant d’une centaine
de meétres & peine.

Le contexte paysager
Le paysage est marqué par la brusque transition entre le Causse du Larzac et la plaine de I'Hérault.
Le Causse du Larzac

Le paysagc dLl Causse S€ nuance ¢n dGUX U.nitéS :

* a I'Est du Caylar, le Causse est "sec”, peu boisé, essentiellement terrain de parcours 4 mourton
* 4 I'Ouest du Caylar, il sagit du Causse "humide”, avec des élevages et des champs de cultures fourragéres.

La vallée de la Lergue

La vallée prend naissance bruralement au Pas de VEscalette, offrant un paysage de grand cirque bordé de
falaises. Elle se creuse rapidement, donnant naissance a un relief accidenté, aux flancs boisés, dont les vallons
convergent vers la riviere La Lergue.

A I'Quest, le plateau de I'Escandorgue (oi1 se développe la forét domaniale), et bordée d’une barre rocheuse
marquant le départ de deux profondes vallées rejoignant la Lergue :

* I'une prend son départ au cirque de Labeil,
* 'autre au Col du Perthus.

C’est aux alentours de Pégairolles de I'Escalette qu'apparait le paysage méditerranéen. Des terrasses, en majeure
partic recouvertes de vignes, sont supportées par des murets de pierres s'appuyant sur de gros blocs rocheux écroulés
de la montagne. Les pierriers marquenc les limites des propriétés, soulignés par la végération méditerranéenne
ol apparaissent les oliviers,

A I'Est, on tetrouve sensiblement la méme configuration, avec le platcau du Causse bordé par la forée
domaniale des Parlatges, le relief se creuse profondément au Cirque du bout du Moende pour former la
vallée qui rejoint la Lergue a Soubes.

Plus au Sud, la forét s'étend sur les contrefores du Causse dont le paysage est particuli¢rement remarquable
au Col du Vent.

Puis, Ia vallée s'élargit amaorgane, 13 aussi, un paysage méditerranéen composé de garrigues, de vignobles,
d’oliviers. C’est la qu'apparaic la terre rouge et le paysage trés pardiculier des Ruffes.
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La vallée de I'Hérault

Le passage de la vallée de fa Lergue 4 la vallée de "Hérault se fait entre le verrou de Rabieux er Ceyras. En cet
endroit, la vue découvre la plaine jusquaux collines de la rive gauche au-dessus de Gignac.

Le paysage. du fait de 'omniprésence de la vigne, est trés pardiculier. Relativement ouvert, il a regu le terme
de "jardiné” pour illustrer ces rangées de ceps émergeant de la terre nue. Les fossés d’assainissement, les petits
ruisseaux, tout le maillage hydrographique découpe 'espace par la présence de ripisylve associée.

Lenchainement de ces trois grandes unités correspond i une logique géographique, le passage du Causse
a la Méditerranéde, qui présente un grand intérée tant pour la découverte des sites, que pour la découverte
des hommes quti les peuplent.

"A I'Escalette. on arrive dans le Midi, 4 Rabieux, on arrive 3 la mer”. Cette phrase si souvent répété montre
bien I'imporrance de certe zone de transicion qu'est la vallée de la Lergue, transition par les reliefs, transition
par la végération et le pavsage. Clest un des lieux principaux de I'A75.

La charte ditinéraire de PHerauk

Elle a été signée par les différents partenaires et se limite i la section autoroutiére comprise entre la Pézade et
Pézénas. La charte ditinéraire A750 (Hérault) a éié présentée au comicé 1% le 17/10/2000.

La charte d'itinéraire de I'Hérault mer 'accent sur la mise en ceuvre d'une programmartion touristique
globale de la zone et précise notamment qu'il faur concevoir des circuits de découverte comme de véritables
outils de valorisation du patrrimoine. La charte d’itinéraire de 1994 a été rééerite et élargic 4 I'axe A750
qui assure la liaison entre 'A75 et Monrpellier. Elle a fair I'objer d'une présentation au Comité National
de Gestion et de Suivi le 17 octobre 2000.

L'organisation territoriale
Dans le périmetre d'érude, les organisations territoriales sont multiples. On enregistre :

~ deux cantons :
* le canton du Caylar 8 communes

e |le canton de Lodeve 16 communes

<~ deux communaurés de communes :
¢ le Lodévois-Larzac 15 communes

s le Lodévois 8 communes

~ deux chartes intercommunales
* la charte Lodévois-Larzac 22 communes

* la charte Moyenne Vallée de I'Hérault (Initiative 42) 42 communes

~ deux Pays d’Accueil Touristique :

* le Pays d'Accueil du Salagou 23 communes

* le Pays d'Accuei]l Gorges et Vallée de I'Héraule 28 communes

Le Pays d'Accueil du Salagon a mis en place la route de I'Ofivier (qui concerne 42 comnunes).

= trais Offices de Tourisme intercommunaux

* I'Office de Tourisme du Larzac Méridional

* ['Office de Tourisme du Lodévois

* 'Othce de Tourisme Gorges et Vallée de I'Hérault
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Au-dela de ces structures A vocation de développement économique et touristique, les organismes institutionnels
(Chambres de Commerce, Chambres des Métiers, Chambres d'Agriculiure) encouragent le professionnalisme
de leurs adhérents et leurs actions de promotion des produits du terroir au travers de marques ou labels de
qualité :

* la marque "bienvenne au terroir - produits du terroir”a pour but de promouvoir la vente directe des coopératives
adhérenres ;

s e réseau "bienvenue a la ferme" sélectionne les agriculteurs proposant leurs produits aux particuliers.
Bénéficient de cette marque les agriculteurs offrant une garandie de qualicé, d’accueil et de produits ;

* lc label “qualité Hérault” sélectionne les hétels, restaurants, caves qui satisfont an cahier des charges
qualité et font la promotion des produits et prestataires locaux - 100 prestataires ont éié labellisés pour
I'année 1998.

8

Les professionnels autour de I'A75, quant 2 eux, se sont ¢galement regroupés en formanc le "Groupement
Inrerprofessionnel des Pays du Grand Larzac ct de la Méridienne” dans le but d’organiser leur promortion.
Ce groupement va étre gestionnaire de la Maison de Pays qui sera créée en 1998 sur l'aire de service

du Caylar.

Toutes ces structures montrent la forte dérerminarion locale 2 ocuvrer en favenr du développement économique
et touristique territorial, par des actions collectives telles que : aménagement et gestion d'équipement,
valorisation du patrimoine, formation, accueil, promotion, communication.

™
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Recherche prealable au choix de I'itineraire de découverte

Litinéraire de découverte par "le Col du Vent”- 37 2 42 km

Points forts Points faibles

Toutes options

* Permer d’accéder au cirque de Navacelles
* Bonue roure jusqu’au Col du Vent

* Village pittoresque de La Vacquerie, offrant déja des
prestations et équipements diversifiés

* Caracrere exceprionnel er varié des paysages, vitrine du
patrimoine naturel du Lodévois-Larzac et de la moyenne
Villée de I'Hérault

Option I - Par Saint Privat - 42 km

* Intérét patrimonial du Prieuré de St-Michel de
Grandmont et acces direct sur Lodeve

Option 2 - Par St-Jean de la Blaquiére - 37 km

* Raccordement autoroutier par échangeur n° 56

* Curiosité paysagére (Les Ruffes)

* Traversée de villages typiques

* Prestations diversifiées (hébergement - resrauration )

* Offre économique représentative de I'activité agricole
locale (olives et viticulture)

» Liaison facile avec le lac du Salagou

Options 3 - par Arboras - 38 km

* Forte présence de I'acrivité viticole (vignobles, caves
privées €t caves coopératives) et induction économique
potentielle

* Traversée de villages typiques

« Liaison facile avec St-Guilhem le Désert et les grortes
de Clamouse

Le passage par "Le Col du vent”

* Resserrement de la route a la traversée de la Vacquerie
et au Col du Vent.

* Longueur de l'itinéraire
*» Ne débouche pas direcrement sur un échangeur

* Faible induction économique potentielle car peu de
prestations existantes, hormis sur Lodéve

* Roure érroite par endroit
* Passage €rroit A St-Jean de la Blaquiére.

* Passage étroir 4 Arboras
* Route étroite par endroit

* Débouche sur I'échangeur de St-Félix de Lodez, qui n'est
pas d’un accés "naturel”, en venant du Sud.

Il rassemble les atouts d’un itinéraire de découverte : qualité, diversité. caractére exceptionnel des pavsages
traversés, desserte de villages typiques, éloignés de I'autoroute. témoins de l'activiré rurale et agricole du
pays, orientation générale Nord-Sud paralléle 3 I'A75, permettant de constituer un véritable axe touristique ;
intéressant les usagers de l'autoroure, mais aussi la clientele touristique de proximité (population permanente

ou touristes en séjour).

Cer itinéraire est celui qui permer la meilleure irrigation du territoire, rant par le nombre de communes
et d'acteurs économiques, que par les accés possibles aux grands péles touristiques du Nord de I'Hérault.
Il correspond. en outre, 4 la volonté départementale daffirmer la vocation touristique de certaines routes

dont la DY fait partie.
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Le Service Routes du Conseil Général pense qu'une solution satisfaisante doit pouvoir étre rrouvée pour réduire
la difficulté de passage du Col du Vent. En sauvegardant le cachert du site (effet de canyon, patine des rochers),
on doit pouvoir "raboter” poncruellement les parois rocheuses.

Se pose la question du choix des options de rracé dans la partie Sud :

- loption I est écartée, car trop longue, ne débouchant pas directement sur un échangeur autoroutier, et
présentanc trop peu de potentiel économique (hors Lodéve) ;

- les aptions 2 et 3 présentent des auraits globalement équivalents, mais également une difficulté majeure, la
traversée de St-Jean de la Blaquiere pour I'option 2, d’Arboras pout 'option 3.

Lélargissement de la traversée de ces villages, pour permettre le croisement des véhicules, n’est pas envisageable,
et leur contournement est contraire a 'objectif recherché. En outre, il serait financierement hors d'échelle.

- loption 3 débouche i I'échangeur de I'Arnoux (Saint Félix de Lodez), elle ne constitue pas un itinéraire
naturel pour les usagers venant du Sud de I'A75.

Ces difficultés peuvent étre aisément résolues en combinant les options 2 et 3 par dédoublement de la partie
Sud de 'itinéraire de découverte, et organisation d’un sens de circulation :
- sens Nord-Sud - par Arboras et débouché a St-Félix de Lodez (option 3) ;
- sens Sud-Nord, par Salelles du Bosc et St-Jean de la Blaquiére (option 2).

Cette solution - satisfaisante au plan technique - présente des avantages supplémentaires de diversité et
de complémentarité des villages traversés et d’amplification du porentiel de développement économique
attendu de U'itinéraire de découverte.

Elle répond en outre au souhair local de coopération entre deux espaces complémentaires : le Lodévois-Larzac
et la Moyenne Vallée de I'Hérault.

Charte du Lodévois-Larzac Charte de la Moyenne Vallée de 'Hérault
Le Caylar Arbaras

St-Pierre de La Fage Janquidres

La Vacquerie St-Félix de Lodez

Le Bosc (Salelles) St-Saturnin

Ces deux chartes s'associent déjd dans les actions de promotion touristique. Elles ont €dité ensemble un guide
. . . . 3 . n q y rd n .
pratique 97/98 et un guide touristique sous I'appellation commune "Causses er Vallées de 'Hérault” qui est

précisément I'appellation proposée pour l'itinéraire de découverte.

La valorisation de ['offre

Les actions de valorisation de l'offre consistent & informer sur les produits et services existants, a les adaprer
si nécessaire A la demande, i sensibiliser les prestataires a la qualité de 'accueil, 4 les inciter 4 faire la
promotion de 'ensemble du territoire.

Informer sur offre

Les actions de signalétique visent déja i informer sur l'existence de cette offre, mais elles sont par nature
limitées dans leur contenu et dans I'espace. Ce sont les prestataires qui doivent jouer le plus grand réle de
"diffuseur d’information”ct donner aux visiteurs envie de voir ou de faire.

Différentes actions ont pour but d’aider et d'inciter les prestataires 4 tenir ce réle de prescripreur :

- les sensibiliser a leur mission d’accueil touristique, qui va au-dela de la vente de leurs propres produits ;

- approfondir la connaissance respective de l'offre locale par des visttes d’établissements (type éductour) ;

- leur donner les outils de la connaissance grice 4 des fiches descriptives de l'offre (informations pratiques,
mais aussi historique, gamme de produits et services, personnalité des prestataires ou autres particularités).
Ces fiches descriptives peuvent étre faites 3 I'image de guides touristiques qui associent photos, informations
pratiques et ambiancc ou spécialités.
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Adaprter I'offre a la demande

Actuellement, les professionnels des villages traversés ont le souci de satisfaire les besoins d'une clientele
"d'habitués" on acquise par le bouche a oreille.

La nouvelle clientéle qui va fréquenter cer itinéraire peur avoir des besoins et des comportementrs sensiblement
différents de la clientele actuelle.

A titre d’exemple : recherche d’authentique, de tradition locale ; besoin d’une restauration Iégere i route heure ;
attente de confort, méme dans un environnement simple ; besoin de déconverte de produits locaux.

La sartisfaction de ces besoins pent se traduire par : des aménagements horaires ; une diversification de la gamme
de produirs (exemple : "assiette du terroir” proposée par les restanrants) ; nne augmentation du confort des
hébergements, de la qualité des prestations. Dans le périmétre de 'ltinéraire de Décounverte, les professionnels
devraient adhérer anx démarches Qualité, initiées au nivean dn département (label Qualité Héranlt, par
exemple) ; la eréarion d’une marque commerciale réunissant les produits du terroir er répandane a des crireres
sélectifs ; des dégustations, des offres d'échanrillons, la confection de coffrets sonvenirs, ctc..., permetrant de
déconvrir le plus grand nombre de produits.

Des sessions de formaticn-action doivent étre mises en place pour aider les professionnels 4 rechercher les pistes
d'adaptation de l'offre dans le sens d'une meilleure réponse 2 la demande, er d’une plus grande incitation a la
consommation,

Organiser la promotion du territoire

Une bonne diffusion de I'image et de la notoriété de I'offre rouristigqne du cerritoire passe par une action
organisée, et partagée par I'ensemble des prestataires "relais”.

La prise de conscience de leur role de prescriptenr doit lenr permettre d’adhérer 2 des actions communes

relles que :

- proposer unc “vitrine” de l'offre touristique er économique en diffusant dans un présentoir approprié, la
gamme de documenrtation éditée sur le rerritoire "Cansses et Vallée de I'Hérault” (en positionnant le guide
pratique et la brochure commune aux denx charres) ;

- participer a la réalisation et 4 la diffusion d’'une documentation de promotion “ltinéraire de Découverte”
jounant un réle "d'appel” sur le terriroire traversé, et incirant i la découverte de tour ce qui est accessible
depuis 'itinéraire ;

-amplifier la promotion de la production locale : vins, olives, produits fermiers. Les restaurants ont un
role essentiel & jouer en proposant dans leurs menus des spécialités locales (comme le font déifl cerrains
¢rablissements), assortis d’un rexte de presentauon appropriée. Par exemple, insérer une fiche sur "la lncques”,
son origine, I'histoire de sa production dans la région, sa spécificité, dans la carte du restaurant.

Ces lignes dactions ne sont quune illustration de la nécessaire implication des prestataires locaux dans
la valorisation de I'ltinéraire de découverte, et le développement des inductions économiques qui peuvent
en étre artendues.

Elles sonr cohérentes avec les actions déja engagées par les structures touristignes et instintionnelles du
territoire ou du Département. Elles s'appuient essentiellement sur de 'animarion locale, des édirions
publi-promotionnelles, et de la formation-action. Unc enveloppe de 600 000 F TTC pourrait érre affectée
a ces actions.
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Conclusion

F'ltinéraire de Diécouverte "Causses et Vallées de 'Hérault” s'inscric dans la ligne globale du
développement touristique impulsée par le Département :

* développer le rourisme intérieur ¢n rééquilibrage de la forte pression rouristique sur
le littoral 5

* tavoriser la signalisation des sites et des liaisons incer-sites (engagement d'un schéma
départemental de signalisation touristique) 5

* inciter les professionnels & poursuivre les démarches Qualicé ;

* créer un axe touristique qui soit une virrine du déparcement.

= Brn 4 1 ] 2 g I3 2. 1 “J
Il concrétise également les actions de coopération déja engagées par les deux chartes
intecrcommunales, le Lodévois-Larzac et la Moyenne Vallée de 'Hérault.

H joucra un réle fédérareur daxe de rravail er de développement local, il sera également
une des applications du programme de renforcement rtouristique du rterricoire, initié
par ICS (lCllX C]]llrl'CS.

En résumé, le programme de valorisation de I'itinéraire de découverte se situe dans unc
enveloppe de 12 400 000 F TTC, répartic comme suit :

« amélioration qualitative du réseau routier 5 000 000 F
* traitement de I'espace 5400 000 F
! 1 400 000 F

\\ 600 000 E

. signalis:uion ¢t aménagements touristiques

* formadion, promotion

TN AR

AZS Clermont-Ferrand - Béziers, larbre
sculpté au Caylar - Route "Causse et
Villées de 'Hérault”,
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"Les objecrifs de I'itinéraire sont de compenser les effers négarifs inhérents a laccélération de la traversée du
département, de profiter du vecreur de développement économique que représente la nouvelle infrastructure
pour irriguer 'arriere-pays de Pauroroute et de promouvoir Poffre rouristique du Sud du département d'inciter
I usager par une mgnalenque appropriée a sortir de autoroure pour découvrir la région qu'il traverse, lui donner
envie de prolonger son sqour par la qlnllle du patrimoine et la diversité des prestations proposées et le goit d’y
revenir dans la mesure oli I'éventail et le niveau de I'offre disponibles auront su le séduire”.

1] reinhwee de ©iting

Localisation

~ Nom de l'itinéraire de découverre

"Route du Val de Crense”

~+ Noms ¢t numdéros des échangcurs concernds

n° 17 - demi-échangeur de Saint-Marcel 5 n° 20 - échangeur des "Cing Routes” : n® 21 - échangeur de Rhodes

. .
~ les Chﬂl'[t‘s d Lll!ﬂC‘nL!gCﬂl(flll’

La charte d’itinéraire de I'Indre : Signée par les différents partenaires le 22 Décembre 1993, ne faic pas
mencion “d’itinéraire de découverre” possible, mais met I'accent sur la nécessité d’améliorer I'informarion des
automobilistes sur existence de circuits touristiques.

La charte locale Sud de I'Indre : Validée en Ocrobre 1995 annonce, dans son volet "valoriser offre touristique”,
la mise en place d'un "itinéraire de déconverte” permettant & Nusager de 'A20 de se déconnecter du wrafic
autoroutier pendant un temps limirté pour découvrir sur un parcours balisé & fort porentiel touristique, la qualicé
environnementale du territoire traversé.

~ Périmeérre concerné
Sillon de la vallée de la Creuse et accroche sur les trois chefs-lieux de canton (Argenton-sur-Creuse, Eguzon-
Chantome et Saint-Benoir-du-Sault).

~ Longueur de itinéraire

57 km en deux parties distinctes (37 km coté Eguzon, 20 km coté St Benoit du Saulr).

~ Le rrajer sur 'itinéraire

"Une heure d'Occitane buissonniére pour découvrir un territoice méconnu a la limite des Pays d’Oc et
d’Oil". Fidinéraire de découverte du Sud de I'lndre flirte avec la Creuse, son barrage, tangente le superbe
site de la Boucle du Pin, rejoint le vi“:lge—émpe d'Eguzon-Chantome et e vil]agc de Cargilcssc. chers aux
impressionnistes et surréalistes.

PPuis, traversant PA20, Uitinéraire se dirigc vers le tres beau village de Saine-Benoit-du-Sacle, mettant en scéne
les paysages spécifiques de bocage du Boischaut-Sud cr de la vallée de PAblonx, passant er repassant les limites
historiques ot les langues d'Oc et d’Oil marquaient la trontiere (Marche) entre le Nord et le Sud.

Intercrs de NVitinéraire ¢

<~ Fort porentiel rouristique

~ Grande diversité dans les centres d'intérérs « histoire antour de Saint-Marcel (musée d’Argentomagus), la
culrure liteéraire, musicale, picturale et sculpturale autour de Gargilesse, les sports axés sur la vallée de fa Creuse,
la nature an cravers des gorges de I'Anglin et des paysages de transition entre Bassin Parisien et Massif Ceneral,
["architecture civile religieuse ou militaire dans chague village traversé.

2 Présence de villages classés parmi les plus beaux villages de France (Gargilesse ¢t Saint-Benoit-du-Sault).
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& Accroche sur un village-étape (Eguzon).

< Equipements de type commercial et de services de nature 3 répondre aux besoins des usagers en transi.
Contexte er enjeux

Conrexte géographique

Région naturelle du Boischaut-Sud.

Au Nord. dominenc les terrains sédimentaires qui se relient au bassin parisien.

Au Sud, terrains granitiques ¢t micaschistes.

Clest donc au caeur de cetee région que se réalise la joncdon de deux formartions géologiques trés différentes, la
premicre prache du bassin parisien, la seconde déja annonciatrice du Massif Central.

Le contexte paysager

Pays de l)OC.IbC'i oll l.lgrlculrurc domine largement 'espace vallonné des plateaux, les haies (de clétures, de
chemins), mais aussi les bosquets sont les principales composantes végéales qui influent sur ariginalicé

du paysage.

Dans l'ensemble cloisonné, il n'a rien de monotone selon les points d'observatian {crétes, pentes, dépressions,
rones planes,...), il apparait tovjours différent : ample et ouvert sur de grands horizons, rapidement
fermé par unc haic d'arbres de haut jet qui ne laisse rien deviner de son arriere-plan, puis libérant une
vaste mosaique de grandes parcelles de labours ou prairies juste séparées les unes des aucres pas une haie
basse solgneusement taillée.

Ce moutonnement d'arbres qui ouvre et ferme le paysage & mesure que I'on se déplace, change aussi au fil des
satsons.

Souligné par un relief et une couverture végéiale diversifide, I'espace naturel constitue un élément de transition
original entre les zones planes cc cultivées du Bassin Parisien et les zones montagneuses ct boisées du Massif
Central.

Mosaique de prairies, de culwures, de boisements, de haies sur un relicf en continuel mouvement, il tranche
fortement avee les espaces beaucoup plus amples qui le cerment au Nord comme au Sud.

Objectifs de I'itinéraire
» Compenser les cffets négartifs inhérents a 'accélération de la traversée du département.

* Proficer du vecteur de développement économique que représente la nouvelle infrastructure pour irriguer
I'arri¢re pays de autoroute et promouvair offre tourisuque du Sud du département.

* Inciter I'usager par une signalétique appropriée a sortir de 'autaroute pour découvrir la région qu'il traverse, lui
donner envie de prolonger son séjour par la qualité du pacrimoine et la diversité des prestations proposées et le
golt d'y revenir dans la mesure ot 'éventail et le niveau de Poffre disponible auront su le séduire.

Porceurs dit projet ec partenaires institutionnels

& les porreurs et les partenaires de Picinéraire :
* Conseil Général (D.r.1.r.k.) pour la maitrise snamllsnxon R.1.s., aires de stationnement.

* Communcs ou Cnmmunau(c dC Communes pour lﬁS actions OPCTGUODIIC”CS ICS concernant.

& Communes traversées par I'itdnéraire

Saint-Marcel 5 Argenton-sur-Creuse ; Le Pechereau, Le Menoux, Badecon-le-1'in ; Gargilcssc ; Cuzion ; Eguzon-
Chantome : Parnac : Saine-Benoit-du-Sault s La Chacre I'Anglin ; Mouhet.

% Communes non craversées mais ayant un intérér paysager et suffisammenc proches de Iitinéraire de
découverte

Celon ; Vigoux 5 Chazelet 5 Saine-Gilles ;3 Ceaulmont ; Baraizes ; Saint-Sébastien (Creuse) 5 Azérables
(Creuse).
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Il s'agit des communes situées sur les ditférents itinéraires ¢rudiés avane validadion par les ¢lus de IMitinéraire tel
qu'agréé par le Comité Narional de Gestion et de Suivi du 1% Paysage & Développement le 2 Octobre 1996.

-~ GI'()LIPCI]]GH[ intcrcommunal concernd ¢

Syndicat Mixte du Contrat de Pays du Val de Creuse, Val d’Anglin regroupant les communes (31) de :

* Argenton-sur-Creuse * Garpilesse

« Badecon-le-Pin * Le Menoux

* Baraizes * Mosnay

* Bazeiges * Mouhet

¢ Beaulieu * Parnac

* Bonneuil * Le Pechercau

* Bouesse * Pommiers

* Ceaulmont * Le Pont-Chrétien Chabenet
* Celon * Roussines

* Chaillac + Sainr-Benoir-du-Sault
* Chasseneuil e Saint-Civran

* La Chatre 'Anglin * Saint-Gilles

¢ Chavin * Saint-Marcel

¢ Cuzion ¢ Tendu

¢ Dunet * Vigoux

* Eguzon

< Offces du tourisme ou syadicar d'inidative concernds :

* Argenton-sur-Creuse {O.T.D.1.)
* Gargilesse (O.1.0.1.)

* Eguzon (O.1.0.1.)

* Saint-Benoit-du-Sault (Q.1.0.1))

Informations tout an long de Uitineraire

Quelle est Vinformation de Vitinéraire ?

Litinéraire de découverte figure sur la carte des villages-¢aapes de 'A20, diffusée en 1998 aupres des ofhices de
tourisme d'Eguzon-Chantome et Vatan dans I'Indre et éventuellement dans les othees de rourisme ou syndicats

dinitiative des autres villages-étapes de 'A20.

Elle est également distribuée au cas par cas par la Direction Départementale de 'Equipement en réponse a des
demandes individuelles ou au cours de manifestations locales ou d’actions de communicacion sur 'A20.

En outre, Uitindraire est signalé sur I'awtoroute 3 ses deux extrémités conformément i la demande du Comiré
du 1% Pavsage & Diéveloppement, au moyen de I'idéogramme ofhcicl.
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Des Relais Informations Services (R.1.5.) ont-ils été installés ?

Cette action qui bénéficie de I'aide de I'Etat au titre de Ja politique 1% Paysage & Développement (avis favorable
du Comité Départemental de Pilocage du 3 Juin 1998), est en cours de réalisation.

Limplantation de 8 R, est programmée aux emplacements repérés sur la carte des "Relais Informations-
Services'.

Signalisation d’animation
g

Le plan de signalisation compte 27 panneaux dans le sens Nord-Sud. 27 panncaux dans le sens Sud-Nord et 34
panncaux de rabattement sur sites historiques, soit un total de 88 panneaux dont la localisation est sighalée sur
les plans schématiques de Véude de signalisation.

Une réflexion sur des tables d'orientation ou sites d'interprétation paysageére a éié mende, mais n'est pas
cncore entrée en phase opéradonnelle.

Une borne télématique d’information touristique a-t-clle éié insrallée ?
Non.
Quelle est ]a signalisation de I'itinéraire ?

Il est signalé sur Nautoroute it ses deux extrémités au moyen de Uidéogramme référencé des itinéraires
de découverte.

Quelle est la documentatian ou la brochure a la disposition des usagers de 'autoroute ?

Le seul document d'information actuellement disponible reste la carte des villages-érapes de 'A20, financée par
I'Erat. I'édition d'un dépliant ou carte de promotion touristique a bien été envisagée sous maitrise d’ouvrage
communale done les conditions restent a préciser.

Quels "points noirs” paysagers persistent le long de I'itinéraire de découverte ?

A ma connaissance, aucun des “points noirs” paysagers mis en évidence par 'éeude "Le paysage en Boischaut-
Sud”, n'a été traité a ce jour.
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Dot de 'Indre - Autoroute A20 Vierzon-Brives

Iableau récapitulanil des actions

Conienu de l'opération

Nature de l'opération

Localisation
de P'opération

Date d'avis du Comité
de Pilotage

Maitre d'ouvrage

Montant de la subvention
au titre du 1%

Mongant de I'apport cn
propre du maitre d’ouvrage

Montant et origine des
autres subventions

Montant ol
de I'opération

Dates de début et

d'achévement des travaux
ou de I'érude

Réalisations effeceuées
ct celles restant a effectuer

Observations

H fal ek e -

Signalisation de
I'itinéraire de déconverte

3 Juin 1998

Conseil Général

7329 F

88 388 F

/

146 582 F H.T.
161 679 ET.T.C.

Nortification de la
subvention Novembre 1998

Subvention soldée
le 14 Décembre 1998

Achevé

Subvention soldéc
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Implantation des Relais
Informartion Services (R.1.5.)
sur l'itinéraire de découverte

B

3 Juin 1988

Conseil Généeal

80 000 F
113 000 F

/
160 000 F H.T.

193 000 F T.T.C.

Norification de la
subvention Janvier 1999

En cours

Aménagement d'une aire de

stationnement sur §'itinéraire

de découverte.
B

RD 137 - St.-Marcel

RD 40 - Gargilesse

RD 36 - LAbloux

RD 36 - La Chatre I'Anglin

3 Juin 1998

Conseil Général

220 000 F

588 000 F

/

670 000 F H.T
808 000 F T.T.C.

Notification de la
subvention Janvier 1999

En cours

Itinéraire de decouverte "Route du Val de Crense”

Création de
sentiers piétons

B

St.-Benoit-du-Sault
Le bourg

3 Juin 1998

St.-Benoit-du-Saule

77 000 F

108 724 F

/

154000 F H.T.
185724 FT.T.C.

Notification de la

suhvention Janvier 1999

En cours

Aménagement Place
du Champ de Foire

B

St.-Benoit-du-Sault
Le bourg

3 Juin 1988

St.-Benoit-du-Saule

59131 F

83492 F

/

118 262 F H.T.
142623 FT.T.C.

Notification de la
subvention Juin 1999
Subvention soldée
le 20 Décembre 1999

Achevé

Subvention soldée



Dot de Plndre - Autoroute

Contenu de I'opération

Nature de I'opération

Localisatinn de
'opéracion

Date d’avis du Comité
de Pilotage

Maicre d'ouvrage

Montant de la
subvention au titre du 1%

Moatant de 'apport en
propre du maitre d'ouvrage

Montant et origine
des autres subventions

Montant wial de lopération

Dates de début
et d’achevement
des travaux

ou de I'écude

Réalisadons effectudes et
celles restane a effeccuer

Ohservations

A20 Vierzon-Brives -

Traitement entrée de ville

B

St.-Benoit-du-Sault

29 Mars 1999

St.-Benoit-du-Saule

950 000 F

2 000 000 F

D.G.E. ()

2 400000 F H.T.
2950000 FT.T.C.

Notification de la subwvention

Décembre 1999

En cours

[tineraire de découverte

Aménagement Place

du Champ de Foire

B

St.-Benoit-du-Sault

29 Mars 1999

St.-Benoit-du-Saule

241 375 F

650 100 F dont participation
Conscil Régional

Conseil Régional
(ceeur de village-montant 2)

739200 FH.T

891475 FT.T.C.

Non encore affectée

Nou débuté

Création d'un espace planté

"Route du Vil de Creuse™

Aménagement prairie
de Paumulle

B

"La Croix de Launay”
Le Pechereau

19 Mai 2000

Communauté de Communes
Argenton

St.-Marcel

Le Pechereau

500 000 F

500 000 F

D.G.E. : 627 500 F
Cons, Rég. : 732 150 F
Cons. Gén. : 150 350 F

2500000 F H.T.
3 000000 F T.T.C.

Eu cours d’affectation
Avis favorable du
Comréleur Financier
Régional en date

du 18 Octobre 2000

/

Traitement entrée
du village

B

Gargilesse

29 Mars 1999

Gargilesse

68 444 F

96 642 F

136 888 F H.T
165086 F TT.C.

Natification de la
subvention Aoiit 1999
Subvention soldée

le 3 Avnil 2000

Achevé

Subvention soldée
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10. Texte type pour Ris et information des usagers sur la démarche 1% et les itinéraires de
découverte

leste redige pour le Ris de Marvejols, departement de la Lozere, Autoroute A5

Version frangaise

La Fohligt 1o 5 e

En 1989, I'Erat a décidé dengager une politique de préservation ce de valorisation paysagere, ainsi que de
développement ¢conomique et ouristique des espaces du Massif Central désenclavés par les autoroutes A75
- Clermont-Ferrand / Béziers - et A20 - Vierzon / Brive .

Uengagement de cette politique d’axe, intégrant la logique d'itinéraire, traduit, d’une pare, la détermination
de 'Erat de maitriser les transformations induites dans environnemient proche de Nautoroute, d'autre part, sa
volonté de permettre aux acteurs socio-économiques et collectivités riveraines, de valoriser et d’optimiser, en
termes de retombées économiques, les produits de 'aménagement.

Pour ce faire. il consacre aux actions éligibles dans le cadre de cette politique, 1% du montant des investissements
néeessités pour la construcdon de ces infrastructures, sous réserve d'une contribution équivalence des
collectivités concerndes, qui s'engagent dans un ensemble d'actions cohérentes venant accompagner sa
réalisation ; engagements formalisés dans des chartes d'aménagement et de misc en valeur du paysage.

Stappliquant aux espaces situés en dehors des emprises autoroutiéres, ¢'est 4 partir d'une réflexion stratégique
globale sur les atouts des territoires traversés, et de ce fait, une concertation intercommunale, décelant les
principaux cnjeux, qu'est définie une politique cohérente de développement urbain, économique et touristique
le lang de I'axe, tout en préservanc la qualité des paysages pergus.

Mais si la qualité paysagére consticue le fil conducteur de cette démarche, parallélement, Nautoroute doit étre
un vecreur de déenuverte des territoires. Aussi, la politique du 1% Paysage & Déveleppement doit aider a
informer, sensibiliser et accueillir les touristes traversant les territoires.

C’est ainsi que deux concepts sont nés, les itinéraires de découverte et les villages-érape.
- Les itinéraires de découverte -

Ils ont vocation 2 constituer unce rupture dans le parcours autoroutier en invitant les usagers a sortir de
Fautoroute pour leur faire découvrir de nouveaux paysages, faire comprendre leur constitution et révéler
Pidentité des territonres traversés,

Congus pour sc développer en paralléle 4 IMautoroute. sans twrop s'en écarter, ils offrent un parcours continu
d'une trentaine de kilométres, sicués entre deux échangeurs, et donc la durée n'excede pas une heure. Chaque
itinéraire dispose de lieux calmes et adaptés, d'aires aménagées ct de points d'information permettant de mieux
appréhender la richesse de patrimoines naturels, architecturaux et culturels peu connus.

- les villages-¢rape -

Is sont destinés & offrir des services complémentaires aux usagers en transit sur ['autoroute, sans concurrencer les
aires de service du poincde vue économique. S'appliquant i des communes de moins de 3 000 habitants, situées
4 moins de 8 kilometres de autoroute, ils offrenc un environnement de qualité et sont dotés de services tels que
hébergements, restaurants, commerces, parkings, équipements d'accucil et d'information,.. ..

Itinéraires de découverte et villages-¢tape fone I'ohjet d'unc signalisation spéciale sur l'autoroute méme
participant a la politique de I'arrér des usagers et contribuent a 'amélioration de la sécuricé routiere.

Le bilan positif de cette action exemplaire menée sur 'A75 et 'A20, a conduit I'Erat 3 généraliser cette politique en
I'appliquant a I'ensemble des axes structurants du réseau routier faisant 'objet d'aménagements importants.

Politique 1% Paysage & Oéveloppement
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Texte rédigé pour le RIS de Marvejols, département de la Lozére, Antorounte A75

Version anglaise

The 1% Landscape and Development policy

In 1989, the State decided to initiate a policy for landscape protection and enhancement and for economic
and tourist-related development of the areas in the Massif Central opened up by the A75 Clermont-Ferrand to
Béziers and the A20 Vierzon to Brive motorways.

Embarking on this trunk road policy, incorporating a logical itinerary, conveys, on the one hand, the Stare’s
derermination to control the rcsultmg changes in the environment close to the motorway and, on the other
hand, its desire to enable the socio-economic players and neighbouring authorities to develop and optimise, in
terms of economic spin-offs, the products generated by the facility.

To do this, it devotes 1% of the amount of the investments required to build these infrastructures to the
iniriatives eligible within the framework of this policy, on condition that an equivalent contribution is made
by the authorities concerned, who embark on a set of coherent initiatives that go in hand with its project; these
undertakings are formalised through landscape development and enhancement charters.

Applying to areas locared outside motorway reach, it is by using global strategic reflection on rthe assets
of the areas crossed, and therefore consultation berween the towns and villages, revealing the main stakes,
that a coherent policy for urban, economic and rourist development is defined along the trunk road, whilst
prorecting rhe quality of the landscapes seen.

But while the quality of the landscape is the main theme for this initiative, at the same time the motorway must
be a medium ro discover the areas. Consequently the 1% landscape and development policy musc help inform,
make aware and welcome the tourists travelling chrough the regions.

Two concepts have therefore come abourt: the discovery routes and the stopover villages.
- The discovery routes -

Their purpose is to provide a break in the motorway journey by inviting users to leave the motorway and
1o let them discover new scenery, to get them ro understand its composition and to reveal the identity
of the areas travelled through.

Designed to develop alongside the motorway, without going too far from it, they provide a continuous route
of about thirty kilometres, located between two interchanges and last no more than an hour. Each route has
quiet, suitable places, lay-bys with facilities and information points to help understand the wealth of lirtle
known natural, architectural and cultural heritage better.

- The stopover villages -

These are meant to provide additional services ro users travelling on the mororway. without compering with the
motorway services from an economic point of view. Applying to villages with less than 5,000 inhabitants, located
less than 8 kilometres from the motorway, they provide a quality environment and are equipped with services
such as accommodation, restaurants, shops, car parks, reception and informarion facilities, etc.

Discovery routes and stopover villages are especially signposted on the motorway itself. taking part in the policy
encouraging users to stop and contributing to the improvement of road safery.

The posirtive result of this exemplary initiative carried out on the A75 and the A20 has led the State 1o make
this policy widespread by applying it to all the main highways forming the road nerwork thar are undergoing
major works,

Les itinéraires de découverte 13
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Texie redige pour le RIS de Marvejols, departement de la Lozere, Autoroute A75

Version allemande

1989 beschlof§ der Staat eine Politik zum Sehutz und zur Inwertserzung der Landschaft, sowie zur wirtschaftlichen
und touristischen ErschlieBung der durch die Autobahnen A75 - Clermont-Ferrand / Béziers - und A20 - Vierzon
/ Brive - erschlossenen Riume des Zentralmassivs.

Diese Politik entlang einer Achse, die der Logik des Streckenverlaufs folgt, spiegelt einerseits die Entschlossenheit
des Staates wieder, die im niheren Umfeld der Autobahn verursachten Verinderungen zu kontrollieren
und andererseits den Willen, den sozio-8konomischen Akteuren und anliegenden Gebietskarperschaften
die Gelegenheit zu geben, die Friichte der Raumpolitik in Form wirtschafdlicher Einkiinfie zu ernten
zU oprimieren.

Dazu widmet er den im Rahmen dieser Politik in Frage kommenden Mafinahmen 1% der fiir den Bau der
Infrastruktur notwendigen Investitionen, unter der Voraussetzung cines gleich hohen Beitrags der betroffenen
Gebietskérperschaften, die sich zu einem Maflnahmenbiindel konzertrierter Aktionen verpflichten, die
das Bauvorhaben begleiten. Die Verpflichtung wird in einer Charra zur Entwicklung und Inwertsetzung
der Landschaft formell festgehalten.

Da sie sich auf Riume auflerhalb des direkten Einflusses der Autobahnen erstreckt, wird cine kohirente
Politik der Stadt-, Wirtschafts- und Fremdenverkehrsentwicklung entlang der Achse aufgestellt, die von
einer strategischen Grundiiberlegung zu den Standortverteilung der durchquerten Gebiete und damit einer
iiberdrtlichen Konzertation unter Herausstellung der Hauprprobleme ausgehr.

Obgleich die Qualitit der Landschaft den roten Faden dieses Ansatzes bildet, muf$ die Autobahn gleichzeitig cin
Vekror fiir die Entdeckung der Territorien sein. Die , 1% Politik™ fiir Landschaft und Entwicklung mufl auch Hilfe

fiir Information, zur Sensibilisierung und zum Empfang der Touristen bieten, die diese Riume durchqueren.

Auf diese Weise entstanden zwei Konzeprte, die "itinéraires de découverte”(Entdeckungsstrasse) und die
"villages-érape” (Etappenorte).

- Die "ttinéraires de découverte”

Sie haben zur Aufgabe, die Autobahnfahrt zu unterbrechen, indem sie den Benurzer zum Verlassen der
Autobahn und zur Entdeckung neuer Landschaften cinladen, ihre Entstehung erkliren und die Eigenheiten
der durchquercen Territorien herausstellen,

Sie sollen parallel zur Autobahn verlaufen ohne sich zu weit von dieser zu entfernen. Sie bilden eine
zusammenhingende Strecke von circa 30 Kilometern zwischen zwei Ausfahrten, deren Fahrizeit niche
mehr als eine Stunde berrigt. Jede Strecke bietet ruhige und angepaflte Einrichrungen, gut ausgestattete
Parkplitze und Informatonsstellen, die den Reichiwum von weitgehend unbekannter Nawur, Baukunst und
Kultur niherbringen sollen.

- Die "villages-étape”

Sie sollen den auf der Autobahn durchreisenden Besuchern zusitzliche Dienstleistungen bieten ohne den
Autobahnraststitten wirtschaftlich Konkurrenz zu bereiten. Sie betreffen Orte mit weniger als 5 000
Einwohnern, die weniger als 8 Kilometer von der Autobahn entfernt liegen, ein qualitativ hochwertiges
Umfeld bieten und iiber ein Angebot von Dienstleistungen wie Unterkunft, Restaurants, Geschifre, Parkplircze.
Empfangs- und Auskunfisstellen verfiigen.

"ltinéraires de découverte"und "villages-érape"werden auf der Autobahn selbst besonders ausgeschildert. Sie
leisten damit einen Beiwrag zur Politik des Anrecisses zu Pausen seitens der Autobahnbenutzer und erhshen
die Sicherheir im Straflenverkehr.

Die positive Bilanz dieser vorbildlichen Initiative auf der A75 und der A20 hat den Staar zu einer Ausweitung
dieser Politik auf alle Hauprachsen des Straflennetzes mit wichtigen raumpolitischen Mafnahmen veranlaft.

Politique 1% Paysage & Develeppement



Texte rédigé pour le RIS de Marvejols, département de la Lozére, Autnroute A75

Version espagnole

En 1989, el Estado decidi6 una politica de preservacién y valorizacion paisajistica asi como de desarrollo econémico
y turistico de los espacios del Macizo Central desenclavados por las autopistas A75 - Clermont-Ferrand / Béziers
-y A20 - Vierzon / Brive .

La implantacién de esca politica axial, que integra la 16gica del itinerario, traduce, por una parte la determinacion
del Estado a controlar las transformaciones llevadas a cabo en ¢l medio ambiente préximo a la autopista y por
otra parte, su voluntad de permitir a los acrores socio-econdmicos y colectividades riberefias que valoricen y
optimicen en términos de ganancias econdmicas, los productos de las instalaciones.

Con este fin, dedica a las acciones elegibles en el marco de esta politica, el 1% del importe de las inversiones
necesitadas para la construccién de estas infraestructuras, con reserva de una contribucién cquivalente de las
colectividades incumbidas, que se compremeten en un conjunto de acciones coherentes que se afiaden a esta
realizacion ; compromisos formalizados en cartas de rehabiliracion y valorizacién del paisaje.

En razén a su aplicacion a los espacios situados fuera del terreno de las autopistas, se ha recurrido a una
reflexién estratégica global sobre los puntos fuertes de los territorios atravesados y por consiguiente se ha
necesitado una concertacion entre municipios revelando los principales objetivos, y se ha llegado a definir
una politica coherente de desarrollo urbano, econémico y turistico a lo largo del eje, sin dejar de preservar
la calidad de [os paisajes percibidos.

Pern si la calidad paisajistica constituye el hilo conductor de esra iniciariva, paralclamente, la autopista debe
ser un propagador de descubrimiento de los territorios. Asimismo, la politica del 1% paisaje y desarrollo, debe
ayudar a informar, sensibilizar y acoger a los turistas que atraviesan dichos territorios.

De este modo han nacido dos concepros, los itinerarios de descubrimiento y los pueblos-erapa.
- Los itinerarios de descubrimiento

Tienen la vocacién de constituir una ruptura en el recorrido de la autopista, invitando a los usuarios a que
salgan de la autopista para permitirles descubrir nuevos paisajes, hacerles comprender su constitucién y
revelarles la identidad de los rerritorios atravesados.

Concehidos para desarrollarse en paralelo a la autopista, sin que se alejen mucho de la misma, ofrecen
un recorrido continuo de una treintena de kilémetros, situados entres dos cruces, y cuya duracién no
excede una hora. Cada itinerario dispone de lugares tranquilos y adaprados, de dreas acondicionadas y de
puntos de informacién para asimilar de la mejor manera posible Ja riqueza de los patrimonios naturales,
arquitecturales y culturales poco conocidos.

- los puehlos ctapa -

Su finalidad es ofrecer servicios complementarios a los usuarios en trdnsito por la autopista, sin competir
con las dreas de servicios desde el punto de vista econdmico. Se aplican a municipios de menos de 5 000
habitantes, y se sitdan a menos de 8 kildmetros de la autopista. Ofrecen un medio ambiente de calidad
y cuentan con servicios como alojamientos, restaurantes, comercios, aparcamientos, equipamientos de
acogida e informacién....

Itincrarios de descubrimiento v pueblos etapa son objeto de una sefializacién especial en la autopista que participa
tambi¢n en la polirica de paradas de los usuarios y contribuyen a la mejora de la seguridad vial.

El balance positivo de esta accién ejemplar llevada a cabo en [a A75 y A20, ha propiciado que ¢l Estado
generalice esta politica aplicindola al conjunto de los ejes que forman la red de carreteras con reestructuraciones
imporrantes.

Les itinéraires de découverte i)
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1. Charte de qualité des itinéraires de découverte

ministere de I’Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer
direction des Routes
Politique du "1% Paysage & Développement”
Charte de qualité des itinéraires de découverte

Preambule

Le développement de la politique 1% Paysage & Développement, lancée en 1990 dans le cadre de la réalisation
des autoroutes A 75 Clermont-Ferrand - Béziers et A 20 Vierzon - Brive, est 4 'origine de deux concepts
nouveaux, qui contribuent a inciter ['usager a sortir de 'autoroute pour marquer une pause dans sa conduire
et découvrir le proche pays : I'itinéraire de découverte et le village-¢érape.

P'itinéraire de découverte doit étre prévu dans les chartes qui encadrent la démarche 1% Paysage &
Développement et peur bénéficier des aides au titre du 1% dans le respect des conditions prévues par les textes,
notamment la circulaire interministérielle du 12 décembre 1995 et les chartes qui le concernent.

Lappellation et le logotype "itinéraire de découverte” sont enregistrés a I'Institut National de la Propriéeé
Industrielle (I.~.r.1.) et nc peuvent étre utilisés sans 'accord de la direction des Routes du ministére de
I'Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer.

Le premicr itinéraire de découverte dénommé "route Vallée de 'Alagnon” a été mis en place sur A 75, en
1993, dans les départements de la Haute-Loire et du Cantal.

les itinéraires existants se mettront progressivement ct, dans la mesure du possible, en conformité avec
la présente charte.

Article 1 : Objet de la charte de qualité

La présente charte de qualité a pour ohjer de définir le concepr ditinéraire de découverte er les condirions
dans lesquelles lappellation "itinéraires de découverte” peut étre attribude par I'Erat au titre de la politique du
1% Paysage & Développement. Elle sert de document de référence pour les actions de cette nature a mener sur
les autoroutes et les grands rtinéraires interrégionaux.

Pour de plus amples explications sur la procédure d’¢laboration des itinéraires de découverte, les signataires
pourront se reporter au guide méthodologique, "Les itinéraires de découverte”, disponible au Sérra.

Article 2 : Conditions d’¢ligibilité et d’attribution de 'appellation

Uappellation "ltinéraires de découverte”, pour étre obtenue, doit répondre aux conditions précisées dans
la présente charte.

La demande d'atribution est présentée par le maire de la commune candidarte (ou le président du groupement
de communes) qui porte le projet et assure la maitrise d’ouvrage, en accord avec le gestionnaire de la voirie ; il
constitue un dossier comme indiqué a I'article 6, qui est soumis & I'avis du comité national de gestion et de suivi
de la politique 1% Paysage & Développement.

16 Politique 1% Paysage & Développement



Article 3 : Objectifs de I'itinéraire de découverte

Litinéraire de découverte a vocation i coasrituer une halte dans le voyage et 2 inviter 4 sortir de ['autoroute les
usagers qui ressentent le besoiu de faire une coupure avec leur parcours autoroutier ou d'avoir une premiére
approche du territoire qu'ils traversent.

Il doit done répondre en parriculier 2 trois objectifs :

- permettre une découverte paysagere et donner, en nn minimum de remps, un aperqu du territoire proche
de Pautoroute, eu particulier, les sites authentiques 4 dominante naturelle et culturelle, peu connus,
en priviiégiant la variéié ;

- offrir & 'usager une sortie guidée et slire, courte alternative A I'autoroute. Le temps passé sur I'itinéraire
ne doit pas dépasser une heure, y compris une (ou des) pause(s) de courte durée, soit un linéaire de
20 230 km caviron™ ;

- donner l'occasion d'un réel moment de repos dans vn environnement agréable, hors du rtrafic er de
I"amhiance autoroutiére.

Cette coupure provisoire dans la conduite autoroutiere part du principe d'un changement radical du
comporrement de l'usager allant de pair avec le changement de niveau de service de la voirie. Litinéraire de
découverte participe ainsi a la politique de I'arrér (pause) et coutribue a la sécurité routiére.

Il n'a pas vocation i attirer V'usager vers des agglomérations ou des sites 2 vocation touristique affirmée qui
supposent, pour leur visite, bien plus qu'une halre auroroutiére et qui sonr généralemenr indiqués par la
signalisation d'animation touristique.

Litinéraire de découverte décrit dans la présente charte de qualité est distinet des circuits ou itinéraires
touristiques clnSSIqucs qui font 'objer de nombreux labels ou articles dans les gnides et brochures rourisriques,
bénéficient d’appuis promotionnels, et s'adressent davantage 2 des clicuteles en séjour prolongé dans
la région.

Article 4 : Place de I'itinéraire sur 'axe autoroutier

Le minisrere de 'Equipement, des Transports et du Logement et de la Mer désigne sur chaque axe éligible
a la politique 1% Paysage & Développementr, un coordonnateur d’axe chargé d’animer l'action de I'Erar sur
I"axe concerné et d’élaborer le bilan annuel des érudes et actions, tel que prévu par la circulaire ministérielle
du 12 décembre 1995. Le coordonuateur de I'axe est I'un des Directeurs Régionaux de I'Equipement
{DRE) concerné par I'axe.

Loffre en itinéraires de découverte (ainsi qu'en villages-étape, aires de service, aires de repos) doit étre cohérente
et sélective pour que ces équipements conservent leur pleine efficacité, restent arrractifs, et pour ne pas nuire
a la qualiré d’ensemble de la signalisation.

Le coordonnateur de I'axe élabore un synoptique de I'ensemble de I'axe comprenant tous les dispositifs d’arrét
(itinéraires de décounverte, villages-étape, aires de service, aires de repos). Le synoptique est obligatoire et doit
faire apparaitre 'unité et 'harmonie indispensables entre ces divers élémeauts.

Le coordonnateur de 'axe, en concertation avec les Directions Départementales de 'Equipement concernées,
a la possibilité de sélecrionner cerraines des propositions parmi toures celles présentées, si la cohérence et
I’homogéunéité de I'axe en dépendent.

Article 5 : Caractéristiques de 'itinéraire de découverte

Litinéraire de découverte est un parcours continu, sans demi-tour et jalonué, d’une trentaine de kilometres, situé
entre deux échangeurs. I se développe majoritairement en paralléle a I'autoroute et ne doit pas trop s'en écarter,
la durée du trajet ne doit pas dépasser une heure y compris une ou plusieurs panses®.

Lusager doit pouvoir rejoindre aisémeunt 'autoroute et retrouver le sens de circulation qui érair le sien juste
avant de quitter 'autoroute.

* Dans les cas ou V'inierdisiance entre dewx échangenrs est 1elle gu'elle ne permer pas de parcourir litinéraire en moins d'une here, on pourrd exceprionnellement envisager
wn parcaurs plus long.
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1l doir pouvoir disposer, sur l'itinéraire de découverte, de licux calmes et adapeés, favorables 4 des haltes,
susceptibles de faire connaitre et comprendre les richesses paysageres ainsi que I'identité du pays. Des aires d'arrét
des véhicules doivenr étre aménagées. Elle devront comporter un point d'information avec Relais Information
Service, rédigé en Frangais et en Anglais au moins, des tables d'orientation et de lecture du paysage, des espaces
de jeux et de pique-nique.

Un diagnostic préalable et approfondi sera effectué par le gestionnaire de la voirie. 1] constituera un “érat zéro”

avant misc en service. Il porrera en particulier sur :

- la qualité des paysages et des éléments du patrimoine aux abords de ['itinéraire, en cohérence avec la politique
de valorisation paysageére de 'autoroute 3

- les caraciéristiques de la voirie telles que le tracé, les chaussées, dont la largeur doit permertre le croisement des
véhicules visés ci-avant, la circulation (crafic), la signalisation, la sécuricé routidre.

Les rravaux nécessaires a la mise a niveau de I'itinéraire, et résultant notamment du diagnostic, sont a réaliser
avant sa mise en service ; ils comprennenr outre les aménagements de voirie ¢t de leurs annexes dont les
aires, les mises en conformité avec la réglementation relative 4 la publicité, aux enseignes et pré-enseignes, les
implantarions de celles-ci devant faire ['objer d'un plan d’ensemble.

Article 6 : Signalisation et information touristique

Ultinéraire de découverte est réalisé pour I'usager de V'autoroute, et non pour la promotion d’un pays. La
signalisation doit érre d’autant plus claire er aisément compréhensible, qu'elle esr faire pour des urilisatcurs
ne connaissant pas la région.

Toute confusion entre I'accés a un itinéraire de découverte et 'accés 4 un village-étape doit érre évitée.
C'est pourquol, il esr recommandé de ne pas faire commencer, 2 un méme échangeur, un itinéraire de
découverte et I'acces & un village-érape.

Le village-érape peut étre le point de départ de circuits touristiques mais la signalisation de ces derniers
est interdite sur 'autoroure.

Pour une bonne lisibilité de la signalisation, il est préconisé de ne pas faire démarrer deux itinéraires de
découverre différents 4 une méme sortie d’échangeur.

a dé inati ‘itinéraire doit érre simple, représentative des pays traversés, 4 connortarion plutér
La dénominacion de | 3
géographique et paysagere.

Signalisation sur l'autoroute

Un panneau de signalisation d’annonce de I'itcinéraire de découverte est implanté sur 'autoroute 2 2 500 métres
de l'échangeur de desserte de l'itinéraire. 1 comporte le logotype commun & tous les itinéraires, lequel fair
apparairre lauroroute, le point de vue, |'itinéraire agreste, ainsi que sa dénomination,

Les sorties et retours sur 'autoroute doivent étre signalés de maniére simple er sans ambiguiré, afin d’étre
facilement identifiables.

Chaque Relais Information Service implanté sur les aires de I'autoroute doit mentionner les itinéraires de
découverte et les autres dispositifs d’arrée. Il doit indiquer 4 V'usager en quoi consiste certe appellation (cf.
présentation de la politique du 1% Paysage & Développement et des itinéraires de découverte, dans le guide
"Les itinéraires de découverre”), oli et commenr il peur exprimer ses observarions.

Signalisation sur Uitinéraire

Sur ['itinéraire, 'usager doir ére constamment guidé entre les deux échangeurs. Des panneaux de balisage
comportant le logotype "itinéraire de découverre” sont placés le long du parcours, notamment en présignalisation,
lorsqu'il existe un doure sur la direction a suivre.

La compréhension de la signalisation par I'usager est essentielle, aucune ambiguité ne doit subsister dans le
balisage du parcours, en particulier lorsqu'il est praticable dans les deux sens.
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Information touristique

Elle sera réalisée par tous les moyens appropriés pour informer I'usaget :

- sur Pautoroute : Relais Information Service, aires, dépliants, bornes interactives ;

- sur P'itinéraire (et ou/dans le territoire proche : points 1, offices de tourisme, mairies,...) ;

-auprés des organismes de voyages et de promotion touristique aux différents uiveaux (pays, région et
nadonal, voire au-dela).

La définition de l'itinéraire de découverte sera systématiquement présentée sur les diftérents supports utilisés
pour leur promotion touristigue.

La signalisation sur 'autoroute, sur I'itinéraire, et I'information touristique doivent faire 'objet d’un avaut-projet
de signalisation, conduit par le maitre d’ouvrage et validé par la Direction Départementale de I'Equipement,
tenant compte de la néeessaire cohérence wout au long de 'axe autoroutier.

Réglementation sur laffichage publicitaire

La collectivité qui porte le projet d'itinéraire de découverte s'engage, en relation avec le gestionnaire de la voirie,
a faire appliquer sur I'ensemble de Uitinéraire de découverte, la réglementation sur la publicité visible des voies
ouvertes a la circulation (publicité, enseignes, préenscignes, zones de publicité réglementées...).

Article 7 : Constitution du dossier de demande présenté par la collectivité locale maitre d'ouvrage
portant le projet

La demande de création d’un itinéraire de découverte fait l'objet d'un dossier de candidature. Le maiure
d’ouvrage constitue ce dossier, établi conformémeunt aux dispositions de la circulaire interministérielle du
12 décembre 1995 er de ses annexes.

Il comporte :

* I'identification du maitre d'ouvrage (collectivité locale ou groupement de collectivités), porteur du projet,
faisant acte de candidature ;

* un descriptif du tracé et de sa cartographic ;
* la description du paysage et du patrimoine a découvrir illustrée de photographies ;
* le diagnostic visé a larricle 4 ci-dessus, effectué par le gestionnaire de la voirie er précisant les caracréristiques

de Fitinéraire, le diagnostic de sécurité routiere, I'avant-projet de signalisation, les dispositions prévues en
mati¢re d'amélioration du réseau routier ainsi que les aménagements ct équipements ;

* le programme des actions prévues pour aménager I'itinéraire ;

* un engagement du maitre d’ouvrage a veiller 3 la qualité des équipements et 2 assurer 'entretien et
la maintenance (niveau de la qualité, uettovage, espaces verts,...) ; cet engagement devra se coacrériser
ultérieurement par des conventions entre le maitre d'ouvrage et le gestionnaire de la voirie ;

* I'identification des circuits touristiques existants 2 articuler avec le projet d'itinéraire de découverte.

Le dossier ainsi constitué est adressé en vingt exemplaires au Préfer du Département (et de Région lorsque
Iitinéraire est commun a deux départements) par la collecrivité locale ou le groupement de collectivités
qui se déclare candidar.

Article 8 : Instruction de la demande

Dés réception du dossier, le Préfer :

-le rransmet, pour avis, aux services concernés, noramment D.p.E, D.rE., D.renN, DaTaAR,
Co.r, CrrT..

- adresse dix exemplaires du dossier au président du comité national de gestion et de suivi du 1% Paysage &
Développement, au ministére de I'Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer
(direction des Routes), qui a vocation a statuer sur la demande de labellisation de Vitinéraire.

Le comité assure, dans le cadre de ses missions, conformément aux termes de la décision de création du 15 mai
1992 ¢t de la circulaire ministérielle du 12 décembre 1995, I'examen des demandes de création d’itinéraires de
découverte ainsi que le suivi de la politique mise en ceuvre i ce titre.
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Dans le cadre de 'examen du dossier de candidature, il sera également tenu compte de la compatibilité dn projet
avec les chartes encadrant la politique du 1% Paysage & Développement sur ['axe, et du synoptigue élaboré par
le DrE coordonnateur.

Si P'avis du comité est favorable, la mise en place de la signalisation de I'itinéraire de découverte ne peut
intervenir qu'aprés l'accord de la Direction de la Sécurité et de la Circulation Routiéres (D.s.c.r)  sur les
dispositions prévues en matiére de signalisation, de circulation et de sécurité routiére. A cet effer, la D.D.E. qui
suit l'opération déposera un dossier de demande 4 la D .s.c.r.

Lorsque I'accord est obtenu, le Préfetc de Département territorialement compétent, signe, en tant que représentant
de I'Erar, une convenrion avec la collectiviré ou le maitre d’ouvrage concerné, faisant référence aux critéres de la
présente charte qualité er précisant les engagements des co-signaraires ; la Région et le Département pourront
étre associds.

Article 9 : Entretien et gestion de la signalisation et des équipements mis en place sur I'itinéraire
de découverte

La collectivité locale, maitre d’onvrage, porrant le projer d’icinéraire de découverte, a la charge de veiller au
maintien en bon ¢tat, er de procéder (on de faire procéder) aux travaux de remise en état de la signalisation
et des équipements mis en place sur l'itinéraire. 11 lui appartient de prendre (ou de faire prendre) les mesures
conservatoires nécessaires pour éviter tout accident.

Une attention particuliere sera portée aux conditions de circulation et a I'érat de la voirie : dégagements de
visibilité, aménagement des largeurs de chaussée er traitement des carrefours dangerenx.

Article 10 : Associations d'itinéraires de découverte

Sur chague axe antoroutier, une association d’itinéraires de déconverte peut étre créée a I'initiarive des
collecrivités ou de leurs groupements concernés,

Son objet est d’assurer et de développer la fréquentation et la promaotion des itinéraires, notamiment par une
meilleure qualité de I'accuell et de entretien des abords. Une érude de coordination et de mise en réseau
des moyens d’information, en relation avec les villages-¢tapes, le cas échéant, et les aires de service, peur étre
réalisée pour la mise en ceuvre de cet objectif.

Article 11 : Coordination de I’Etat sur les axes comportant des itinéraires de découverte

Le Directeur Régional de I'Equipement coordonnateur de I'axe pour la politique du 1% Paysage &

Développement. en collaboration avec la(les) Direction(s) Départementale(s) de Equipement, est chargé

- d’animer 'action de U'Erat sur Paxe concerné,

-de veiller i la réalisation des actions prévues par le diagnostic, au moment de la mise en service de
I'icinéraire,

- d’élaborer le bilan annuel des émdes et acrions, tel que prévu par la circulaire ministérielle du 12 décembre
1995, ce bilan annuel faisant I'objet d'un rapport d’observation.

Le rapport d’observation comprend :

- le diagnostic en matiere d'étar du réseau,

-le diagnostic de circulation er de sécurité rontiére (suivi quantitacif et qualitacif du rrafic et des accidents
corporels permettant d'identifier les problémes et de rechercher des améliorations),

- le diagnosric d’entrerien et de maintenance,

- P'avis et les observations des élus, des nsagers et des riverains,

- le diagnostic de fréquentation et perception de la signalisation.

Une grille d’évaluation pour le snivi des conditions de circulation et de la satisfaction des usagers est jointe en
annexe de la présente charre. Elle sert de canevas pour le bilan annuel du DRE coordonnarteur (se reporter an gnide
méthodologique "Les itinéraires de déconverte”, disponible au Sétra, ponr plus de précisions sur 'évaluation).
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Article 12 : Contrble et sanctions

Le contréle est organisé périodiqguement a la demande du coordonnatenr d’axe, dans le cadre du bilan annuel
préva par la circulaire interministérielle du 12 décembre 1995. Le rapport d’observation (Cf. Arricle 11) est
adressé an Préfec de Département concerné et au président du comité national de gestion et de suivi du 1%
Paysage & Développemenr, au ministére de 'Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la
Mer (Direcrion des Routes).

Le contrdle du respect des conditions fixées dans la ptésente charte est assuré par les services déconcentrés de
l'Equipcment, do Tourisme et de I’Environnement.

En cas de manquemenrs graves constatés concernant lapplication de la charte et de la convention, le
préfet met en demeure le maitre d’ouvrage d’avoir i se conformer a la charte de qualité des itinéraires
de découverre.

Siles manquements persistent, le préfer saisit le comité de gestion et de suivi ; un avis défavorable pourra entrainer
le retraic de I'appellation et de la signalisation sur I'antoroute et I'icinéraire.
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3. Contacts

Nom Organisme Service

M. Frédéric Leray Directien des Routes Pole de gestion du 1%
1% Paysage & Développement

Mle Jessica Brouard Sétra Direction d'Etudes Environnement
et Aménagement

M, Pierre-Jean Rassi CETE de Lyon Dzs Signalisation balisage

Agence d’Auvergne - Clermont-Ferrand
Mme. M.D. Galibert DoE de I'lndre Service Urbanisme et Habirat
M. Pierre Morel Dbt de la Haute-Loire Service Urbanisme et Habirat
M. Michel Gervais Dbz de I’Aveyron Bureau des études paysagéres
M. Jean-André Sully DpE du PUY-de-Déme Service de 'Aménagement Rural
M. Dominique Guiraldenq Dok de la Lozere
Mme Florence Fabry Dok de 'Hérault Service Urbanisme
M. Deminique Martagne DRE Auvergne Aménagement et Economie des

Transports

Association La Méridienne

17 rue des Minimes - 63000 Clermont-Ferrand - France
téléphone et télécopie : 04 73 37 23 80

www.a75.com - mél : secrara75@aol.com

infos usagers : audiotel 24h/24 08 25 00 75 75

Association des itinéraires de découverte de I'A75

Mairie de Marvejols - 9, avenue Savorgnan de Brazza - 48100 Marvejols - France
téléphone : 04 66 32 48 89 - télécopie : 04 66 32 48 97
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4. Glossaire e

Sigles

ARIT Agence frangaise d'ingénicrie touristique

CAUE Conseil en architecture, urbanisme et environnement

Cal Chambre de commerce et d'industrie

Cor Comité départemental du tourisme

Cnas Comité national de gestion ct de suivi de la politique du 1%

CRDL Contrar régional de développement local

Crit Contrarts régionaux d'initiative locale

Crpt Centre régional de la propriéié fonciére

DATAR Délégation a 'aménagement du territoire et a 'action régionale

Dpar Direction départementale de l'agriculture et de la forée

Doe Direction départementale de I'équipement (MLE.T.L.T.51.)

Dor Dotation de développement rural

Dacr Dotation générale d'équipement

DauHe Direction générale de Urbanisme, de 'Habirat er de la Construction (M.E.T.L.T.M.}

Dx~p Direction de la nature et des paysages (M.E.D.D.)

DirenN Direction régionale de P'environnement

Drac Direction régionale des affaires culturelles

Dr Direction des Routes (MLE.T.L.T.M.)

Drr Direction régionale de I'Equipement (M.E.T.L.T.M.)

Drire Direction régionale de I'industrie, de la recherche et de I'environnement

Dscr Direction de la Sécurité et de la Circulation Routiere (M.E.T.L.T.AL)

FDE! Fonds de développement de I'économie locale

FEDER Fonds européen de développement économique régional

Feoca Fonds européen d’orientation et de garantie agricole

FGER Fonds de gestion de I'espace rural

Fipar Fonds d’intervention pour le développement et 'aménagement rural

Fisac Fonds d'intervention pour la sauvegarde, la transmission ec la restructuration des activieés
commerciales er artisanales

FnapT Fonds national d'aménagement et de développenient du rerritoire

Mepp Ministere de I'écologie et du développement durable (anciennement M.A.T.E., ministere de
I'Aménagement du Territoire et de I'Environnement)

METLTM Ministere de LEquipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de la Mer
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OraH
ORAC
Par
Ppzr
Pos
Ris
Sétra
Sivu
Sivonm
SDEE

ZA

Opération programmée d’amélioration de I'habitat

Opération de restructuration de I'artisanar et du commerce
Programme d’aménagement de bourg

Programme de développement des zones rurales

Plan d'occupation des sols

Relais d'information service

Service d'Etudes techniques des routes et autoroutes (M.E.T.1.T.M.)
Syndicart intercommunal i vocation unique

Svndicat intercommunal & vocation mulriple

Syndicat intercommunal des études d’électrificarion

Zone d'activités ou zone agricole

I paraiv utile de rappeler la signification propre d'un certain nombre de termes couramment utilisés :
pictogrammes, logotypes, emblémes, idéogrammes, symboles, et ce dans le contexte de la signalisation
routiére. ..

(1]

(2]

(3]

(6]

Picrogramme : dessin évoquant une acrivité, un service, un équipement, sans évocation de marque
commerciale ou de signature.

Logotype : dessin évoquant une entité quelconque, avec idée de marque ou signature. On parle
de logotvpe pour les itinéraires touristiques, ils sont utilisés en particulier sur la signalisation de
balisage de 'itinéraire.

Embléme : signe conventionnel a valeur symbolique permettant d’exprimer sur le dessin une
idée abstraite.

Idéogramme : signe placé devant une indication de destination, afin d'en caractériser le genre. Il indique
par exemple un monument historique, un camping, un sire classé.

Symbole : signe qui caractérise 'itinéraire d’acces a Ja mention (ou aux mentions) et, dans certains
cas, la carégorie des véhicules concernés. 1l annonce une interdiction ou posséde un caractére
d’indication.

ntenne : décrochement de I'itinéraire au bout duquel se trouve une "curiosité” et qui oblige a revenir
Ant d 1 t del'it bout duquel q
sur ses pas pour terminer I'itinéraire et rejoindre 'autoroute.
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Cet ouvrage présente le concept des itinéraires de découverte dans le
cadre de la politique du 1% Paysage et Développement. Les lectenrs y
trouveront également des informations quant a la genése d’un itinéraire
de découverte, sa mise en ceuvre et le suivi des actions réalisées. Ce
guide repose avant tout sur les différentes expériences vécues lors
dc la création des premiers itinéraires de découverte sur I'A75, des
enscignements en ayant déja éeé tirés.
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