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Préambule

Contexte

=0

Objectifs

Au fil des ans, le réscau autoroutier frangais s’accroit grace a un programme
continu de constructions d’infrastructures nouvelles et d’aménagements du
réseau existant. Ces extensions se traduisent par unc amélioration du
maillage de ce réseau, offrant ainsi de véritables itinéraires alternatifs
autoroutiers.

Les gestionnaires du réseau autoroutier sont multiples :

* Sociétés concessionnaires (semi-publique et privée) pour les antoroutes
conceédées,

* Services de I'Etat pour les autoroutes non concédées et les réseaux de
Voies Rapides Urbaines.

L’adjonction des gestionnaires des réscaux routiers associés ou structurants
en augmente encore la diversité.

La croissance soutenue du trafic routicr accentue la dégradation des
conditions de circulation. Les niveaux de trafic atteints conduisent a un
accroissement et a une fréquence plus ¢levée des perturbations notamment
lors des grands déplacements estivaux et hivernaux. fls aggravent aussi
considérablement celles dues a I’accidentologie, a des incidents particuliers
ou a des événements météorologiques. Ces perturbations ont ¢galement un
impact négatif sur le fonctionnement de I'économie d'une zone ou d’une
région.

Chaque perturbation ou crise sur le réseau autoroutier engendre des
répercussions fortes sur I'ensemble des réseaux, compte tenu de leur
imbrication. Le plus souvent, Vexploitant du réseau concerné ne peut
prétendre a lui seul en résoudre efficacement les effets.

La gestion de perturbations importantes est le fruit d’actions coordonnées
entre les autorités et les gestionnaires et nécessite trés rapidement la mise en
ceuvre de mesures d’exploitation qui dépassent le niveau départemental.

L ambition des Plans de Gestion du Trafic est donc de limiter les eftets des
perturbations sur les grands axes tres fréquentés. L utilisation de ces
différents réseaux est optimisée par une meilleure coordination entre les
autorités et les exploitants, s’appuyant sur une organisation et des mesures
prédéfinies.

Le PGT est un des outils de Schéma Directeur de 1'Exploitation de la route
(SDER) pour les domaines gestion de trafic et aide au déplacement. Il est
une concrétisation du Schéma Directeur d’Information Routiére (SDIR).

Ce document a pour objectifs de :

* préciser les prineipes généraux des PGT,

* proposer une aide méthodologique a la réalisation, illustrée par des
exemples de documents existants,

* participer a I’homogénéisation des ditférents PGT en fournissant aux
acteurs des documents structurés de maniere homogene (plans
d’urgence compris).
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Préambule (suite)

Contexte (suite)

Historique  Le document " Plans de gestion du trafic ~ Eléments méthodologiques pour
le trafic routier interurbain — Guide technique " édit¢ par le SETRA
(Octobre 1998) a servi de base a la partie technique de ce guide pour la
plupart des principes édictés.

Ces principes techniques ont €té utilisés et complétés dans I'¢laboration des
PGT du programme curopéen SERTI pour la Commission Européenne.

Le présent document annule ct remplace le guide technique SETRA.

Plan du document Le présent guide méthodologique est structuré comme suit :
Partie Objectifs Page
| Dispositions générales Présenter les principes généraux des PGT a 'usage 3

plus particulicrement des autorités
coordonnatrice et décisionnelles.

2 Dispositions Fournir des procédures précises d'aide a 17
méthodologiques I'élaboration et a la rédaction des éléments
constitutifs des documents PGT.

3 Anncxes techniques Présenter des éléments complémentaires aux
concepteurs pour les aider dans I'élaboration des
plans.

Cette partie 3 n'a pas pour objectif d'étre lue en tant
que telle. En effet, la partie 2 fournit des liens vers
ces €léments justement appelés complémentaires.
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Glossaire et abréviations

Glossaire

Terme Signification

Acteurs Dans le cadre du Schéma Directeur d’Exploitation de la Route, ensemble des
intervenants participant de maniere permanente ou occasionnelle, selon leurs
spécificités, a la mise en ccuvre de mesures d’exploitation sur une zone
déterminée.

Action Ce que doit taire un service sur le terrain dans le cadre de la mise en ceuvre
d’une mesure d’exploitation de la route. Les actions (toutes élémentaires)
sont regroupées pour constituer une mesure. A une action correspond un
acteur.

Activation Mise en oeuvre d'une action ou d'une mesure d’exploitation.

Astreinte Permanence du personnel assurant une veille a domicile ou en dortoir.

Autorité Elle est responsable de I'élaboration et de la mise en oeuvre du plan (Préfet

coordonnatrice de zone, de département) et de sa mise a jour.

Axe Liaison routiere de grande importance.

Basculement de
circulation

Systéme d'exploitation concernant les routes a chaussées séparées ct
consistant a faire circuler sur l'autre chaussée tout ou partie du trafic affecté
par une perturbation.

Branche

Portion d'axe non orientée d'un résean maillé comprise entre 2 points de
choix.

Cahier de consignes
(ou de
recommandations)

Document contenant un ensemble de consignes, de recommandations ou de
fiches rétlexes relatives a tout ou partie des actions, des mesures
d’exploitation ou des procédures @ mettre en ceuvre.

Capacité de
stationnement

Nombre maximal de véhicules (VL et PL) a I'arrét que peut contenir une
portion de chaussée, une aire d'arrét, ...

Capacité
d'écoulement

Débit maximal de véhicules que peut écouler un trongon de route, une voie de
circulation ou tout autre point d'un réscau de voirie, lorsqu'il est alimenté en
permanence.

Les différents trongons successits d’un itinéraire peuvent avoir des capacités
variables. Le point de plus faible capacit¢ conditionne la capacité générale de
l'axe. Elle est supérieure a la capacité pratique (débit horaire moyen en
saturation).

[La capacité peut étre exprimée en uvp/h (unité de véhicule particulier par
heure). Cette unité d'équivalence de véhicule prend en compte des
coefticients d'équivalence entre véhicules. A titre d'exemple :

e un véhicule particulier = | uvp
* un poids lourd = 2 uvp

* un deux-roues léger = 0,3 uvp.
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Glossaire et abréviations (suite)

Glossaire (suite)

Terme

Signification

Contréle d'acces ou
régulation d’acces

Technique de régulation de trafic d'une infrastructure routiere consistant a
agir sur le débit de véhicules entrant sur une section au moyen de signaux
appropri¢s ou de barrieres physiques.

Corridor autoroutier

Ensemble formé par une autoroute et son réscau associé parallele (RN, RD)
ct la voirie assurant les échanges avec celle-ci.

Coupure totale /
partielle

Une coupure désigne l'opération permettant la fermeture totale ou particlle
d'une route ou d'un sens de circulation, lorsque celle-ci est rendue nécessaire
suite a un événement prévisible ou aléatoire.

Déclenchement d’un
plan

Action de mobiliser les organisations chargées de la mise en ceuvre d’un
PGT.

Délai d’alerte

Temps compris entre le moment ou un incident sc produit ct celui ou le
scrvice gestionnaire est prévenu de 1'incident.

Délai d’intervention

Temps compris entre le moment ou le service gestionnaire a connaissance
d’un incident et celui de I"arrivée d’un agent du service sur les lieux de
I"incident, ou du déclenchement d*un signal ou d’un automate (PMV par
exemple) donnant unc information d’alerte.

Délestage Incitation, sans obligation, d’une partie du trafic d'un itinéraire principal
satur¢, a emprunter un itinéraire alternatif.

Désactivation Action d’arréter une mesure activée ou I’ensemble des actions contenues
dans cettc mesure.

Déviation Une déviation de circulation est un détournement impératif temporaire du
trafic par un itinéraire diftérent de celui habituellement emprunté.

Evéncment Phénomene qui entraine une modification des conditions de circulation

pouvant occasionner un danger ou une perturbation.

Exploitant

Personne physique responsable de I’exploitation d'une infrastructure de
transport.

Exploitation dc la
route

Ensemble des actions destinées a assurer le bon fonetionnement d une route
ou un niveau de service donné, du point de vue de I’écoulement du trafic.

Itinéraire principal

Itinéraire jugé généralement comme le plus satisfaisant pour joindre deux
poles. La liaison correspondante est I’objet d’un jalonnement.

[tinéraire alternatif

Itinéraire utilisable en cas de difficultés de circulation sur I'ttinéraire
principal.

Levée d'un plan

Action de désactiver les mesures en cours d’un PGT et de démobiliser les
organisations chargées de sa mise en ceuvre.
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Glossaire et abréviations (suite)

Glossaire (suite)

Terme

Signification

Mesure
d'exploitation

Ensemble indissociable d'actions élémentaires d'exploitation défini a
I'avance en vue d'un objectif précis.

Mesure globale

Employée essentiellement dans les PGT pour événements météorologiques.
En fonction d'une situation donnée, grandes orientations a prendre dans les
domaines :

¢ informations routiéres,
* gestion de trafic,

* assistance aux usagers.

Montée en
puissance

Mobilisation progressive des organisations permettant de gérer un PGT.

Niveau de service

Ensemble de facteurs caractérisant I'environnement des usagers sur une
section de route donnée : qualité du revétement, de la signalisation, présence
d'équipements d'accueil, diftusion d'information routiere, densité de la
circulation, ...

Partenaires

Ensemble des intervenants collaborant en vue d’élaborer en commun une
politique d’exploitation routiére performante sur une zone déterminée.

PC zonal de Poste de commandement regroupant les services concernés par un plan de
circulation niveau zonal.
Perturbation Dégradation des conditions de circulation occasionnées par un événement.

Point de choix

Point d'échange signalé de maniére a offrir a I'usager un choix entre
plusieurs itinéraires pour se rendre & sa destination.

Poste de
Commandement
(PC)
(ou de Commande ou
Central)

Terme générique utilisé pour désigner une entit¢ remplissant tout ou partie
des fonctions d’un CIGT (Centre d’ingénierie et de gestion du trafic) d’une
zone faisant I'objet d’un nivcau élevé d’exploitation.

Procédure

Ensemble de régles ou maniere de procéder qui permet d'élaborer une
solution adaptée a une perturbation.

Réseau maillé
autoroutier

Ensemble d'axes autoroutiers offrant permettant d'aller d'un point a un autre
par plus d'un itinéraire autoroutier.

Réserve de capacité

Diftérence entre I'offre et la demande de trafic sur un trongon de route, une
entrée de carrefour ou une voie de circulation..
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Glossaire et abréviations (suite)

Glossaire (suite)

Terme

Signification

Salle d'exploitation

Salle du Centre d'Ingénierie et de Gestion du Trafic (CIGT) ou s'effectue
I'exploitation courante journalicre et ou se situent tous les équipements de
centralisation du recucil de données, de commande des équipements
dynamiques. Il existe également une salle d’exploitation dans les Centres
Régionaux d’Information et de Coordination Routiéres.

Scénario

Ensemble de conditions (simultanées et/ou successives) qui caractérise une
perturbation ct les objectifs du traitement a y apporter.

Table d’aide a la
décision

Pour un trongon, une branche ou une zone donné, table permettant le choix
d’un scénario de perturbation adapté a la situation prévisionnelle a I'instant
présent, défini par deux parametres (durée de I'événement et trafic
prévisionnel en amont par exemple).

Trongon ou section
de route

Partie du réseau sur laquelle le niveau de trafic est le méme sur toute la
longueur et qui ne comporte pas de générateur en dehors de ses extrémites.

Visuel d’aide a la
déeision

Pour un trongon ou une branche d’un axe ou pour une zone donnée, ce visuel
présente sur 2 pages de format a A4, en vis a vis :

* une description du tron¢on et de ses caractéristiques,

* une table d’aide a la décision indiquant tous les scénarios de perturbations
possibles,

* par scénario, les mesures a appliquer pour faire face ou limiter la
perturbation définie,

* une carte de I’ensemble de I’axe indiquant pour le trongon, les mesures
principales pouvant étre prises.
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Glossaire et abréviations (suite)

Abréviations

Terme Signification

AFP Agence France Presse

AUDIOTEL Réponse téléphonique par systeme vocal

CB Citizen Band

CEl Centre d’Entretien et d’Intervention

CIGT Centre d'Ingénierie et de Gestion du Tratic

CIRCOSC Centre Interrégional de Coordination de la Sécurite Civile
CNIR Centre National d'Information Routiére

CRICR Centre Régional d'Information et de Coordination Routicres
CRS Compagnie Républicaine de Séeurité

DDE Direction Départementale de I'Equipement

DRE Direction Régionale de I'Equipement

M Frequency Modulation

1A Itinéraire Alternatif

PALOMAR PGT pour des grands déplacements estivaux et hivernaux programmés (nom

du premier plan PAris - LyOn - MARseille)

PC Poste de Commandement

PGT Plan de Gestion du Trafic

PIS Plan d’Intervention et de Sécurité

PL Poids lourds

PMV Panneau a Messages Variables

POI Plan Opérationnel d'Interventions

PPI Plan Particulier d’Intervention

RDS-TMC Radio Data System - Trafic Message Channel
SAMU Service d"Aide Médicale d’Urgence

SDER Schéma Directeur de I’Exploitation de la Route
SDIS Service Départemental d’Incendie et de Secour
TV Tous véhicules

VH Viabilité Hivernale

VL Véhicules 1égers

VRU Voies Rapides Urbaines
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Principes généraux des plans de gestion du trafic

Définitions

Autorité
coordonnatrice

Autorité
décisionnelle

Objectifs

Un Plan de Gestion du Trafic (PGT) cst élaboré pour faire face a des
perturbations de circulation routiére nécessitant unc action coordonnée
des autorités et des différents services participant a I'exploitation de la route
sur un axe ou un réseau détermin¢.

Le PGT, sous le pilotage d'une autorité coordonnatrice, repose sur :
* une organisation opérationnelle qui se compose de deux volets :
— une organisation décisionnelle des autorités,
— une organisation fonctionnelle des services pour mettre en ccuvre les
décisions prises.
* une organisation spécifique de la communication vers les usagers,

* des mesures d’exploitation coordonnées de gestion de trafic et
d’informations routicres, €laborées a partir d'une concertation inter
services et faisant l'objet d'accords mutuels.

L'autorité coordonnatrice, en général le préfet de zone de défense, est
nommeément désignée par une lettre interministérielle (Défense,
Equipement, Intérieur) précisant pour I'élaboration ct la gestion d'un PGT,
les objectifs du plan. les autorités ainsi que les services concernés
(exemple : annexes page 37).

Le décret n°96-619 du 11 juillet 1996, portant modification du décret du 10
mai 1982 relatif aux pouvoirs des préfets et a I'action des services et
organismes publics de |'Etat dans les départements, introduit une extension
des attributions du préfet de zone qui ne sont plus limitées a l'intérét de la
défense. Le décret n°2002-84 du 16 janvier 2002 précise les pouvoirs des
des préfets de zone (bases juridiques : annexes page 44).

Les PGT existants ou en cours d'étude traitent pour la plupart. des
perturbations de niveau régional ou interrégional intervenant sur un réscau
autoroutier a fort trafic.

Certains concernent le niveau départemental.

L'autorité décisionnelle, en général le préfet de département, est eclle qui
détient l'autorité de Poliee sur les axes concernés :

Les objectifs d'un PGT consistent a :

* limiter les effets des perturbations aléatoires ou prévisibles pouvant
dégrader les conditions de circulation sur un axe, un réseau donné ou
une zone identifiée,

* contribuer prioritairement a la séeurité des usagers au cours de leurs
déplacements.

1ls s'appuient sur l'action coordonnée des autorités et des services participant
a l'exploitation de la route,
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Fonction

Acteurs et roles

g

Les autorités
coordonnatrices

Les autorités
décisionnelles

Le document PGT est un outil d’aide a la décision a disposition des
autorités. 1l leur permet de gérer efficacement les crises se produisant sur les

réseaux routiers tres fréquentes.

Il précise les actions coordonnées des autorit€s et des services.

Les acteurs peuvent étre classés en diverses catégories :

les autorités coordonnatrices,

les autorités décisionnelles,

les postes de commandement,

les forces de 'ordre,
les gestionnaires,
les services,

les médias,

les acteurs €trangers.

Types

Roles

Coordonnatrice du plan
(zone de défense ou se
situe l'événement ou
concerné par un
événement situé a
I'étranger dans le cadre
d'un PGT transfrontalier)

Animation de 1'élaboration, de la mise
au point et de I'approbation du plan
avec les différentes autorités et
services concernés.

Déclenchement, pilotage de la mise
en ceuvre et levée du plan.

Suivi et actualisation du plan.

Coordonnatrices de zones
de défense limitrophes

Participation a I'élaboration du plan.

Coordination des mesures concernant
sa zone en concertation avec l'autorité
coordonnatrice du plan.

Autorités étrangeres si
nécessaire (PGT
transfrontalier)

Participation a 'élaboration du plan.

Coordination avec ['autorité
frangaise coordonnatrice des
mesures intéressant les deux pays.

Décisionnelles

Autorités de police sur les axes
concernes.

Ces autorités doivent veiller & ce que tous les acteurs connaissent
l'existence et le fonctionnement du plan.




2
Liberté » Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

Dispositions génerales

Plan de Gestion du Trafic interurbain

Page 17 sur 190

Date : 03/04/2002

Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Acteurs et roles
(suite)

Les postes de
commandement

Les forces
de l'ordre

Les gestionnaires

Types

Roles

PC zonal de cireulation

PC départementaux

Postes mis en place sous le pilotage
des autorités concernées pour
proposer et lancer les mesures de
gestion de trafic et d'informations
routieres.

Police

Gendarmerie

Diagnostic des ¢vénements sur les
aspects ‘sécurité et gestion de trafic’
avee les gestionnaires coneernés.

Force de propositions.
Surveillance des axes.
Remontées d'informations "terrain®,

Mise en ceuvre des actions contenues
dans les mesures décidées par les
autorités.

DDE

CIGT départementaux
CIGT d'agglomérations
CIGT d'axes

Sociétés d'autoroutes

Services techniques
départementaux

Collectivités locales
(services techniques)

Diagnostic des événements sur les
aspeets “viabilité et gestion de trafie’
avec les forces de Fordre coneernées.

Forees de propositions.
Surveillance des axes.

Mise en ccuvre des actions contennes
dans les mesures décidées par les
autorités.

Remontées d'informations "terrain".

Information des usagers.
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Acteurs et roles
(suite)

Types Roles

Les services CRICR * Force de propositions aux autorités.

*  Suivi de la mise en ceuvre des actions
contenues dans les mesures décidées
par les autorités.

* Information des usagers.

* Autres CRICR * Information des usagers
* CIRCOSC * Force de propositions aux autorités.
* DREZ * (Coordination et suivi de la mise en

ceuvre des actions contenues dans les
mesures décidées par les autorités.

* SDIS, SAMU *  Mise en ceuvre des actions contenues
dans les mesures décidées par les
autorités.

« C(NIR ¢ Inlormation nationale et internationale

Les médias e Radios ¢ Diffusion des informations définics

' c. .
e Télévisions par I'autorité coordonnatrice.

* Agences de presse

Les acteurs *  Gestionnaires étrangers Sous le pilotage de leurs autorités :

étrangers . :
g ¢ Forces de l'ordre ¢  Mise en ceuvre des actions contenues

dans les mesures,

* Relais de I'information a I'échelle
européenne dans le cas d'un
événement ayant un impact sur le
trafic international.
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Typologie des PGT

Plans actuels  Plusieurs PGT existent et peuvent étre classés par type. Une description plus
détaillée est fournie en annexe de la partie 1 : dispositions générales.

Ces plans n’ont bicn cntendu pas été ¢élaborés conformément a ce présent

guide.
Désignation Liens
Les plans PALOMAR (1982) Partie 1 / Annexes (page 35)
Le plan J.O. (1992) Partie 1 / Annexes (page 35)
Les plans neige Partie 1 / Anncxes (page 30)
Les PGT transfrontaliers Partie 1 / Annexes (page 36)
Les plans transit Partie 1 / Annexes (page 306)

Caractéristiques  Le tableau suivant décrit les caractéristiques (événement, réseau, périmeétre)
des PGT  des PGT.

Exemples
Evénement * Accident majeur de circulation.
entrainant la . .
perturbation * Trafics tres denses prévus.
* Eboulement ou effondrement.
* Conditions météorologiques exceptionnelles.
* Catastrophe technologique.
* Catastrophe due a des risques naturels.
* Evénement exceptionnel entrainant de grands déplacements d’usagers
(sportif ou autre).
Réseau * Corridor autoroutier.
supportant 1z
I’évgﬁement * Autoroute concédée ou non.
* Autoroute transtrontaliére.
* Axeroutier majeur au niveau départemental
Périmétre * International.
territorial . . -
* Zonal : couvrant plusieurs départements ou régions.
* Dé¢partemental : limité a un seul département.
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Typologie des PGT
(suite)

Types
retenus

PGT d'axe

PGT pour un
événement
programmé

PGT pour un
événement
météorologique

En fonction des éléments précités, les 3 types suivants sont retenus.

Contexte

Exemples

Evénement ponctuel et
aléatoire se produisant
Sur un axe ou

a proximité

*  PGT sur autoroute classique.
* PGT sur axe majeur départemental.
*  PGT transfrontalier.

¢ PGT de points particuliers tres circulés
(ex : tunnels, viaducs).

La gestion des risques technologiques touchant
les axes est intégrée dans les PGT d'axe.

Trafics tres importants
lors de périodes définies

Trafics exceptionnels
générés par des
événements programmes

*  Plans PALOMAR.

¢ Plan Transit.

Evénements
météorologiques
exceptionnels sur

des axes autoroutiers et
routiers trés circulés et
pouvant mettre en
danger de nombreux
usagers

* Plan Neige Arc Méditerranéen.

* Plan Neige Vallée du Rhéne.

Cette typologie peut se décliner en fonction du périmétre territorial du
PGT :

PGT de niveau zonal ou transfrontalier sous la responsabilité du préfet

de zone de défense,

PGT de niveau départemental sous la responsabilité du préfet de

département.

Remarque : Les PGT d agglomération ne sont pas étudiés dans ce
docunment, Toutefois la démarche méthodologique concernant les
organisations décisionnelle, fonctionnelle et de communication vers les
usagers peut étre appliquée a ce type de PGT. Ces organisations doivent étre
adaptées au contexte et a I’environnement du milieu urbain et périurbain.
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Organisation des

PGT

Organisation des
PGT aux niveaux
zonal et
départemental

Déclenchement
simultané de
plusieurs PGT

Une zone de défense donnée peut étre concernée par :
* plusieurs PGT d'axes autoroutiers,

e plusicurs PGT pour événements météorologiques,
* unplan PALOMAR.

Quel que soit le type de PGT, le PC zonal de circulation est compose des
mémes services. Le CIRCOSC participera plus spécifiquement aux plans
météorologiques, le niveau de représentativité des différents services sera
fonction de I'ampleur de la crise a gérer.

Sur un axe donné concerné par les trois types de PGT ¢i-dessus énumergs,
I'organisation opérationnelle ainsi que celle de la communication vers les
usagers sont identiques. Dans ce cas, le mode de déclenchement et les
mesures d'exploitation sont adaptées a la spéeificité de chaque PGT.

Au niveau d'un département concerné par plusieurs PGT zonaux,
l'organisation opérationnelle et celle de 1a communication vers les usagers
sont identiques. Comme pour le niveau zonal, la participation des SDIS sera
nécessaire dans le cas des PGT pour événements météorologiques.

Dans des cas exeeptionnels, plusieurs PGT peuvent étre déclenchés
simultanément sur le méme axe, a un instant donné (ex : PGT d axe et
PGT pour événement météorologique).

Comme indiqué ci-dessus, les deux plans ont la méme autorité
coordonnatrice, secondée par le méme PC zonal de circulation, et s'appuyant
sur des organisations décisionnelles et fonetionnelles identiques. Ceci
facilite la coordination dans le choix des mesures de chaque plan.

Les mesures a appliquer seront les mesures les plus drastiques de 1'un ou
l'autre des PGT permettant de garantir prioritairement la sécurit¢ des
usagers.
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Plans de secours et
PGT

Plans relatifs
a 'organisation
de la sécurité civile

Plans ORSEC

Plans d'urgence

L'organisation des secours est fixée par la loi N© 87- 565 du 22 juillet 1987
et ses décrets d’application.

Elle repose sur les plans suivants :

Objectifs

Recenser les moyens publics et privés a mettre en ceuvre en cas de
catastrophe et définir leurs conditions d'emploi.

Note : On distingue le plan ORSEC national, les plans ORSEC de zone
¢tablis pour chaque zone de défense, et les plans ORSEC départementaux.

Prévoir les mesures et les moyens de secours permettant de faire tace a des
risques particuliers ou liés & des installations ou ouvrages déterminds.

Note : On distingue :

* Les Plans Particuliers d'Intervention (PPI) définissant les mesures a
prendre aux abords des installations ou ouvrages (définis par le déeret
N° 88-622 du 6 mai 1988),

* Les "Plans rouges" destinés a porter secours d de nombreuses victimes,

* Les plans de secours spéeialisés.

Les plans d'urgence, établis en conformité avec le déeret N°88-622, sont
arrétés par chaque préfet de département. Ils sont déclenchés par ['autorité
qui a arrété le plan et réactualisés tous les einq ans.

Le déeret prévoit qu'ils peuvent étre interdépartementaux sous l'autorité
d'un préfet nommément désigné.

Remarques :

* (es plans ne font référence aux problemes de circulation sur
les infrastructures de transport que dans les mesures "incombant
a I’exploitant a I"égard des populations voisines" .
Le volet "eirculation” n’est donc pas explicitement précisé, tant
au niveau régional que départemental.

* Chaque gestionnaire d’autoroute réalise un plan d’intervention ct de
sécurité sur son axe adapté a chaque département (plan assimilable a
un Plan d’Opérations Internes pour un établissement classé).

Ce plan contient les notions essenticlles sur I'organisation de la société,
ses moyens, ainsi que des consignes générales d'intervention, tant
¢n interne que pour les services extérieurs a la soeiété.
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Principes généraux des plans de gestion du trafic (suite)

Plans de secours
et PGT (suite)

Role et
positionnement
des PGT

PGT d’axe

PGT pour un
événement
programmé

Objectif

Son objectif principal est de gérer la circulation routi¢re en mettant en
ceuvre, sous le pilotage d’une autorité coordonnatrice, des mesures
cordonnées d’exploitation — gestion de trafic et information routiére — des
niveaux international et zonal au niveau départemental.

Ce PGT n’est donc pas un plan d’urgence.

En revanche, il se positionne comme un plan "de circulation” de niveau
régional, complémentaire a tous les plans d’urgence interférant sur I’axe.

Intégration du volet ‘plan d’urgence’

Pour ce faire, il est nécessaire de compléter le PGT d'axe par un volet
d’aide a la décision pour chacun des plans d’urgence. Ce volet comprend
les mesures applicables dans le cadre du PGT pour le ou les trongons
concernés par le plan d'urgence, complétées par des mesures
d’exploitation nécessitées par le plan d’urgence.

Fonctionnement

* Le préfet de département déclenche et pilote le plan d'urgence dont il a
la responsabilité;

* Si néeessaire et sur sa demande, le préfet de zone de défense, autorité
coordonnatrice du PGT d'axe concerné, déclenche et pilote les
mesures de circulation de niveau régional nécessitées par le plan
d'urgence en s'appuyant sur les organisations prévues dans le PGT
d'axe.

Intéréts

* Utiliser la coordination du préfet zonal sur demande du préfet
départemental pour activer les mesures régionales et zonales adaptées,
permettant aux usagers d'éviter la zone concernce par le plan
d'urgence;

* Permettre au préfet départemental de se consacrer a la gestion de son
plan d'urgence;

Ne pas surcharger les différents niveaux départementaux, régionaux et
zonaux par de multiples plans redondants.

L'objectif principal de ce type de PGT est de gérer pendant des periodes
définies des niveaux de trafic important.

I n'a aucun lien avec le plan d'urgence.
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Plans de secours
et PGT (suite)

PGT pour un Ce type de PGT a un double objectif :
événement

météorologique Dans un premier temps, I’objectif est purement de gestion de trafic

et vise a éviter le blocage en pleine voie de nombreux usagers sous
une tempéte de neige, en maitrisant notamment la circulation des PL.

* Dans un deuxi¢me temps, l'objectif est d'apporter secours et assistance
aux usagers.

Si le premier objectif "gestion de trafic” n’est pas atteint, il nécessite des
interventions trés lourdes en secours et assistance aux usagers bloqués. Par
contre, si la maitrise de la circulation a pu se faire hors des zones
enneigées, ces interventions sont nettement plus légeres et moins longues.

Ce PGT se caractérise donc par une imbrication de deux problématiques :
la maitrise de la circulation routiere et celle de I’activation a bon escient
des secours et de I’assistance aux usagers.

Cette maitrise se traduit par la participation de représentants du CIRCOSC
au PC zonal de circulation du plan et par une "activation" du CIRCOSC en
tant que PC zonal de sécurité civile, si nécessaire. Dans ce cas, les deux
"PC" travaillent de concert sous I’autorité du préfet zonal.

Structure Dans un souci d'homogénéisation des PGT, tous les plans dont les
documentaire typologies retenues ont ¢té rappelées plus haut, doivent étre structurés en
d'un PGT adoptant le sommaire type suivant.

Chapitre | Contenu Page
1 Objectifs et périmetre territorial S
2 Principes généraux du plan 39
3 Organisation opérationnelle 54
4 Organisation de la communication vers les usagers 66
5 Gestion technique du plan 73
6 Annuaire 110
7 Vie et maintenance du plan 12
8 Annexes 114
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Démarche de réalisation

Processus

La totalité du proeessus de réalisation d'un PGT est eftectuée sous l'autorité
d'une autorité coordonnatriee. Il comporte einq étapes :

Etape | Quoi Qui

1 Passer la commande *  Ministcres.

* Prélets de zone de défense.
*  Préfets de département.

*  Collectivités loeales.

* Pays frontaliers.

1. Passer la
commande

Formalisation

2 Elaborer le PGT * Tous les acteurs sous la direetion
de l'autorité eoordonnatrice.

3 Valider le PGT * Autorité eoordonnatrice du PGT.

* Autorités déeisionnelles.

4 Fournir un plan *  Administrateur du PGT.
LA . . . , ~
d'accompagnement * Services impliqués dans le PGT.
5 Assurer le suivi et ¢ Administrateur du PGT ct
I'actualisation du PGT services eoncerncs.

La demande de réalisation d’un PGT, suivant I'ampleur du probléme a
traiter, peut avoir pour origine : des Ministéres, des préfets, voire un pays
transfrontalier.

La commande doit étre formalisée afin de [égitimer I"autorité
coordonnatrice. Cette autorité doit étre en eorrélation avec le périmétre
territorial du plan (PGT départemental : préfet de département; PGT zonal :
préfet de zone de défense).

La formalisation de la commande doit se traduire par une lettre officielle
interministérielle (Défense, Intérieur, Equipement) ou préfectorale en
fonetion du type de plan (exemple : annexes page 37).

Cette lettre, adressée a I’autorité coordonnatrice responsable désignée,
préeise :

* T'objeetif et les orientations générales du PGT,

* la mission de pilotage lors de I'élaboration du plan,

* la mission de coordination lors de la mise en ccuvre du plan,

* le planning prévisionnel d’élaboration.

La désignation d’une autorité coordonnatrice responsable est un acte

politique indispensable pour 1’élaboration du plan, pour sa mise en ceuvre ct
sa mise a jour.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT

Pilotage et
acteurs de
I'élaboration

Pour élaborer le PGT, l'organisation suivante est préconisée :

Organisation

Composition

Maitrise d’ouvrage

Elle est assurée par ["autorité eoordonnatriee

responsable ou son représentant. Pilote de la

phase conception, elle peut étre aidée dans sa
mission par un comité de pilotage.

Comité de pilotage

Ce comité est désigné par I’autorité
coordonnatrice et animé par un chef de projet.

Ce comit¢é assiste la maitrise d’ouvrage dans
I’¢élaboration du plan, la eonstitution des groupes
thématiques, supervise la conception du plan et
oriente les travaux des autres acteurs.

1l est constitué¢ des représentants de 1'autorité
eoordonnatrice, des autorités coneernées par le
périmetre d’¢tude, des responsables des services
de police ct de gendarmerie, des gestionnaires de
la route ct éventuellement des collectivités
territoriales.

Conduite du projet

Elle est eontiée au chef de projet, maitre
d’ceuvre pour les phases "étude et élaboration du
plan". Le chef de projet :

* est 'interlocuteur privilégié de I"autorité
coordonnatrice et I’animateur du comité de
pilotage,

* est responsable de 1"élaboration du plan,

* suit et oriente les travaux des groupes
thématiques,

* s'appuie sur une équipe projet,

* peut étre assisté par un eonsultant expert.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT

(suite)
Organisation Composition
Groupes Les groupes thématiques sont constitués de
thématiques personnes représentatives des services concernés

par les themes a étudier qui seront définis suivant
les spécificités de chaque plan.

Les groupes thématiques font des propositions
d’organisations, de mesures et d’actions dans le
cadre du cahier des charges de leur domaine. lls
comportent :

* un rapporteur, membre de I'équipe projet, qui
a en charge ’animation de la réflexion dans
son domaine et la réalisation de la production
(document) attendue,

* des membres qui représentent leur service. 1ls
ont un réle actif a jouer au sein de leur propre
structure et vis-a-vis des structures
équivalentes non représentées.

Concernant le théme ‘organisation de la
communication vers les usagers’, les médias
peuvent étre associés a ces travaux.

Equipe projet Sous le pilotage du chef de projet, elle est
constituée :

e des rapporteurs de chaque groupe thématique
accompagnés si nécessaire par un ou des
membres de groupes,

* du consultant expert du chef du projet.

A partir des travaux et propositions issus des
groupes thématiques, elle formalise le plan
définitif et réalise le document final.

L autorit¢ coordonnatrice responsable confirme par une letire de commande
officiclle aux différents acteurs et autorités concernds par le projet, la
nécessité de collaborer a la réalisation du plan. Le nom du service désigné
pour assurer la maitrise d’ceuvre y est précise.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT

(suite)
Phases de  La réalisation se décompose en trois phases.
réalisation
Phase Qui Quoi
Organisation du projet | [e comit¢ de | * Définition des objectifs généraux du plan,
pilotage * Validation de la méthodologie a mettre en ceuvre,
e Défnition des themes a ¢tudier et de ['organisation
retenue pour mener la réflexion,
* Constitution des groupes thématiques et désignation
des rapporteurs,
* Planning de réalisation de ["étude.
* Plan de communication sur le projet.
Etude des thémes Groupes * Proposition d'onentations et de stratégies.
thématiques
Formalisation Equipe projet | *  Elaboration du plan dans sa forme définitive & partir

des propositions et des travaux des groupes
thématiques, dans le respect de la charte graphique
définie pour I'ensemble des PGT: Partie 2 ;
Dispositions méthodologiques (page 47 4 114) du
présent document,

Une attention particuhcre est a porter notamment
sur I'emploi d’un voeabulaire comprehensible par
tous.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT
(suite)

Thémes
a étudier

Organisation
opérationnelle

Organisation de la
communication
vers les usagers

Les themes a étudier sont indiqués ci-dessous. Les contenus présentés ne
sont pas exhaustifs,

Indications générales et contenu

Indispensable pour chaque plan.

Sur un périmetre donné, elle est identique pour tous les plans concernant
ce périmetre, avec 'intégration des services de sécurité civile, pour les
PGT pour événements météorologiques et pour événements programmes
exceptionnels.

Contenu :

* Définition du périmétre a étudier, avee son réseau associé.
* Identification de I'ensemble des acteurs et partenaires.

*  Composition du PC zonal de circulation et localisation.

*  Mise au point des circuits décisionnels et des haisons fonctionnelles,
notamment modalités de déclenchement, fonctionnement et de levée
du plan.

* Détinition des modalités et des outils de communication internes a
l'organisation opérationnelle.

* Mise au point des documents de communication interne entre ces
organisations et les différents acteurs.

* Examen approfondi des délais de remontée des informations du terrain
et d'activation des mesures.

Cette organisation qui est indispensable pour chaque plan, s’appuie sur
les mémes outils quel que soit son type.

Spéciticité plus grande pour un événement programmé (information
avant I’événement).

Contenu :

* ldentification des différents services émetteurs et des acteurs, des
vecteurs de diffusion a privilégier et des capacités de communication.

* Détermination d’un guichet unique d’information routiére (voir page
66).

* Mise au point des documents de synthése de communication entre
services.

* Survant le type de plan, premiers éléments de réflexion sur la stratégie
de communication a employer, notamment pour les PGT événement
programm¢ ou événement météorologique.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT
(suite)

Indications générales et contenu

Gestion I[ndispensable pour chaque plan.

de trafic . L ., . .
Les mesures régionales étudiées sont en général applicables a tous les
plans.
Contenu :

* Analyse du fonctionnement du réseau concerné :
— Trafic et sécunité.
Typologie des événements, nombre, durée, mesures de traitement.

— Etude des risques climatiques (nombre, fréquence, intensité) et
leurs conséquences.

Lieux de contrainte (niveau de service, niveau de sécurité, ... ).
— Recensement des plans existants.
*  Mise au point de I'aide a la décision :
Recherche exhaustive des mesures par trongon ou par branche,
Définition des parameétres spécifiant les perturbations.
Définition des scénarios.

- Mise au point des visuels d'aide a la décision par trongon ou
branche.

Ou pour les PGT événement météorologique
— Recherche de stratégies (mesures globales, phases, ...).

Recherche exhaustive des mesures applicables par stratégie en
information routi¢re et en gestion de trafic.

- Mise au point du tableau des stratégies.

* Mise au point des fiches mesures.
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Démarche de réalisation (suite)

2. Elaborer le PGT
(suite)

Assistance
aux usagers

Moyens

Indications générales et contenu

Theme a étudicr spécifiquement pour les événements météorologiques et
les PGT pour événements programmés exceptionnels qui générent de
grands mouvements de foule.

Contenu :

*  Procédures de coordination zonale et départementale.

* Dispositions opérationnelles.

* Procédures de suivi et d"appui.

* Détection des usagers bloqués et possibilité d’acces.

* Inventaire des moyens existants.

* Inventaire des centres d'accucil et d’hébergement et possibilité

d’acces.

Cette réflexion concerne essentiellement les services de secours. Elle est a
mener en étroite coordination avec les groupes gestion de trafic et de
moyens.

Ce theme spécifique n’est a étudier que pour les PGT pour événements
météorologiques et pour événements programmes.

Contenu :

* Identification des personnels indispensables au fonctionnement du
plan.

* Equipcments complémentaires de terrain nécessaires pour le
déclenchement et le suivi des mesures (station de comptages, caméras,
PMV....).

* Harmonisation des procédures de déneigement, circuits de
déneigement, implantation des stocks de matériaux, fréquence de
passage.

*  Moyens de dégagement des véhicules bloqués.
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Démarche de réalisation (suite)

3. Valider le PGT

Validation
du projet

Présentation
aux autorités

Prise
d'un arrété

Le cycle de validation d'un PGT se compose de trois étapes.

Contenu

Une large concertation doit étre menée durant I’élaboration du PGT :
* Il est nécessaire d’avoir une validation continue du document par les
acteurs partie prenante dans sa mise en «euvre,

* Les différentes autorités décisionnelles concernées doivent
réguliérement étre tenues informées par leur service des principales
orientations données au plan.

Le document est présenté pour validation au comité de pilotage.

Une réunion de validation finale en présence des autorités et animée par
"autorité coordonnatrice est nécessaire pour faire une présentation globale
du plan, mettant en évidence les objectifs et les grandes stratégies
retenues.

Le déclenchement, le fonctionnement du plan ainsi que le role de
I’autorité coordonnatrice et de chaque autorité décisionnelle doivent étre
clairement exposés.

A I'issue de cette réunion, le document PGT est approuvé par les autorités
et chaque instance doit tre capable de mettre en place I'organisation
adéquate (délégations, astreinte,... ).

Un arrété concrétise de maniére otficielle I'existence du document PGT
et les ditférentes modalités pour la mise en ceuvre effective du plan
(exemple : annexes page 40).
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Démarche de réalisation (suite)

4. Fournir un plan
d'accompagnement

Diffusion

Présentation
aux medias

Formation

La promotion du PGT doit étre assurée aupres des différents partenaires.
Pour une meilleure appropriation du PGT, il est nécessaire d’organiser sa
diffusion dans les services, de le présenter et de le commenter aux acteurs
impliqués.

Chaque service doit reprendre les parties du PGT le concernant afin de décliner
leurs mises en ccuvre en interne a partir d'un cahier de consignes ou fiches
réflexes spécifiques.

Dans un premier temps, il convient de faire connaitre 1'existence du PGT aux
différents médias. L organisation adoptéc pour la communication vers les
usagers, ainsi que lc role et les missions des médias sont explicités au cours
d’unc présentation.

Des conventions pourront contractualiser les échanges cntre les médias et les
sources émettrices.

Paralleélement a la conception d'un PGT, il est nécessaire de s'interroger sur les
besoins de qualification de I'ensemble des acteurs a tous les niveaux, qui
mettront en ceuvre ce plan.

Les objectifs de la formation sont notamment ["appropriation du PGT par les
acteurs et I"émergence d’une culture commune.

Compte tenu de la diversité des PGT et des outils utilisés, des formations types
ne peuvent répondre a ces besoins dans tous les cas. Une étude spéeifique devra
étre entreprise au cas par cas.

Les grands champs d'investigation de la formation sont :

* Laconnaissance : quels documents, quelles régles, quelles informations
transmettre aux agents ?

* Le savoir-fairc : quels outils les agents doivent-ils utiliser ?
* Le comportement : comment intervenir dans les situations d'urgence ?

* La connaissance technique du plan, table d'aide a la décision. parametres de
déclenchement, mesures, ... ?

Avec la conception du PGT et la mise au point du eahier de consignes ou
fiches réflexes du service, la formation initiale doit permettre la prisc en main
des différents outils.

Le cas échéant, cette formation sera complétée apres I'analyse des évaluations
réalisées a 'issue des exercices de simulation et des différentes mises en ccuvre
du PGT. Des actions de formation seront systématiquement proposées aux
nouveaux arrivants.

Des outils multimédias permettent une formation rapide et simplifi¢e des
nouveaux arrivants, voire un rappel des connaissances pour I'ensemble des
acteurs.
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Démarche de réalisation (suite)

5. Assurer le suivi et
I'actualisation du
PGT

Bilans / Débriefing

Administration
du plan

Exercices

\

Apres chaque déclenchement du PGT, il est nécessaire d’établir le “*bilan de
sa mise en cenvre”. L'examen des informations consignées dans les mains
courantes des différents acteurs sera systématique. Les enseignements tirés
de ces bilans seront capitalisés pour notamment alimenter les travaux de
mise a jour du plan.

11 est nécessaire que tous les services concernés réalisent un compte rendu,
Celui-ci est adressé au PC zonal de circulation qui effectue une synthese
globale pour I'autorité coordonnatrice.

Dans ce compte rendu, I'on examinera plus particuliérement :

* la comparaison entre les prévisions (de trafic, météorologique, mesure
des encombrements) et les données constatées,

* la pertinence des actions engagées ¢t des mesures prises (incidence sur
les perturbations, délai de mise en ceuvre et de réactivité, cohérence des

circuits de I'information, disponibilité et compréhension des
informations aux usagers),

* Iladéquation du contenu du document PGT a sa mise en ccuvre (acteurs,
sources émetirices, annuaire, ...),

* I"évaluation des moyens mis en ceuvre (temps passé, budget, ...).

Apres chaque crise, 11 est souhaitable que I'autorité coordonnatrice tienne
une conlérence de presse.

L'autorité coordonnatrice désigne un service administrateur du plan dont le
role est :
* l'actualisation et la mise a jour du plan a partir des modifications
validées et issues :
— des retours d’expérience,
des moditications d’infrastructures,
* sa dilfusion,

¢ [I'élaboration du plan d'accompagnement (voir ci-aprés) dont la
formation.

Une attention particuliere sera portée sur la mise a jour régulicre de
I'annuaire.

Il est impératif d'organiser au minimum un exereice annuel pour
sensibiliser tous les acteurs (des autorités jusqu’aux acteurs de terrain,
notamment les nouveaux arrivants), maintenir ou développer un niveau de
compétence et vérifier 'organisation générale du plan.
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Annexes

Types de PGT
actuels

Plusicurs PGT existent et peuvent étre classés par type.

Plan

Description

Les plans
PALOMAR
(1982)

Objectif : Limiter les perturbations dues aux grands
déplacements durant les périodes estivales ou hivernales
(qui sont cn fait a l'origine de la notion de PGT).

Périmétre : [Is s'appliquent essentiellement sur [es grands
corridors autoroutiers de niveau 2 du SDER mais également
aux acces de stations de sports d'hiver qui générent de forts
trafics.

Caractéristiques : 1ls présentent la particularité d'étre
programmés en fonction des prévisions de trafic.

Remarque : Cette programmation permet d'avoir a
disposition des moyens supérieurs a ceux mis cn place au
quotidien, tant pour les forces de I'ordre que pour les
exploitants.

Le plan
J.O
(1992)

Historique : Le département de la Savoie a organis¢ les
Jeux Olympiques d'hiver d'Albertville en février 1992.

Objectifs : Ce PGT, appelé plan PALOMAR }.0,. avait
pour objectifs :

* de favoriser I'acces a la Savoie en offrant aux usagers
des itinéraires alternatifs, en cas de coupures ou
d'événements météorologiques,

» d'aider a la gestion du trafic en cas de crise grave dans
le département de la Savoie.

Périmétre : En complément au plan départemental de
transport des spectateurs, le préfet de la Région Rhone-
Alpes a mis en place un plan d'exploitation de niveau
régional.
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Types de PGT
actuels (suite)
plan Description

Les plans | Objectif : Faire face a des situations météorologiques

neige exceptionnelles ou dégradant trés séverement les conditions de
cireulation, pouvant aller jusqu'au blocage et mettre en danger
la vie des usagers.

Périmetre : lIs concernent pour 'instant, les grands corridors
autoroutiers sensibles a ce type de situation exceptionnelle.

Caractéristiques :

* lls nécessitent une période de grande vigilance et
impliquent une forte relation avec les services de la météo
et les exploitants,

¢ lIs mettent en ceuvre des mesures de mise en €onvois
des PL ¢t de stationnement des PL, trés en amont sur des
distances importantes en cas de coupure d’axe.

* lls portent assistance aux usagers en difficulté,
conformément a un plan de secours étudi¢ par la Sécurité
Civile.

Les PGT Objectif : Organiser la gestion des crises de chaque cot¢é des
trans- frontieres en prenant des mesures coordonnées entre pays.

frontaliers L o . .
Périmetre : lls concernent les principales liaisons autoroutieres

avec les pays frontaliers.

Le plan Objectif : Privilégier la fonction d’axe de communication entre
transit la France et I"Espagne pour le trafic de transit des usagers

circulant en véhicules [égers (VL) ou en transports en commun
(TC), lors des périodes de fermeture de cette frontiere au tratic
poids lourds par les autorités espagnoles.

Ces fermetures sont dues a des différences de réglementation
entre la France, I'Espagne et [e territoire de la communauté
autonome du Pays Basque, en ce qui conecerne la cireulation
des poids lourds.

Périmeétre : 1l concerne 1'axe autoroutier et routier en amont de
cette frontiere a partir de Hendaye, et notamment, "autoroute
A63, la RN10 et ['autoroute A10 au nord de Bordeaux.

Caractéristiques : Ces fermetures sont liées directement aux
fétes espagnoles et basques.

Le déclenchement de ce plan peut donc étre programmé en
fonction des dates de ces ftes.
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Lettre Ci-dessous est présenté un exemple de lettre de commande
interministérielle interministérielle pour un PGT de type événement programmé :

PALOMAR Est.

EL.

Liberté + Egaltee + Fi

MINISTERE DE LA DEFENSE rervstioue Francaise  MINISTERE DE L'INTERIEUR

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT,
DES TRANSPORTS ET DE LOGEMENT

Paris, Ic 15 mars 2001

Le Ministre de la Défense,
Le Ministre de I'Intérieur,
Le Ministre de 'Equipement, des Transports et de Logement.

a
Madame la Préféte de la Zone de Défense Est, Préfet de la région Lorraine
Monsieur le Préfet de la Zone de Défense Sud Est, Préfet de la région Rhone-Alpes

Mesdames, Messieurs, les Préfets des Régions
Alsace, Champagne-Ardenne, Bourgogne, Franche-Comté

Mesdames, Messicurs, les Préfets des Départements
Bas-Rhin, Haut-Rhin, Meuse, Meurthe et Moselle, Vosges, Ardennes, Marne, Haute-Marne,
Aube, Yomne, Cdte d'Or, Nievre, Sabne-et-Loire, Haute-Sadne, Jura et Doubs et
Territoire de Belfort

Objet : Mise en place d'un Plan PALOMAR Est.
Réf : Décret n° 2000-555 du 21 juin 2000 relatif & 1’organisation territoriale de la défense.

Par  décret cité en référence, la nouvelle zone de Défense Est englobe dorénavant les régions
Bourgogne et Franche-Comté.

Les autoroutes de cette nouvelle zone supportent des trafics importants en augmentation constante.
Ces axes et notamment les axes A 31 et A 6 connaissent des phénoménes de pointes saisonniéres qui
créent des situations de plus en plus difficiles. Ces difficultés s’amplifient dans la partie nord de
I"autoroute A31 entre Langres et la frontiére luxembourgeoise.

Pour améliorer la sécurité des usagers et la fluidité du trafic routier, des mesures de gestion de trafic
et d’informations routiéres doivent étre prises dans le cadre d’un plan PALOMAR dont la
coordination est assurée par le Préfet de zone de Défense, a I'instar des plans PALOMAR existants
sur d’autres zones. La mise en place de cette coordination s’appuie notamment sur les dispositions
contenues dans le décret n® 96-619 du 11 juillet 1996 relatif aux pouvoirs des préfets et a I'action
des services et organismes publics de I'Etat dans les départements.

En effet ces différents plans ont démontré qu'il est fondamental de disposer d'une bonne coordination
de tous les services et exploitants (gestionnaires des réseaux) grice a un PC PALOMAR situé dans
les locaux du CRICR zonal concerné qui concentre la totalité des informations sur l'état de la
circulation routiére et son évolution. Cette organisation ainsi que celle de la communication vers
l'usager sont indispensables pour prendre les mesures de gestion du trafic et d'informations les plus
adaptées aux situations rencontrées.
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Lettre
interministérielle
(suite)

FConcernant la gestion des autoroutes des régions Bourgogne, Franche-Comté et Champagne- Ardenne
(A6, A36, Ab et A31 au sud de Langres) un plan PALOMAR « Bourgogne » existe. 1] a fonctionné jusqu'a
I'été 2000 sous la coordination du Préfet de I'ancienne zone de Défense Centre Est, Préfer de la région
Bourgogne.

En conséquence, compte tenu de I'extension des problémes de circulation aux régions Lorraine et Alsace,
et de ['existence d’un plan PALOMAR « Bourgogne » a reconsidérer dans un cadrage plus large en terme
d’organisation depuis 'extension de la zone de Défense Est, nous décidons de confier au Préfet de la zone
Est, Préfet de la région Lorraine, unc mission générale de coordination pour:

- Elaborer l¢ plan PALOMAR Est couvrant les régions Alsace, Lorraine, Champagne-Ardenne,
Bourgogne et Franche-Comté et définissant les mesures de gestion du trafic ainsi que les modalités
pratiques d'informations des usagers susceptibles d'étre mises en ceuvre, en organisant la collaboration de
'ensernble des services concernés.

les Préfets de région et de département concernés
le Bureau Police Administrative et Circulation Routiére (PACR) de la région gendarmerie Est
les Commandants de groupement de gendarmerie départementale
les Direction Départementales de Sécurité Publique et les sections autoroutiéres des CRS
concernées
O les services de I'Equipement : Directions Régionales (DRE), Directions Départementales
(DDE), Centre d'Etudes Techniques (CETE)
0 les organismes interministériels que sont les Centres d'Information et de Coordination
Routiéres :
- CRICR Est, CRICR Centre et CRICR Rhéne Alpes Auvergne
et le Centre National d'Information Routiére (CNIR) 4 Rosny-sous-Bois
0 les sociétés d'autoroutes SANEF et SAPRR.,

SO OO

- Mettre en ceuvre ces mesures, lorsqu'il y a lieu dans le cadre d'un calendrier arrété chaque année|
au plan national.

- Coordonner les mesures en matidre de circulation, en cas d'événements exceptionnels non
prévus dans le plan.

Ce plan devra intégrer les mesures prévucs dans l'ancien plan PALOMAR « Bourgogne » qui doivent
constituer la base de Ja gestion des difficultés rencontrées dans les régions Bourgogne et Franche-Comté.
Ce plan devra s'étendre prioritairement i la gestion de la partie nord de I'autoroute A31 ct dans un
deuxiéme temps aux autoroutes A4 et A35 ainsi qu’a leur réseau associé.

Ainsi, ce plan PALOMAR Est, au champs d’application plus étendu, prendra le relais de 'actuel plan
PALOMAR Bourgogne.

Conformément a ce qui a été effectué pour les autres plans PALOMAR existants, |'élaboration du plan et
le soutien logistique seront assurés par le CRICR concerné - le CRICR Est - sous 'autorité du Préfet de
zone de Défense Est, Préfct de la région Lorraine. Une attention particuliére sera portée sur la
communication vers les usagers, qu'ils soient a proximité des perturbations, en approche ou au lointain.
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Annexes (suite)

Lettre
interministérielle
(suite)

Les mesures prises dans le cadre du plan devront éire coordonnées notamment avec le plan PALOMAR
« Rhéne-Alpes Auvergne » si elles entrainent des répercussions pour la circulation dans ces deux régions.

Un arrété interpréfectoral propose par le Préfet de la zone de Défense Est officialisera le plan PALOMAR
Est ct les différentes modalités pour sa mise en ceuvre.

Chaque année, le plan PALOMAR Est devra étre actualisé & partir de I'analyse des bilans établis aprés
chaque déclenchement mais aussi en fonction de la muse en service progressive des nouveaux axcs routiers
et autoroutiers et de 1'évolution des trafics.

Ce plan devrait pouvoir &tre mis en ceuvre au cours des grandes migrations de I'été prochain.

Tant que le plan PALOMAR Est n'est pas opérationnel, le plan PALOMAR Bourgogne restera
applicable en tant que de besoin sous la responsabilité du Préfet de la Région Bourgogne.

Les services centraux soat préts, bien entendu,  participer 4 toute réunion a laquelle vous jugericz utile de
les convier.

P/le Ministre de la défense P/le Ministre de I'Intérieur

g Et par délégation,

Le Directeur des Libertés Publiques
Et des Affaires Juridiques

i

Pierre STEINMRETZ Jean-Marie DELARUE

P/le Ministre de I'Equipement,
des Transports et du Logement,
et par délegation,

La directrice de la Sécurité et
de la Circulation Routiéres

( w: )
1sabelle MIASSIN /

/
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Arréte

Voir ci-dessus, un exemple d'arrété interpréfectoral tiré du Plan Neige

interpréfectoral Vallée du Rhone (PNVR).

Gore de Défense Sud-Eat

Prefectine de la Begion Bhine - rHgpes

Prefecturc du Rhone

ARRETE INTERPREFECTORAL

instituant le plan «Neige Vallée du Rhone » et réglementant la circnlation des
véhicules, notamment celle des Poids Lourds, en eas d’intempérics sur les sections
routiéres et autoroutiéres des Zonces de Défense Snd-Est et Sud

Le Préfet de la Zone de Défense Sud List
Préfet de la Région Rhone-Alpes
Préfet du Rhone

Le Préfet de la Zone de Détense Sud
Préfet de la Région Provence Alpes Cote d"Azur
Préfet des Bouches du Rhone

Le Prétet de 1u Région Languedoc- Roussitlon
Préfet de I'Hérault

Le Préfet de I'Ain Le Préfet de I' Ardéche
Le Préfet de la Dréme Le Préfet du Gard
Le Préfet de I'Isére Le Prcfet de la Loire

Le Préfet du Vaucluse

200Kk 1904 ARRETE ENVR 1
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Arréteé
interpréfectoral
(suite)

Vu le Code de la Route ;

VYu le Code Général des Collectivités Territoriales :

Vu le Code de la Voirie Routiére ;

les départements

I'instruction interministérielle sur la signalisation routiére ;

véhicules de (ransports de marchandises ;

secours en cas d'événements graves sur I'autoroute ;

dans la vallée du Rhone ;

du Logement, donnant son accord sur le contenu de ce plan ;

du trafic ;

circulation et de stationnement doivent étre prises ;

ARRETENT

d’Azur.

zonal de circulation, est chargé :

NN ISCAARRFTE PNVR

Vu le décret n° 96.619 du 11 juillet 1996 portant modification du décret du 10 mai
1982 relatif aux pouvoirs des Préfets et a I'action des services et organismes publics de I'Etat dans

Vu I'arrété interministériel du 24 novembre 1967 modifié, portant approbation de

Yu I'arrété du 22 décembre 1994 modifi¢ relatif aux interdictions de circulation des

Vu I'instruction interministérielle du 7 décembre 1971 sur I'organisation des

VYu la letire du 22 mai 1977 des ministres de I'intérienr, de la défense et de
I'équipement, des transports et du logement, confiant au préfet de la zone de détense sud-est, préfet
de la région Rhone-Alpes, une mission de coordination pour les opérations d’exploitation routiére

Vu la lettre du 17 décembre 1997 du Ministre de I'Equipement, des Transports et

Vu I'arrété Interpréfectoral du 18 décembre 1997 instituant le plan «Neige Vallée du
Rhone » et réglementant la circulation des véhicules, notamment celle des Poids Lourds, en cas
d'intempéries sur les sections routiéres et autorouticres des Zones de Défense Sud-Est et Sud ;

Vu le relevé de décisions du Ministre de I'Intérieur et du Ministre de I'Equipement,
des Transports et du L.ogement, en date du 25 mai 2000 et relatif au Plan Neige Vallée du Rhéne ;

Cousidérant qu'en cas d'intempéries (notamment de chutes de neige) de nature 2
paralyser la circulation, il est nécessaire de décider rapidement des mesures d'exploitation a mettre

en oeuvre, et d'organiser la coordination entre les services de I'Etat et les exploitants des
infrastructures routidres concernés afin d’assurer une meilleure sécurité et une plus grande fluidité

Considérant notamment que, pour préserver la sccurité des usagers et améliorer les
conditions générales dans la zone concernée par les intempéries, des mesures spécifiques de
ARTICLE 1ler : Il est institué un plan d'urgence intitulé « Neige Vallée du Rhéne », concernant

les principaux axes routiers et autoroutiers des régions Rhone-Alpes et Provence Alpes Cote

Le Préfet de la zone de défense sud-est, assisté du Poste de Commandement (PC)

— de déclencher le plan en fonction des dillérents senils d’alerte prédéfinis
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Arrété
interpréfectoral
(suite)
— d'assurer la cohérence des actions départementales et la coordination —l

opérationnelle des actions figurant au plan
~ d'assurer la gestion du plan ‘
ARTICLE 2 : En cas de déclenchement du plan, le PC zonal de circulation se réunit au Centre
Régional d’Information et de Coordination Routiéres (CRICR) de Lyon sous I'autorité du Préfet de
la zone de défense sud-est ou de son représentant; sa composition est Ja suivante
— le chef du service de défense de zone Equipement-Transports, directeur
régional de |'"Equipement ou son représentant

- le général commandant la région de gendarmerie Méditerranée,
circonscription de gendarmerie de Lyon, ou son représentant

— le chef du groupement interrégional des CRS n® VIII, ou son représentant
- un représentant du CRICR de Lyon
~ un représentant de I’Etat-Major de défense ct sécurité civiles

- un représentant de la société d’autoroute ASF

un représentant de CORALY

Les représentants de ces deux demiéres sociétés peuvent ne pas se rendre au CRICR mais doivent
étre en liaison avec le P.C. Zonal par un moyen de communication garanti.

ARTICLE 3 : - Le Préfet de la zone de défense sud-est, assisté par le PC zonal de circulation est
chargé :

- d’organiser la collaboration de l'ensemble des services concernés : les
préfectures, les unités de police et de gendarmerie, les services de secours, les services de
I'équipement, le CRICR de Lyon, les sociétés concessionnaires d'autoroutes, les collectivités
locales et le CNIR de Rosny-sous-Bois.

- de veiller & la cohérence du dispositif avec les dispositions adoptées dans les
zones de défense limitrophes,

- de coordonner la mise en oeuvre des mesures prévues dans le plan.

- de coordonner les décisions qui s'imposent en matitre de circulation en cas
d'événements exceptionnels non prévus dans le plan,

- de valider toutes les informations et d'en assurer la diffusion régionale.

ARTICLE 4: - Sur I'Autoroute A7, entre Ternay et la bifurcation A7 - AY 2 Orange, les Préfets
de Département mettent en application, en vertu de leur pouvoir de police, les décisions prises par
le Préfet de Zone dans le cadre dec la mise en oeuvre des mesures du Plan Neige «Vallée du
Rhéne».

Sur les réseaux associés el annexes, les mesures de police de la circulation sont
prises par le Préfet du département dans le cadre de la coordination prévue par le plan.

Hek-198AARRRTE PNVR 3
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Arrété

interpréfectoral

(suite)

Les Préfets informent le PC zonal de circulation de la mise en ocuvre de ces
mesures de police.

ARTICLE §: - Le plan « Neige Vallée du Rhdne » ne fait pas obstacle au déclenchement des
plans d'urgence départementaux.

Cependant. en cas de déclenchement simultané de ces plans, les informations qui
les concernent sont également transmises au PC zonal de circulation du plan Neige Vallée du
Rhéne, Le Prétet de zone assure la coordination.des mesures prises, notamtment pour [a continuité
des circuits de déneigement ct le statlonnement des poids lourds.

ARTICLE 6 : - Dans les départements de ["Ardeche. de ' Ain. de la Dréme, du Gard, de I'Isére, de
ta Lotwre, du Rhone, du Vaucluse Jes Secrétaires Geénéraux de Prétecture, les Dirccteurs de Cabinet.
les Sous-Préfets des arrondissements concemnés, les Directeurs Dépurtementaux de V'Equipement.
les Directeurs Départementaux de la Sécurité Publique, les Comamandants de Groupement de
Gendarmerie

- dans les régions Provence Alpes Cotes d’Azur, Rhdne-Alpes, Languedoc-Roussitlon, le Géndral
comuandant la Région de Gendarmerie, les Comunandants de Légions de Gendarmerie
départementale, les Commandants de Groupement de  Gendarmerie, les Commandants de
Groupement de C.R.S., les Chefs de division du CRICR de Lyon, les Directeurs Généraux des
Sociéiés Concessionnaires d' Autoroutes SAPRR - ASF - AREA - SFTRF et ATMB
sont chargés, chacun en ce qui le conceme, de I'exécution du présent arrété, qui sery publié au
Recueil des Actes Administratifs de chaque Préfecturs,
Faitd Lyon, le 10 octobre 2000
Le Préfet de la Zone de Défense Sud-Est
Préfet de la Région Rx@ne-Alpes
Préfet du Rhone
. Le Préfet de la Zone de Défense Sud
” Préfet de la Région Provence Alpes Cote d'Azur
Préfet des Bouches du Rhéne
Le Préfet de la Région Languedoc-Roussillon .\i
Préfet de I'Héraplt \

LE SHCRETAIRE GENERAL DE LA PREFECTURE
CHARGE DE L' ADMINISTRATION DE L'ETAT
DANSILE DEPARTEMENT DE LA COTED'OR,

{ Le Préfet de 1' Ardéche

Foiadd MeYER
\
Cetéu Gard

UDIN
la Loire

Le Pr

che!
Le Préfet de

Le Préfet de I'Isére

Le Préfet du Vaucluse
Powe Je Préfot,
Lu Saus-prefar, chorrns O mivsion

pour La poficique 03 le Villa
- SAAARRETE PNV 4

Sniplmns LUCIEN-DRIUN
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Annexes (suite)

Bases juridiques

Pouvoirs du
préfet de zone

Le représentant de 1'Etat dans la zone de défense est le préfet du
département ou se trouve le chef-lieu de celle-ci. 1l porte le titre de préfet de
zone.

Sous l'autorité du Premier ministre et des ministres, le prétet de zone exeree
les attributions fixées par le déeret n°2002-84 du 16 janvier 2002. A ce titre,
il est responsable des mesures de défense non militaires, de séeurité civile,
de gestion des crises et de eoordination en maticre de eirculation routicre.

Il dirige les serviees des administrations civiles de 1'Etat dans le eadre de la
zone et s'assure de la permanence et de la séeurité des liaisons de
eommunications gouvernementales.

e déeret fixe notamment les pouvoirs du préfet de zone en maticre :
¢ de défense non militaire,
* de crise ou d'événements d'une particuliere gravité,

* de plans d'urgence et plans de secours,

Art. 5 Le préfet de zone prend les mesures de coordination néeessaires
lorsqu' intervient une situation de crisc ou que se développent des
événements d'une particuliere gravité, quelle qu'en soit l'origine, de nature a
menacer des vies humaines, & compromettre la s¢eurité ou la libre
circulation des personnes et des biens ou a porter atteinte a I'environnement,
et que eette situation ou ees événements peuvent avoir des effets dépassant
ou suseeptibles de dépasser le eadre d'un département.

Il peut mettre a disposition d'un ou de plusieurs préfets de département de la
zone les moyens de I'Elat existant dans la zone.

Art. 6 : Lorsque la situation ou les événements mentionnés a l'article 5
affeetent plusicurs zones de défense ct entrainent des atteintes ou des
menaces graves a l'ordre publie, le ministre de 'intérieur peut désigner 'un
des préfets de zone afin de prendre les mesures de coordination prévues au
méme article.

Art. 9 : Le préfet de zone assure la coordination des mesures d'information

et de circulation routi¢res dans la zone. A ce titre :

» il arréte et met en ceuvre les plans de gestion du trafie dépassant le cadre
d'un département ;

* il organise des exercices afin de faciliter la mise en ceuvre de ces plans ;

* il coordonne la mise en ceuvre des mesures de gestion du trafic et
d'information routiere et des plans départementaux de eontréle routier.

Les centres régionaux d'information ¢t de eoordination routieres implantés
dans la zone sont plaeés, pour I'emploi, sous son autorité.
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Annexes (suite)

Bases juridiques
(suite)

Attributions
du préfet de
département

Plans de
gestion du trafic

Aunom de I'Etat, le Iégislateur a confi¢ au préfet de département le soin de
prendre toute mesure de mainticn de 'ordre public entendu au sens large
dans le département. L'article 34 de la loi n® 82-213 du 2 mars 1982 rclative
aux droits ct libertés des communcs, des départements et des régions,
codiliée a l'article L. 2215-1 du Code général des collectivités territoriales,
dispose : "(...) le représentant de I'Etat dans le département est senl
compétent pour prendre les mesures relatives a l'ordre, a la sireté, a la
séenrité et a la salubrité publiques, dont le champ d'application excéde le
territoire d'mne commune”. Le texte ne prévoit en effet aucune possibilité de
délégation.

Le prélet de département dispose donc des pouvoirs propres de police de la
circulation.

Sur la base de ces différents textes, les plans de gestion du trafic
actucllement en cours ont tous fait I'objet d'une lettre de commande
interministériclle - Intérieur, Défense et Equipement - adressée a un préfet
de zone de défense désigné comme autorité coordonnatrice du plan.

Les PGT de niveau départemental doivent faire ["objet d’une lettre de
commande du préfet de département.

Le préfet de zone de défense a en charge I'élaboration, I'approbation des
plans par les différentes autorités et services concernds : il est responsable
de la coordination du plan durant sa mise ¢n ceuvre. de son déclenchement a
sa levée, ainsi que de son suivi et de son actualisation.
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Mode opératoire
Introduction L'objeetif de eette partie est de fournir des procédures précises d'aide a

I'élaboration et a la rédaction des éléments constitutifs des documents PGT.

Les fiches Les dispositions méthodologiques de réalisation d'un PGT s'appuient sur 8
fiches techniques, correspondant aux chapitres composant le document
tinal du PGT.

Chaque fiche traite d'un point précis, au périmetre clairement établi.

Les fiches teehniques sont les suivantes :

Fiche | Titre Page

1 Objeetifs et périmetre territorial

Principes généraux de gestion du plan

Organisation opérationnelle

Orgamsation de la communication vers les usagers 60

Gestion technique du plan

Annuaire

Vie et maintenance du plan

N OO | AW |DN

Annexes

Composition Chaque fiche technique s'appuic sur un modéle identique dont la séquence
des titres est la suivante :

Titre Contenu
L (:) Ce paragraphe précise 'objectif poursuivi par le chapitre traité.
Objectifs ~ [
Ce paragraphe décrit le contenu attendu pour le corps dn
Contenu chapitre.
, Ce paragraphe précise, s'il y a lieu, les éléments
Eléments , . . . .
, . méthodologiques a prendre en compte pour la rédaction du
méthodologiques .
=} contenu du chapitre.
Eléments Ce paragraphe fournit aux rédacteurs des compléments et / ou les
complémentaires —= liens utiles vers des annexes techniques disponibles dans la
p Partie 3 du présent document (page 115 a [in de document).
) o Ce paragraphe présente la mise en forme ou la charte graphique
Charte graphique l @ a respecter pour la présentation du contenu du chapitre.
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Fiche 1 : "Objectifs et périmetre territorial”

Objectif

Contenu

Déclinaison
des objectifs

Périméetre
territorial

Eléments
méthodologiques

el

L'objectit de ce chapitre est de définir :
* Les objectifs du PGT.

* Son périmetre territorial.

Le chapitre comprend les points suivants :

* Ladéclinaison de l'objectif principal.

* Ladescription sous la forme d'une carte du périmeétre du plan en termes
de réseau primaire et associé.

* L'arrété interpréfectoral approuvant le plan (il peut étre placé en annexc)
ainsi que la lettre de commande.

L'objectif principal est fixé par lettre interministérielle ou prétectorale. 1l
peut étre décliné en sous-objectifs en fonction de la nature du PGT

On distingue deux niveaux de réscau :

* le réseau primaire, directement concerné par les perturbations a
traiter (le plus souvent, de type autorouticr),

* le réseau associé constitu¢ des itincraires alternatifs a l'ttinéraire
primaire composé :
— d'autoroutes dans le cadre d'un réseau suftisant maillé,

— de routes nationales et/ou départementales situées a plus ou moins
grande distance de l'itinérairc principal et garantissant un bon niveau
de sécurité.

Une carte illustrera le périmétre territorial en différenciant nettement les
deux réseaux et précisera les limites administratives (départements ct
frontieres).

Le périmétre territorial permet d’identifier :
* les autorités décisionnelles,

* les forces de 'ordre concernées,
* les gestionnaires des réseaux proches,
* les gestionnaires des réseaux plus éloignés,

* les services (y compris €trangers) concernés par la communication vers
les usagers.
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Fiche 1 : "Objectifs et périmétre territorial” (suite)

Eléements Exemple de carte illustrant le périmetre territorial (page 171).
complémentaires

@

Charte graphique Cc chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :

&

1. Objectifs et périmétre territorial
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Fiche 2 : "Principes généraux de gestion du plan”

Objectif L'objectif de ce chapitre est de donner une vision synthétique du plan pour
s en faciliter la compréhension.
( o) ’

Pany

Contenu Ce chapitre présente, de maniére textuelle, les grands thémes suivants :

e L'autorité coordonnatrice.

* L'organisation opérationnelle en précisant notamment : le mode de
déclenchement du plan, son fonctionnement et sa levée.

* Les grandes orientations :
— de la communication vers les usagers,

— des mesures d'exploitation coordonnées de gestion du trafic et
d'informations routiéres.

* Sinécessaire, les missions de secours et d'assistance aux usagers.

Eléments Ce chapitre doit étre rédigé aprés 1'élaboration du plan, et reprendre de
méthodologiques fagon trés concise les grandes lignes du plan en quelques pages.
Eléments Sans objet.

complémentaires

@

Charte graphique Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :

/§§ 2. Principes généraux de gestion du plan
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle™

Objectif L'objectil de ce chapitre est de décrire I'organisation opérationnelle et les
procédures a mettre en ceuvre pour le fonctionnement du plan, au niveau des
‘ 0 ’ différents autorités ct acteurs. Il indique le " qui fait quoi et comment ".

)
Q Ce chapitre doit avoir un c6té opérationnel trés marqué pour simplifier la
misc en ceuvre et faciliter le fonctionnement de 'organisation et son
appropriation par chacun des acteurs. [1 doit étre illustré par des schémas.

Contenu Ce chapitre se compose de quatre parties distinctes :
1. Les autorités et acteurs.

2. Le déclenchement du plan.
3. Le foncuonnement du plan.
4

La levée du plan.

1. Autorités  L'organisation doit étre déerite pour les trois niveaux opérationnels
etacteurs  syivants :

Niveau opérationnel Description
Autorité coordonnatrice Elle doit étre nommément désignée ainsi que son représentant
éventuel.

La composition du PC doit étre fournie en précisant le nom des
services le constituants ainsi que le licu ot siege le PC.

Autorités décisionnelles Une liste de toutces les autorités détenant les pouvoirs de police sur les
réscaux primaires ou trés directement associés doit étre fournie en
indiquant notamment leurs PC' départementaux.

Acteurs Les différents acteurs — forees de I'ordre, gestionnaires de voirie,
serviees de sceours, services zonaux — doivent étre listés en précisant
leur organisation et en définissant le point d’entrée unique dans leur
scrvice.

Voir Eléments méthodologiques :
* Autorité et PC (page 56)

*  Constitution d'un PC zonal de circulation (page 57)
* Rodle d'un PC (page 57)
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle” (suite)

Contenu (suite)

2. Déclenchement
du plan

3. Fonctionnement
du plan

Cette partie comprend :

Un schéma décrivant la procédure de déclenchement du plan.
Ce schéma peut étre explicité si nécessaire par un texte trés succinct.
Des délais réalistes sont fixés pour I'activation des différents PC.

Un message type sous le timbre de 'autorité coordonnatrice a
adresser a une liste d’autorités décisionnelles identifiées ainsi gu'aux
autorités coordonnatrices des zones de défense limitrophes concernées.
Ce message type indique tres clairement le nom du plan, son activation,
la mise en place du PC zonal de circulation.

L.e méme message type adressé simultanément par le CRICR ou le
PC zonal aux différents services acteurs, ainsi qu'a ceux des zones
associées et au CNIR.

Si le plan est activé a la demande d'une antorité coordonnatrice
étrangére pour faire face a une perturbation majeure dans son pays,
entrainant la mise en ceuvre de mesures en France, un message type est
envoyé par le préfet de zone de défense, coordonnateur du plan eété
francgais, aux autorités et acteurs concernés.

Voir Eléments méthodologiques :

Procédures de déclenchement des différents plans (page 58).

Voir Eléments complémentaires :

Exemple de schéma de déclenchement (page 164).

Cette partie comprend :

Des schémas des liaisons fonctionnelles entre les autorités et les
acteurs, ainsi qu'entre les acteurs eux-mémes.

Des documents types de communication interne précisant forme,
contenu et fréquence :

— Communication des acteurs vers le PC :
Synthése locale de la situation sur le territoire concerné.
Documents quotidiens de remontée d’informations (s’il en existe).
Documents relatifs a la mise en ceuvre des différentes mesures.

- FEtc.
— Communication du PC vers les autorités et les acteurs :

- Synthese zonale de la situation a I’échelle du plan.

- Message type relatif au lancement des ditférentes mesures

(demande d’activation, suspension et désactivation des mesures).
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle” (suite)

Contenu (suite) Voir Eléments méthodologiques :
* Fonctionnement du plan (page 64)
Voir Eléments complémentaires :
¢ Exemple de schéma de liaisons fonctionnelles (page 166)
¢ Exemple de supports de communication (page 169)

* Lxemple de tableau de synthese des messages échangés (page 170)

4. Levée du plan  (Cette partie comprend :

*  Un message type sous le timbre de I’ autorité coordonnatrice a adresser
a une liste d’autorités décisionnelles identifiées ainsi qu'aux autorités
coordonnatrices des zones de défense limitrophes concernées, indiquant la
levée du plan.

* Le méme message type adressé simultanément par le CRICR ou le PC
zonal aux différents services acteurs, ainsi qu'a ccux des zones associées
et au CNIR,

Voir Eléments complémentaires :

*  Exemple de schéma de levée du plan (page 163).

Eléements Les descriptions doivent se présenter tres lisiblement et étre coneises.
méthodologiques

el

Autorités et PC  Le tableau suivant précise les autorités et PC en fonction du périmétre du PGT.

PGT de périmétre zonal PGT de périmetre départemental
Autorité Prélet de zone de détense de la région | Préfet de département.
coordonnatrice conecernée
du plan
Autorités Préfet de zone de défense limitrophe Sans objet.
coordonnatrices
zones limitrophes
Autorités Prétets départementaux Maires, présidents de Conseil
décisionnelles Maires, présidents de Conseil Général. Genéral.
PC Situé¢ au CRICR, Peut étre situé au C1GT

départemental ol se fait la
centralisation des données et ot
sont regroupds les moyens
d'explottation et de coordination.

Note : Le CRICR est le seul organisme
au miveau régional et interrégional
capable de centraliser la totalité des
données de circulation issues de la
gendarmerie, de la police, des services
de I'Equipement et des sociétés
d'autoroutes.
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Dispositions methodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 3 : "Organisation opérationnelle™ (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Constitution
d'un PC zonal
de circulation

Réble d'un
PC zonal
de circulation

11 peut étre constitu¢ de la maniere suivante :
* le prétet de zone de défense ou son représentant nommément désigné,

* trois représentants des forces de l'ordre du niveau de gestion du plan :
- gendarmerie
— police : s¢curité publique et / ou CRS

* le chef de division de permanence du CRICR,
* un représentant de la division Transports du CRICR

* le DREZ ou son représentant, suivant la nature du plan.

Si nécessaire, en fonction de I’évolution de la crise. il pcut comprendre aussi

* un représentant du CIRCOSC (si le plan peut entrainer la mise en ceuvre
de secours ct d'assistance aux usagers),

* un représentant des armées, autres ..

Le PC zonal de circulation, en tant qu'organe de coordination, doit :
suivre la situation générale sur le terrain (diagnostic ct prévision),

e vérifier la viabilité des itinéraires,
¢ se coordonner avec les différents PC.

* déterminer le scénario et les mesures associées (activation, suspension
et désactivation),

* anticiper et prévoir la mise en ceuvre de mesures nouvelles en fonction
de I'évolution de la crise,

* coordonner la communication vers les usagers,
* rendre compte aux autorités ¢t autres PC,

* tenir une main courante.

Le PC zonal de circulation a pour objectit de faciliter la tiche des prétets
(ou décideurs) en cas d'application d'un plan. 1l permet de définir un cadre
général d'organisation du commandement destiné a assurer un minimum de
moyens d'action dont la mise en place ne peut se [aire dans ''"mprovisation.
Ces moyens de commandement sont a adapter a chaque plan ou a chaque
crise, mais le dispositif congu préalablement doit s'appliquer avec
suffisamment d'automatisme pour mettre en place rapidement des actions
terrain.
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle™ (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Réle d’'un PC
départemental

Déclenchement
du plan

Le diagnostic

Le pilotage du PC zonal de circulation ne peut étre assumé que par le préfet
de zone de défense ou son représentant nommeément désigné (nom et
téléphone). En cas d'impossibilité pour lui d'effectuer cette mission, il doit
veiller & ce que la continuité de la direction des opérations soit assurée par
un membre du corps préfectoral choisi en fonction de sa mission, de sa
connaissance des applications du plan et de sa disponibilité.

Il est souhaitable de tenir un suivi des messages a l'arrivée et au départ,
pour établir les bilans.

L'efticacité des décisions prises repose essentiellement sur le bon
fonctionnement de la logistique de la communication interne a
l'organisation.

Son réle est similaire a celui d’un PC zonal de circulation. Sa composition
est adaptée aux structures départementales.

Un diagnostic est établi par I'exploitant. 1l indique la localisation de
I’événement, son importance, sa durée, les moyens pour le traiter, le
niveau de la perturbation entrainée et surtout son évolution prévisible dans
le temps. 11 doit étre actualisé régulierement.

Le diagnostic est la base du processus de déclenchement du PGT.

Remarque : Dans la suite du texte, le terme " exploitant " désigne la

personne responsable de I’organisation : le CIGT départemental, le CIGT

d’axe pour un axe non concéde, ou le PC d’exploitation concerné pour un
p p p

axe concede.

Le diagnostic est établi par "l'exploitant” et comprend deux niveaux :

* Le niveau terrain.

* Le niveau exploitant gestionnaire.

Le tableau ci-dessous indique pour chacun des niveaux, les acteurs
concernés et leurs responsabilités.
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle™ (suite)

Eléments

méthodologiques

(suite)

Niveau
terrain

Niveau
exploitant
gestionnaire

Montée en
puissance et
anticipation

Acteurs

Responsabilités

* les représentants de I'exploitant,

* les agents d’un district, d’un Centre
d’Entretien et d’Intervention ou d’une
subdivision,

* les représentants des forees de 1’ordre,

*  les services de secours.

Ces agents doivent indiquer rapidement la
localisation exacte de I’événement, son
importance (notamment Je nombre de voies
coupées ou a couper), sa durée
prévisionnelle, le niveau de perturbation
entrainée.

*  CIGT départemental,
*  CIGT d’axe pour un axe non concédé,

e PC d’exploitation régionale pour un axe
coneédé.

“L’exploitant gestionnaire™ doit établir fe
diagnostic définitif en s’appuyant sur :

* e diagnostic “terrain”,
* les trafies prévisibles,

* les statistiques eoncernant la durée de
traitement d’événements passés
équivalents.

Il transmet ¢e diagnostie dans les délais lcs
plus courts aux autorités départementales
et serviees coneernés, dont le CRICR.

Ce diagnostic doit étre actualisé
réguliérement avec le niveau terrain pour
faire évoluer si nécessaire les mesures a
prendre.

de l'autorité coordonnatrice.

Il peut :

Pendant la montée en puissance de la crise et tant que le PC n'cst pas
formcllement en place, le Chef de division de permanence du CRICR doit
étre une force de proposition aupres du préfet de département concerné et

* Solliciter le déclenchement du plan.

« Assurer la liaison avec l'autorité coordonnatrice et l'informer sur la
situation de la circulation au niveau zonal grace a la centralisation de
toutes les informations remontant du terrain, tant des forces de I'ordre
que des DDE et des sociétés d’” Autoroutes.

*  Sous le pilotage du préfet de zone de défense. en relation étroite avec
le préfet de département concerné et les services, coordonner la mise
en ceuvre des premigres mesures conservatoires pour faire face a la
situation, en attendant I'activation du PC zonal de circulation, des

qu'elle s'avere nécessaire.

Dans le cas d’un PGT de niveau départemental, cette montée en
puissance est a organiser avec I’autorité coordonnatrice du plan.
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
Casdu | . ableau ci-dessous présente la procédure de déclenchement d'un PGT
PGT d'axe d'
axe.
Si Alors

le diagnostic n’entraine que la
mise en ceuvre de mesures
spécifiques a I’axe lui-méme
ou de mesures de niveau
départemental prévues dans le
PGT

I"événement est traité par I’exploitant lui-méme ou au niveau
départemental (CIGT) avec information du préfet de département.

la coordination des services concernés est pilotée par le préfet du
département ou son représentant par délégation.

le PGT d’axe placé sous I'autorité du préfet de zone de défense n’est
pas activé.

I"exploitant doit tenir informé en permanence le CRICR concerné qui
transmet cette information au préfet de zone de défense.

le diagnostic fait apparaitre la
nécessité de mettre en ccuvre
des mesures dépassant le
cadre du département

I"exploitant doit, dans les délais les plus courts, prévenir le préfet
du département et lc CRICR concernés.

le CRICR doit :

1. informer le préfet de zone de défense, en accord avec le préfet de
département, lui proposer le déclenchement du PGT et obtenir
son accord sur les premiéres mesures a mettre en qeuvre,

2. déclencher pour le compte du préfet zonal I'activation du PC
zonal de circulation,

3. adresser le message type de déclenchement sous le timbre du
préfet de zone de défense, autorité coordonnatrice a I'entéte du
PGT concerné, aux autorités décisionnelles ainsi qu'aux
diftérents acteurs, y compris CNIR et CRICR voisins,

4. atitre conservatoire pour le compte du PC zonal, lancer ces
premiéres mesures sans délai en appliquant les procédures
définies.

le PGT nécessite [Maetivation
de mesures concernant une
autre zone de défense

le méme message d’activation est envoyé au préfet de cette zone et
au CRICR concernés.

I’événement entraine la mise
en ccuvre d’un PGT
transfrontalier

le message type est envoy¢ a ["autorité coordonnatrice étrangere.
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
Niveaux de responsabilité
EVENEMENT » PC de l'exploitant ou CIGT
Y
Diagnostic
\j
autre(s) exploitant(s)
concerne(s) ou réseau
interdépartemental? oui
non (méme exploitant)
Les mesures se
concentrent uniquement _ .
sur axe routier géré A B = max des niveaux
par l'exploitant des mesures .
% composant le scénario.
Niveau du
scénario?
Niveau 'L’ { Niveaux
(départemental) R'VIRT
\J \/ \j
Exploitant Préfet départemental Préfet de zone de défense
" Mesures départementales  ACTIVATIONDU PLAN
' Mesures Qpln‘omen‘tafes
y —
Espace de "liberté” de CIGT De'partemental
) z e ou PC départemental
I'exploitant qui gére [ : y e
Vs : Il informe les autres PC zonal de circulation
['événement mineur. [ f ; 0 CRICR
Il informe ses partenaires dont g;lscllo:{nr?a;res et' “ ( )
le CRICR. (information
zonale).
Eventuellement en liaison
avec d'autres préfets de zone
de défense ou encore avec
d fes autorités étrangéres.
Légende :

L : Local (départemental)
R : Regional

IR : Inter-régional

I : International
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Fiche 3 : "Organisation opérationnelle™ (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
_Casdu ¢ qableau ci-dessous présente la procédure de déclenchement d'un PGT
PGT evenemen’t pour un événement programme,
programmé

Contenu

Plan Palomar | | ¢ iours d’astreinte et d’activation d'un plan PALOMAR sont détermins

dans le cadre d"une circulaire annuelle du Ministere de 1'Intéricur sur la
base des propositions du CNIR et des CRICR prenant en compte les
prévisions de trafic.

Les heures de déclenchement sont fixées par le préfet de zone de défense.
Le plan est déclenché a I'heure indiquée par un message type.

Ce message est envoyé aux différentes autorités et acteurs par le PC zonal
de eirculation constitué aupres du CRICR.

Evénement

b Le plan est déclenehé suivant un calendrier et des horaires définis lors de
programmé

I'élaboration du plan par I’autorité coordonnatrice. La localisation du PC

" de circulation " dépend de la nature de I'événement a traiter :

*  Pour un événement traité au niveau de la zone, il doit se situer au
CRICR.

* Pour un événement traité au niveau d'un département, son
implantation peut étre décidée soit au CIGT soit a la préfecture du
département concerné, soit éventuellement sur le site.

Les membres constituant le PC " de circulation " doivent se rendre au
sicge du PC avant I'heure de déclenchement prévue du plan.
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Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 3 : "Organisation opérationnellie™ (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Cas du
PGT événement
météorologique

Mise en
vigilance

Pré-alerte

Déclenchement

L’ objectif principal de ce mode de déclenchement est d’anticiper les
conditions météorologiques afin que I’organisation opérationnelle soit en
place dans les délais les plus courts.

Contenu

A la suite d'un bulletin météorologique d’alerte, un groupe de "vigilance",
constitué du CRICR, des services de Météo-France, du ou des
gestionnaires du réseau primaire et du CIRCOSC, suit en concertation
étroite [’évolution de la probabilité d’arrivée de I'événement, de son
importance, des zones concernées et sa durée.

Ce suivi se fait par des conférences téléphoniques pilotées par le CRICR.

Le préfet zonal, autorité coordinatrice :
1. met en pré alerte les membres du PC zonal de circulation et les
services,

2. désigne nommément son représentant au PC zonal de circulation et
précise les coordonnées de celui-ci,

3. demande au CRICR et au CIRCOSC d’informer les autorités et
services concernés.

Le groupe de vigilance analyse les prévisions météorologiques, les
prévisions de trafic et les difficultés pouvant en résulter pour assurer le
dénecigement.

Le préfet zonal, autorité coordonnatrice, sur proposition du CRICR,
déclenche le plan. Il active le PC zonal de circulation et informe les
autorités et services concernés.
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Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 3 : "Organisation opérationnelle” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Fonctionnement
du plan

Documents

Remontée
d'informations

Organisation
logistique de la
communication

interne

Les documents et schémas indiqués ci-dessus doivent étre étabhs et
validés par les diftérents acteurs.

Les relations et les transmissions d informations existent entre la plupart
des services et le CRICR. Dans la mesure du possible, il est souhaitable
de les conserver tant dans leur forme que dans leur contenu.

Dans le cas d’un PGT transfrontalier, les documents seront rédigés dans
les deux langues.

Il faut savoir passer d’une situation quotidienne a unc situation de crise
sans bouleverser les modes de communication habituels : ceci en accroit
considérablement ’efficacité.

Il est indispensable de bien identifier pour chaque document sa référence
au PGT.

Un soin tout particulier doit étre apporté & la qualité ct a la fiabilité de la
collecte et de la remontée des informations du terrain vers le PC zonal de
circulation.

La rapidité des transmissions et la [réquence d'actualisation des
informations permettent une meilleure anticipation des mesures a
prendre.

Les syntheéses zonales et locales devront étre congues pour étre
particuli¢rement lisibles et compréhensibles par tous.

Cette organisation logistique concerne deux niveaux :

* Communication zonale entre autorités et services :
Pour assurer correctement cette communication, il est nécessaire que
chaque service s'équipe d'un fax en émission ct d'un fax en réception.
Une attention particuli¢re doit étre portée sur le dimensionnement des
dispositits de communication utilisés. Pour communiquer
etlicacement, en évitant toute communication redondante, les circuits
de communiecation sont a définir précisément (qui communique avee
qui, quand, comment).

* Communication interne & chaque service :
Le systeme de communication interne a chaque service devra étre
indépendant du systéme de communication de la coordination zonale.
Il devra faire ['objet d'une étude approfondie des liaisons spécifiques
au service.




Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 65 sur 190

L7
Liberté « Egalité « Fraternité

Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

REPUBLIQUE FRANGAISE

Fiche 3 : "Organisation opérationnelle" (suite)

Eiéments * Exemple de schéma de déclenchement (page 164).

complEmantaies * Exemple de schéma de liaisons fonctionnelles (page 166)

* Exemple de support de communications (page 169)

—
Charte graphique Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :
A Organisation opérationnelle

Autorités et acteurs
.1. Autorité coordonnatrice et PC zonal de circulation
.2. Autorités décisionnelles et leurs PC
.3. Acteurs

Déclenchement du plan

.2. Messages types
Fonctionnement du plan
.1. Schéma des liaisons fonctionnelles

3
3
3
3
3
8.
3
3
3
3
3.3.2. Documents types de communication interne
3

1
1
1
1
2
.2.1. Schéma de déclenchement
2
3
3
8
4

Levée du plan - Message type
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Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les

usagers"”

Objectif

&

Contenu

Guichet unique
d'information
routiére

L'objectif de ce chapitre est de décrire I'organisation mise ¢n place pour la
communication vers les usagers.

L'information des usagers est un des éléments clés d'un PGT. Elle consiste
a délivrer en temps réel des informations pertinentes et cohérentes au plus
grand nombre d'usagers.

l.a communication vers les usagers est un moyen efficace et indispensable
pour la gestion d'une crise.

Elle le sera d'autant plus avec le développement des outils télématiques
permettant la diffusion d'information routiére en temps réel a bord des
véhicules.

Ce chapitre comprend les points suivants :

* Le guichet unique d'information routiere.

* Les services émetteurs et leurs vecteurs de diffusion a privilégier,
* Les modalités de transmission.

* La fiche récapitulative des principaux vecteurs de ditfusion.

A partir de la connaissance globale des informations de terrain, des

stratégies retenues et des mesures d'exploitation mises en ceuvre, son role,

sous le pilotage de I’autorité coordonnatrice, est :

» d’élaborer une synthese communc pertinente et cohérente de la situation
geénérale,

* de la faire diffuser par les services émetteurs aupres des usagers.

De part sa situation, le PC zonal de circulation doit donc remplir cette
mission de guichet unique d’information routiere.

Dans ce cas, la diffusion de la synthese est assurée par le CRICR - véritable
cellule de communication du PC. Il la transmet vers les usagers,
simultanément :

* d’une part par ses propres vecteurs de diffusion,

* d’autre part par l¢ biais des diftérents services émetteurs concernés.

Quel que soit le type de PGT, cette mission de guichet unique doit étre
assurée par le service centralisatcur de 1'ensemble des données.
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Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les
usagers" (suite)

Contenu (suite)

Services émetteurs
et vecteurs
de diffusion

Liste des
services
émetteurs

Vecteurs

de diffusion a
privilégier
par service

Les services émetteurs sont des services qui ont la capacité de diffuser de
I"information routiére par des vecteurs de diffusion propres.

La liste des services émetteurs retenus doit étre établhie.

Contenu

Cette liste est établic notamment a partir des services suivants :
* Le CNIR,

* Les autres CRICR concernés,

* Lesservices de I'Etat (préfectures, ...).

* Lesservices des gestionnaires (DDE, CIGT départemental, C1GT
d'agglomération, CIGT d'axe).

¢ Les services des collectivités locales habilitées a diftuser de
I'information routiére.

* Les services des sociéteés d'autoroutes concernées.

* Les services émetteurs situés a I'étranger.

Chaque service doit €tablir une liste minimale des vecteurs a privilégier
pour assurer la diffusion la plus efficace et la plus large possible dans les
délais les plus courts.

Le CNIR et les CRICR concernés doivent en particulier mettre au point
une liste de diffusion de erise. Leurs autres diffuseurs seront soit servis a
une tréquence moins €levée en fonetion du temps et des outils disponibles,
so0it non servis,

Cette liste de services et de vecteurs associés peut étre présentée sous la
forme suivante.

Service émetteur Vecteur a Couverture de diffusion Fréquence de mise
privilégier (nombre d'auditeurs, ...) a jour (minutes)
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Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les
usagers" (suite)

Contenu (suite) Voir éléments méthodologiques ci-dessous :
*  Organisation (page 69).
*  Priorité dans la diffusion (page 70).

* Role des autorités (page 72).

Modalités de  Dans le PGT doivent étre précisés :

transmission . | qocument type de transmission du message d'information zonale,

mis au point par les différents partenaires,

* la procédure de transmission du document type du PC vers les
services émetteurs, en précisant la priorité ct la fréquence des envois,

* les modalités de contréle par les différents services de la bonne
diffusion des informations par les vecteurs utilisés.

Voir éléments méthodologiques ci-dessous : Organisation (page 69).

Fiche  Une fiche récapitulative des vectenrs de diffusion des services émetteurs
récapitulative  retenus doit étre établie. Elle est destinée aux services non retenus comme
services émetteurs.

Elle leur permet de communiquer aux services locaux et au public les
principaux numéros d'appel donnant l'information validée par les autorités.

La diftusion de cette fiche devra étre la plus large possible au sein des
serviees.

Voir éléments complémentaires ci-dessous : Exemple de liste
récapitulative des vecteurs de diffusion (page 173).
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Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les
usagers" (suite)

Eléments
méthodologiques

el

Organisation

Les éléments méthodologiques associés a l'organisation de la
communication vers les usagers concernent les phases d'élaboration du
PGT et de déclenchement du PGT.

Pendant I'élaboration du PGT :

Taches

Description

Etablir le document
type de transmission
de I'information

e document servant de base a ['envoi des
syntheses zonales d'information du PC zonal de
eirculation vers les services émetteurs, doit étre
mis au point entre les diftérents partenaires.

Ce document peut reprendre utilement celui
utilisé pour la communication interne entre le PC
et les services (Voir exemple page 169).

Etablir la procédure
de transmission

La procédure devra préciser la priorité ct la
[réquence des envois.

Cette tache est pilotée par le CRICR concerné par
le PGT.

Etablir la liste des
services ¢metteurs et
de leurs vecteurs a
privilégier

Pour le compte du PC zonal de circulation, le
CRICR doit établir la liste des outils et vecteurs
les plus efficaces pour assurer une diffusion la
plus large possible, sans oublicr les pays
frontaliers concernés. Scule cette liste figure dans
le PGT.

1l est demandé a chaque service émetteur
d’établir la liste minimale des outils et vecteurs a
privilegier.

Etablir la fiche
récapitulative

L'établissement de cette fiche est assur¢ par le
CRICR concerné par le PGT.

Quel que soit le type de PGT, une concertation étroite doit étre menée entre
les CRICR concernés et le CNIR, notamment pour les actions d’information
routiere vers les médias étrangers.

Cette concertation est d’autant plus nécessaire pour les PGT trans{rontalicrs.
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Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les

usagers"” (suite)

Eléments Durant le déclenchement du PGT :
méthodologiques
(suite)
Acteurs Responsabilités
Le PC zonal de Envoyer a des fréquences déterminées la

circulation

synthése de [a situation générale ainsi que les
messages d'information routiére aux autorités,
aux services émetteurs et a une liste de
correspondants privilégicés,

émetteur

Chaque service Diffuser la synthese zonale en la complétant par

des informations loeales.

intranet)

Les serviees gérant Se mettre a disposition du PC zonal de
les médias (radios eirculation pour diffuser la synthese zonale.
107.7, audiotel,

En période de erise, l'efficacité maximale doit étre recherchée en
privilégiant un nombre limité de gros diffuseurs. En effet, chaque source
¢mettrice doit donner des priorités a sa diftusion pour servir les diffuseurs
de masse et ne pas "bloquer"” les lignes de fax ou outils de transmission, en
essayant de couvrir de tagon exhaustive la totalité des diffuseurs habituels.

Priorité dans  L'ordre suivant de diffusion est préconisé :

la diffusion

Ordre

Vecteurs

1

Vectenrs de grande masse & mettre a jour en permancence :

M¢dias dédiés :

- 107.7

— autres radios éventuelles dédices
Services téléphoniques :

— Audiotel

Sourges télématiques :

— Minitel

— Internet
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Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les
usagers"” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Ordre | Vecteurs

2 Nouvelles technologies (RDS TMC) :

* Le développement dans un proche avenir d'outils
télématiques permettant la diffusion en temps réel a bord des
véhicules est un vecteur a privilégier ainsi que tout systeme
futur s'appuyant sur le réseau des téléphones portables.

3 Médias classiques, notamment ceux ayant sign¢ des
conventions avee le CNIR, CRICR on les DDE :

* AFP
¢ Radios nationales
* M

* Radios régionales

4 Autres moyens :
* laréponse téléphonique organisée en préfecture

* les professionnels de la route et notamment les associations
de transporteurs

* les outils propres aux grandes zones émettrices de PL

* (B associations spécialisées et forces de I'ordre

5 Vecteurs particuliers :

* La presse écrite / internet

* Latélévision

IIs sont a privilégier en cas de crise relativement longue ou
d’événement programmé,

Avant la crise, ces deux vecteurs notamment la télévision,
peuvent avoir un impact fort sur le comportement des usagers :
ils les alertent et les incitent a se renseigner sur les serveurs
télématiques ou a écouter les radios.

Pendant la crise, s'ils sont bten utilisés (notanmument par les
autorités comme indiqué ci-dessus), ils peuvent aider les
usagers a micux comprendre et apprécier les eftorts faits pour
maitriser la situation.

La diffusion vers les pays frontaliers doit faire I’objet d'un examen
particulier pour optimiser I’efficacité du plan.
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REPUBLIQUE FRANGAISE

Fiche 4 : "Organisation de la communication vers les
usagers"” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
Réle des  Parallelement aux actions d’informations définies précédemment et mences
autorites  sous le pilotage des autorités, il est souhaitable que les autorités
communiquent directement :
* aupres des médias,
* ades fréquences et sous une forme déterminées en fonction de la crise.
L'objectif de cette communication est d'aider les usagers a mieux
comprendre les efforts faits pour maitriser la situation de crise.
Le 107.7 FM est un canal de communication vers les usagers a privilégier
par les autorités.
Eléments Exemple de fiche récapitulative des vecteurs de diffusion (page 173).
complémentaires
e
Charte graphique Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :
AN Organisation de la communication vers les usagers

.1. Guichet unique d'information

.2. Services émetteurs et vecteurs de diffusion
3. Modalités de transmission

.3.1. Document type de transmission

3.2. Procédure de transmission

3.3. Modalités de contrdle de la diffusion

.4. Fiche récapitulative des principaux vecteurs de

4
4
4
4
4
4
4
4
diffusion
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan™

Objectif

Contenu

Mode d'emploi

L'objectif de ce chapitre est de fournir aux autorités et aux services une aide
a la décision pour prendre les mesures adaptées de gestion de trafic et
d"informations routi¢res afin de faire face et limiter a tout instant les effets
des perturbations intervenant sur un axe ou sur un réseau déterminé.

[l est indispensable que les services ct personnels ayant a se servir de ce
document, notamment ceux participants aux PC, aient une bonne
connaissance de son utilisation ainsi que des mesures a mettre en euvre.

Dans cet esprit, les exercices annuels et les actions de formation
(respectivement page 34 et page 33) sont absolument néeessaires.

Ce chapitre comprend les points suivants :

*  Mode d'emploi,

* Segmentation et localisation,

* Action d'information vers les usagers avant I'événement,
* Principaux itinéraires alternatifs de gestion de trafic,

* Aide a la décision,

*  Mesures.

Il prend la forme suivante pour un PGT d’axe ou un PGT d'un ¢vénement
programme :

* Diagnostic de I’événement par I’exploitant : lieu, type, durée, trafies
constatés et prévisibles.

¢ Dé¢termination du trongon concerné et utilisation de la table d aide a la
décision de ce trongon.

* Détermination du scénario défini dans la table, par exemple, par la durée
de I’événement et les trafics actuels et prévisibles.

* Lancement des mesures indiquées dans le scénario par utilisation des
fiches les déerivant.

* Controle de la mise en place des mesures et suivi de 1'évolution de
I’événement.

* Analyse continue de la situation avee détermination de la durée restante
prévisible de la perturbation.

* Changement de seénario ou des mesures en fonction de cette évolution.

Pour un PGT lié a un événement météorologique, la forme sera a adapter a
la gestion technique employée.
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Fiche 5: "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Segmentation  Atin de raccrocher les mesures au réseau a traiter. ce dernier doit étre

et localisation  découpé en segments. Le segment de base est le trongon. Les trongons
seront éventuellement regroupés en branches en fonction du type de PGT a
réaliser,

La gestion technique du PGT s'appuiera sur ces segments pour localiser les
¢vénements susceptibles de se produire, et conduire directement au visuel
d'aide a la décision concerné.

Typologie Contenu

o) Taw e ~ . . . IR ’ ’ ’
PGT diaxe En fonction de l'aide a la décision adoptée, découpage du réseau en
branches et / ou trongons, et ¢tablissement d'un tableau indiquant :
* lesens,
* les branches / troncons et leurs extrémités,

* le repérage de la table d'aide a la décision par numéro de page.

Exemple:
S/N:
LLocalisation de I'événement Description Page
B1-T1 Grenaoble / Crolles 25 |
|L B1-T2 Crolles / Lumbin ~ Jr_:
B1-T3 ) Lumbin / Le Touvet 129
| B1-T4 Le Touvet / Pontcharra 3 J
|
L B1-T5 Pontcharra / Chambeéry {33

Une carte éclairera la représentation du réseau.

PGT événements Le découpage du réscau sera déterminé en fonction de I'événement a gérer.
programmces
PGT événements Le découpage en grandes branches sera réalisé si nécessaire et sera

météorologiques déterminé en fonction des grandes zones a traiter.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Action  Cette partie ne concerne que les actions d'incitations et de conseils pour agir

d'information  sur e comportement des usagers dans la période avant I'événement.
vers les usagers

avant I'événement

Typologie Contenu
v . 3 ’ . ro
PGT d'axe Sans objet, compte tenu du caractere aléatoire de I'événement.
PGT événements Liste des actions d'information vers les usagers a réaliser dans les jours ou
programmcs les semaines précédant I'événement, qui précisent par action :

* e libellé de l'action,

* la description de I’action,

* lc maitre d'ceuvre,

* e calendricr de mise en ceuvre,

* les moyens de diffusion.

PGT événements Liste des actions d'information vers les usagers a réaliser dans le cadre d'une

météorologiques stratégie globale d'information dans les heures précédant l'arrivée
prévisible de I'événement et qui précise par action :

* e libellé de l'action,

* ladescription de I’action,

* le maitre d'ceuvre,

* le¢ phasage de mise en ccuvre.

* les moyens de diffusion.

Pendant I'événement, ces actions d'information sont intégrées dans les
mesures de gestion de trafic ou sous forme de mesures spéctfiques
d'information routicre.

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :
* Principes / Place de l'information routiere (page 87).

* Action d'information vers les usagers avant I'événement (page 93).

Voir ¢éléments complémentaires ci-dessous :
*  PGT évt. programmé : campagne de presse Bison-Futé (page 177).
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Principaux
itinéraires
alternatifs

Aide a la décision :
mesures de gestion
du trafic et

Une carte présentera les prineipales mesures de délestage régionales,
interrégionales voire internationales pouvant étre mises en ceuvre, quelle
que soit la typologie du plan.

Voir éléments complémentaires ci-dessous : Exemple d'une carte des
prineipaux itinéraires alternatifs (page 174).

C'est la partie principale de la gestion technique du plan.

Pour un événement perturbant affectant un sens ou les deux sens de

d’informations  circulation, cette aide a la décision doit pouvoir répondre a tous les niveaux
routiéres  de perturbation qui peuvent étre rencontrés. Elle doit permettre, a partir d'un
diagnostic donné - événement, durée, trafies prévisibles - de prendre les
mesures adaptées d'exploitation de la route.
Le tableau ci-dessous présente la formalisation du visuel d'aide a la
décision pour un PGT d'axe.
Typologie Point d'entrée Contenu

PGT d’axe

Trongon ou point
particubier

Par trongon :

Pour chaque sens de cireulation, présentation d'un
visuel d’aide a la décision sur deux pages de format A4 ¢n
Vis-a-vis comprenant :

les caractéristiques du trongon,

la table d’aide a la décision comprenant les

paramctres retenus spécifiant les niveaux de

perturbation.

En général sont indiqués :

— en abscisse, des classes de durée de coupure,

— en ordonnée, des classes de trafic,

~ dans la table, les seénarios eorrespondant a des lots
de mesures pour faire face a des perturbations
définies par le binome : trafics, durée de coupure
par exemple.

les scénarios indiquant, pour chacun d’eux, la liste des

mesures associées permettant de traiter la perturbation

prévisible ou d’en limiter I'ampleur,

un tableau indiquant si nécessaire les aspects
spécifiques attachés aux mesures,

une carte synthétique représentant le trongon
perturbé, le réseau eoneerné du plan. ct les mesures de
délestage et de coupures ressortant des différents
scénarios.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan" (suite)

Contenu (suite)

Typologie Point d'entrée Contenu

Pour les deux sens de circulation, présentation s'il y a
lieu d’un visuel spécifique.

En effet dans le cas ou I’axe est perturb¢ ou coupé dans les
deux sens, des incompatibilités dans [’application
simultanée des mesures d'un sens par rapport a I’autre
peuvent apparaitre.

La création d’un nouveau visuel spécifique est alors
néeessaire. Il sera constitué notamment d’une table d’aide
a la décision qui ne comprendra que des scénarios
s’appuyant sur des mesures applicables simultanément sur
chaeun des sens du trongon perturbé.

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :

* Principes / Utilisation de l'aide a la décision (page 86).
* Principes / Place de I'information routi¢re (page 87).

* Aide a la décision / PGT d'axe (page 98).

Voir éléments complémentaires ci-dessous :
* Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 136).
* Mcdéthode de caleul de perturbation sur autoroute (page 144).

e Maquette page suivante et détail d'une branche du PGT Bruxelles /
Nancy (Langres), table d'aide a la décision et quelques mesures
associées (page 175).

* Bibliographic - 28
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

dessous :

Un exemple de visuel d'aide a la décision de PGT d'axe est présenté ci-

Loriol Montélimar Nord

T7 - Sens Valence - Orange

I ongaeur ;9 km Caractenstiques

sans vbjet I'ps de parcours normal - 4 nun

r\‘
\
L
Y
\
IR 18-A%/ M3 1t akernataf & partyr de Lyod vers M3, M3 Ba 75
Lariol Montédimer Nord T7- Sems Valeace - Orange L[ asntiey | femee daccds 2 Lasorsiss w wooces T7 4 LORIL
L MAILL xdormation Ses ueagars par TNV 1 radio e (191 B
R WAL £ A7 @ aRernatf 0% 4 pary @ffosear |3 par D312, W Gngaaa
L A0/ sur A9 & aRternatd 3 partr f%useur 7, par Bs, DS 38 Cren
Totpwns ¥ Canadm fiques e et | Ty de o o4 iz WADIM-L | s A7 @ pour VL 0% & partd] &fY 15 Valence 5.0 Crest
ol L (A-ADIL1 car A7 8 akerneif 0°3 & part! &Y (6 Lenel par RINT
- — L AADUL-1 £ A7 & ahernatif 0P & partt &Y 16 Lonwl pas Bus CREST
l; JABLEDAIDE A LA DECIION l K 1A ATMA 1 nlAIlJ.Mf:'(dp-ﬁ AT 16 Lanal :mlo
1K 18 A7/A4 1 1 idlermitsl & poty delyon (e Ad ] AME X Ra 7Y
s o A oo { T dlr:;‘ ;mbl:d;%:r:: ] -eﬁl __ |.x u.fﬂ.l‘hl nn-m-unf psty am,-. -:aM'l.f:cun‘n-n:-m
— duré e prévisible de coupure
==
trafic en amont du trongon
Ce=s d < 1h 1<d<3 3<d<é >6
el < 1200 sl S2 S2 S3
1200<t<2000 2 — S3 S4 ss
s2q¢ >2000 S2 S4 S5 S6
3 IAATOMG S "G 8 parur GfT 16 Lonol par RN 46 . Je Ta ,’
L MAZLD des usage's par PMV 1t rado trafic (107 7y J
L ATHADAL] famatuce d acg s 4 | Sutaroute au rongon T7 a LORIOL
=, L i X L p . e ok --l]:_—'- = = T — = = J'*'-- T R T o iii—
ses N %0 L IA-A4907a-1 | sur A49 i allemalif & partir diffseur 7, par Bis, D538 Crest
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan" (suite)

Contenu (suite)

Le tableau ci-dessous présente la formalisation du visuel d'aide a la
décision pour un PGT ¢vénements programmes.

Typologie

Point d'entrée

Contenu

PGT événements
programmcs

Branche, trongon
ou point singulier

Par branche ou par trongon :

Pour chaque sens de circulation, présentation d'un
visuel d’atde a la décision sur deux pages de format A4 cn
Vis-a-vis constitué :

* de la table d’aide a la décision, comprenant les
parametres retenus spécifiant les niveaux de
perturbation.

En général sont indiqués sur 2 lignes,

— 1" ligne, la période d"anticipation et soit les
durées d'attente, soit le niveau de congestion.

— 2°ligne en vis-a-vis, les numéros de scénario

correspondant aux paramétres de la premiere ligne
(Sl aSn).

* dc laliste de scénarios indiquant pour chacun d’cux
I’ensemble des mesures pour traiter la perturbation
prévisible ou en limiter I’ampleur,

* d’un tableau indiquant si nécessaire les aspects
specifiques attachés aux mesures,

* d’unc carte synthétique représentant la branche
perturbée, le réscau concerné et les mesures de
délestage et de coupure. Cette carte au format A4 sera
mise en vis-a-vis des différents ¢léments indiqués ci-
dessus

Note : Ce visuel d'aide a la décision présente ainsi tous les
¢léments de décision pour une branche ou un trongon
donné permettant de traiter les différents scénarios de
perturbations identifiés.

Etude pour les deux sens de circulation :

Identique a celle employée pour un PGT d'axe.

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :

* Principes / Utilisation de 'aide a la décision (page 86).

* Principes/ Place de I'information routi¢re (page 87).

* Aide aladécision / PGT événement programmé (page 102).
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Voir éléments complémentaires ci-dessous :
Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 136).
Méthode de calcul de perturbation sur autoroute (page 144).

Exemple d'un PGT gérant les congestions : une branche, table d'aide a la

décision et quelques mesures associées (page 176).

* Bibliographie - 28

Exemple de visuel d'aide a la décision de plan PALOMAR.

Echangaur ds MACON (A6/A40)

vors
Echangaur de ANSE

Axs Ab - Brancha 1

Sans des déperts an direction da ls Méditarmnde ou des stations de sponte d'hiver

Longuesur 49 km 2x2 Vores Temps de parcours 25 mm

TABLE DECISIONNELLE
Curatf
Criyray Pefrandlt Congestion > B km r Coupure
Scénancs Sct I S22
Scénario Mesurss pouvant dus mises an @uvis
Sci | M1 Doluvsg- gav Pont d'Ain [74)
[cectancsa cecgicen

L] Délsstage par Pomt d'Ain 21
Se2 | M2 Délastage de 'A31 st AE vers A9 ] A6 BY A

M3 Contréle d'accéds AB R33
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I Longueur 49 km Temps de parcours 25 min |
L AV
.
Py
»
-
R
Axe Ab ~ Branchs 1
Echangaur de MACON (A6/A40) Mesuras Aspucts spécifiquas & prandra an compte
vers Sens des départs an direction de Is
Echangaur de ANSE (AG/AJEN) Méditarranés ou des stationa de sperte A BY A% Masures existantes dans ln Plan PALOMAR
d'hiver

Bourgogns
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Le tableau ci-dessous présente la formalisation de I'aide & la décision pour
un PGT événements météorologiques.

Typologie

Point d'entrée

Contenu

PGT événements
météorologiquies

Zone : totalité ou
partie d'un axe ou
d'une
agglomération

e Tableau synthétique des mesures globales.

e Description par mesure globale :
— de la situation des indicateurs,
— des grandes orientations prises dans les trois
domaines :
> nformations routiéres,
> gestion du trafic,
> assistance aux usagers.
par acteurs, des actions générales & mener.

Ces mesures globales sont indépendantes de la

localisation de I'événement météorologique.

e Visuel d'aide a la décision par zone concernée
(totalité ou partie d'axe), présentation sur 2 pages A4
en vis-a-vis comprenant :

— Table d’aide a la décision par zone concernée,
présentée sur deux pages de format A4 en vis-a-vis
et comprenant :

> en abscisse, les mesures globales retenues,
> en ordonnée, pour chaque mesure globale :
v les scénarios de mesures spécifiques
d’informations routieres en fonction de la
situation des usagers (dans la zone en
approche ou au lointain (notamment pour
les P.L),
v/ les scénarios de mesures de gestion de
trafic,
v les seénarios de mesures d’assistance aux
usagers, sl nécessaire.

— Carte synthétique représentant la zone perturbée,
le réseau concerné du plan et les principales
mesures de gestion de trafic.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Contenu (suite)

Tableau croisé Mesures globales / Domaines issu du Plan Neige Vallée du Rhéne.

MESURES
LOBALES

DOMAINES

MG

MG 2

MG 3

MG 4

MG 5

MG 6

MG T

MG 8

PI AN NEIGE

Mise en éveil dn
groupe de vigilance

Mise en pré-alerte des
membres du PC zunal de
circunlation et des serviees

Déclenebement duo plan
neige

Aetivation do PC ronal de
cirenlation et des PC
départementsny

Gestion du trafic
poids lourds

Fermeture sans
bébergement
(3
dégagement des usagers
des VL

Fermeture avee
hébergement
et
dégagement des usagers
des VL.

Réonverture partielle
de la cireulation sur
autoronte

Réonvertare totale
de I'autoroute

l.evée du plan

METEO

Sumn

Sunt

Sunvi

Suiv sur trongon

Sunvi sur trongon

Suivi sur tronyon

Suivi sur trongon

Suivi

Pas de nesge
Circulation normale

Pas de neige
Crreulation normale

Autoroute

Déncigement normal.
Circulaton dermére

cngins

Préparation des forces de Pordre
pour mise en ceuvre des
stratégies a venir,

RN
Déneigement normal

Autoroute

Stationnement des pods lourds
len dehors ¢t sous la zone
neigeuse

IRN

[Circulation interdite aun P1
par arreté préfectoral
Dencigetient avec suryeillanee
forte ot si unc RN impraticabie
(neige ou trafic).fermeture
physique des deux RN avee

- filtrage usagers locaux,

- et gestion commune des
coupures aux extrémites du
trongon concerné en fonction de
la météo et du rrafic

Autoroute
e

[Coupure - Stockage attente
Distribution de tracts
Evacuation VL et TC vers les
agglomérations
Regroupement PL sur
autoroute

IRN

Circulation interdite auy P
par arrété préfectoral
Déncigement avee survei
forte ct s1 une RN imprat
[ neige ou trafic ). fermeture
physique des deus RN avee
- filtrage usagers Tocaux.

- et gestion commune des
coupures aux extrémtes du
trongon concerné cn fonction
de 1a météo et du trafic

Autoroute

Coupure

Distobution de tracts
Fvacuation VI et TC pour
hebergement.
Regroupement PL sur
autoroute

IRN
Circulation interdite aux Pl
par arrété préfectoral
Déncigement avee surveillance
forte ot <1 une RN mmprancable
(neige ou trafic), fermeture
[physigue des deun RN aver
- filtrage usagers locaux.

et gestion commune des
coupures aux extrémites du
tronyon concerné en lonction de
la météo et du trafic

Autoroute

Remise en circulaton

RN
Remise en eirculation <1
necessaire

INFORMVATIONS

INFO L

INFO 2

INFO 3

INFO 4

INFO S

INFO 6

INFO T

INFO R

ISECOURSET
ANSISTANCE AlN
USAGERS

DI-CLENCHI®

DECLENCHE

DECLENCHI-

DESACTIVI
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan" (suite)

Contenu (suite) Voir éléments méthodologiques ci-dessous :
* Principes / Utilisation de l'aide & la décision (page 86).

* Principes/ Place de l'information routiere (page 87).

Aide a la décision / PGT événement météorologique (page 104).

Voir éléments eomplémentaires ci-dessous :

Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 136).

Méthode de calcul de perturbation sur autoroute (page 144).
* Bibliographic - 28
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan® (suite)

Contenu (suite)

Mesures  Quel que soit le type de PGT, ce chapitre doit comprendre :

Le sommaire des mesures : liste des mesures du plan avee leurs
descriptions et leurs objectifs principaux ainsi que leur pagination dans
la suite du document.

Ces mesures sont elassées cn fonction de leur niveau (international,
interrégional, régional ou local).

Les liches par mesure classées par niveau, présentées sur deux pages si
nécessaire.

1. La page 1 comporte :
~ I'intitulé synthétique de la mesure et de sa codification
— les précisions éventuelles sur les caractéristiques de la mesure
par exemple pour un itinéraire alternatit : longueur, points de
comptage, restrictions particuliéres, délai de mise en ceuvre,
réserve de capacité (nuit, jour),
— les descriptions des criteres suivants :
- activation
- suspension
- désactivation

une partie centrale décrivant les actions a mettre en ceuvre pour
activer la mesure

la liste des services pour la misc en ceuvre en précisant leurs
numéros de téléphone et de fax

— les points de régulation et de surveillance (si nécessaire).

2. Si nécessaire, la page 2 comporte :
I"en-téte de la mesure
— une carte présentant la mesure

— des commentaires en bas de page précisant I'itinéraire de la
mesure ainsi que les services a prévenir

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :

Mesures : niveau, classement par objectif, €léments techniques d'aide a
I'élaboration des mesures (page 88).

Voir éléments complémentaires ci-dessous :

Formalisation des fiches mesures / actions (page 179 181),

Eléments opérationnels préalables a 1"élaboration des mesures (page
118).

Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 130).
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan™ (suite)

Contenu (suite) Exemple de mesure (1A) tiré du PGT A7.

MESURE sur A49 iti alternatif a partir difTuseur 7, par Bis, DSag | | ltineraire emprunte : ) - - ]
1A-A49D7a-1] Crest, retour A7 Montelimar sud sens N-§ TA N® a sur I'A49, sortie sur Bis 4 Boug de péage, D538 Chabeuil, Crest, D6, D9, La
Begude, D9, D56, Grigna, D541, D133, N7, retour A7 & Montélimar Sud
Traversée de Alixan, Montpelier,Cleon d'Andran

Niveau de la meswre : L départamental
Longurur de V'itineraire (km): 9

Temps de parceurs a trafic narmal (min): 0

delta_T (min): ?

deltz (km) : ?

Peage :

Camera :

Surveillance compiage :

Camme ntaires : deconseille awx PL

¥
“
o A
L 'ﬂh'm
MESURE sur A49 it alternatif 4 partir diffuseur 7, par Bis, D538 [ LES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE ET SERVICES ]
IA-A4OD7a-1 Crest, retour A7 Moutéllmar sud sens N-S
CRICR de Lyon [ Tel.: 04.72.81.57.00 [ Fax: 04.78.41.1335
l CRITERES , CRITERES DE CRITERES DE Information des services associés
D'ACTIVATION SUSPENSION DESACTIVATION % |le CRICR dog informer fes autorses régulidrement et difTuser les synthéses des
Visbidé surle Bis qusqu'd wrefic ou Fvéns ment sntednant sur stuations ferrans aux serwices concemés
. Litmérass un bouebon>  kim CireulelTon cit $6lis,our 7 ASF [Té1: 04.75.75.00.~ | Fax: 04.75.7500—-
il Info *RADIO TRAFIC et AUTOROUTE INFO*
message & diffuse
| PomTs DE Rr:cggsliru;lorv ET DE SURVEILLANCE T Terpione | Fax Sur I'A7 en dwrection de Marseille, le trafic est perturbé entre Lorol et Montélmar, 1f
| travarsee de .
DRIDNAN, entsés s | DDE DROME (04757975 .. lm 1308 .. % |eenregommands auzigutomobiisies
Lo7 AMonighngr3od 1 4 - b — Information des services associés
. ASF doit fare remonter les nformations terrams toutes les 1/2 h sux services concernés
Services 4 prévenir pour information; Teléphone 1 Fax AREA I Tél- 04.72.35.00.— | Fax: 04.72.3500—
CRICR de Lyon 047281.57.00 |04.78.41.13.35 Actvation dcs PMV sur A%9
ASF 04.75.75.00.- 04.75.75.00.— message VERS MARSEILLE YYYYYY SUR A7 SUIVRE LE BIS
AREA 04.72..35.00.— 04.72.35.00.— Quverture du Bis sur A49
DDE DROME 04.75.79.75.— 04.75.42.87.— .
GENDARMERIE DROME 1 | lnfo "RADIO TRAFIC et AUTORQUTE INFO*
CIRCOS message 4 diffusé
Sur 'A7 en direction de Marseille, le trafic est perturbé entre Lorio} et Montélmar, il
}C)r(;r}sell Gé;]érl‘alggloa}?éom est recommandé aux automabihistes dé sortw & Romans et dé suwvre | tindrare BIS
acturelaells | Jusqu & Montéhmar Sud

DDE DROME | Te1: 04.75.79.75.— | Fax: 04.75.4287—
4 CREST, D104/D538 occultation du panneau Bis retour vers Lorio), fléchage Bis par
Grignan

3 4 GRIGNAN, D133/D541, jal rab sur M ontél Sud

Information des services associés

la DDE dott fawe remonter les mformations terrams toutes les 1/2 b aux services
concemés

GENDARMERIE DRCME | TeL: | Fax:
Régulation et surveillance

information des sernces associés
le COG dost faire remonter les mformations terrams toutes les 1/2 h aux services
concernés
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Eléments Dans ce volet sont rappelées les notions de base de tout PGT. Ces notions
méthodologiques peuvent se conerétiser difTéremment selon la typologie du PGT.

il est structuré de la fagon suivante :
* un aftichage de quelques principes sur
utitisation de 'aide a la décision
- limites des mesures de gestion de trafic
- place de I'information routicére
* les mesures

* laide a la décision pour leurs mises en aeuvre

Principes

UZ”‘S/?“_Z” L aide & la décision est basée sur des tables qui permettent de déterminer,
. e raae en fonction des paramétres de la perturbation (par exemple, durée et
a la decision = L .
trafic), le scénario a appliquer.

Comme son nom l'indique, elle ne constitue qu'une aide. En effet, elle est
le résultat d'un travail d'étude s'appuyant sur I'expertise et une
collaboration tres étroite avec les exploitants. Elle permet de définir a froid
un certain nombre de mesures visant a limiter 'ampleur des perturbations,
notamment pour les forts trafics. Ces mesures sont ensuite regroupées en
scénarios répondant & un ¢tat particulier de la perturbation,

1l est clair que la table d'aide a la décision et les scénarios qui la

composent ne peuvent apporter une réponse mathématique a la diversité

des situations rencontrées. Par exemple, 'elficacité de chaque mesure est

lige :

* A l'heure a laquelle on applique la mesure : nuit, jour, période de
grande circulation,

* aux usagers de l'axe : habitugs, vacanciers, étrangers,

« aux conditions météorologiques.

En conséquence, l'utilisation de ces tables n'a rien d'automatique et encore

moins de réglementaire,

Elle fait nécessairement appel a deux notions indispensables en

exploitation de la route :

* un dialogue constant entre exploitants, CRICR ct autorités
(ce dialogue entretenu et soutenu tout le long de I'année permet en
période de crise, de mieux se comprendre et d’étre plus eflicace),

* la complémentarité¢ des expertises développées par les uns ct les autres
tant dans le fonctionnement de I'axe principal et des réscaux assaciés
que dans la gestion des erises a tous les niveaux.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Limite des mesures

; : Pour les faibles trafies, les mesures de gestion permettront de faire face aux
de gestion de trafic

perturbations rencontrées en ¢coulant le tratic excédentaire.

Pour les trafies forts, elles permettront de limiter I'importance des perturbations
sans pour autant les éliminer.

Plus les trafics sont importants sur I’axe a gérer, plus ils le sont ¢galement sur
les réscaux associés, ce qui diminue d'autant les réserves de capacité de ces
réseaux et entrainent des perturbations d’autant plus importantes que la coupure
ou la restriction de circulation sera plus longue.

Dans ce cas, les mesures spéeifiques d’information routiére prennent une place
capitale vis-a-vis de I"usager.

. Place de  Son double réle :
l'information v . . . . .
routiere * L'information routiere est un bras de levier puissant dans la mise en ceuvre

des mesures classiques de gestion de trafic (délestage, déviation, fermeture
d’acces...). Dans ce cas elle est intégrée dans ces mesures.

* Elle peut étre également une mesure spécifique a part entiere vers les
usagers pour les alerter sur un accident, leur indiquer la situation perturbée
qu’ils vont rencontrer (longueur du bouchon, temps d’attente, temps de
parcours), les inciter a s™arréter ...

Pour les trafics trés denses, I’information routiére devient un élément
indispensable et quasi unique de gestion de I'usager.

Dans toutes ces utilisations elle permet d’agir sur le comportement des usagers
en diminuant leur stress et d’augmenter leur sécurité et leur confort.

Son efficacité

L’information routiére est incontournable : elle I'est d’autant plus avee le
développement des moyens télématiques et téléphoniques. Elle permet de
toucher largement ['usager avant ct pendant son déplacement.

Pius ies prévisions de trafic seront pertinentes, plus ['information préventive
aura un impact fort sur ['usager : différer un déplacement, changer d’itinéraire,

Sa qualité

L’information routiére doit étre correctement prise en compte par chaque
service (qualité et fiabilité de la collecte et de la rapidité de la remontée des
informations du terrain) afin que durant toute la crise elle soit : unique, juste,
cohérente, actualisée, permanente, officielle.

Un contréle doit étre réalisé durant la diftusion afin de vérifier sa qualité, sa
pertinence et sa mise a jour.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan" (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Mesures  Dans ce volet sont précisés les points suivants :
*  Définition d'une mesure.
*  Objectifs des mesures de gestion de trafic.
*  Objectits des mesures d ' iformation routiere.
* Niveau des mesures.
* Eléments opérationnels préalables a I'¢laboration des mesures.
* Eléments techniques d'aide a I'élaboration des mesures.
* Intérét de la codification des mesures.
*  Mesures d'information vers les usagers avant ['événement.
*  Mesures d'information vers les usagers pendant I'événement.
* Etats d'une mesure (activée, suspendue, en attente, ...).

*  Mesures particulicres aux PGT pour événements météorologiques.

Définition d'une

Une mesure est un ensemble d'actions élémentaires d'exploitation
mesure

défini a I'avance en vue d'un objectif précis. Elles sont mises en place par
les gestionnaires, les forees de IMordre et le CRICR pour certaines actions
d’information routiere.

Dans le cas ot une action nécessite I'adjonction d'une carte ou d'un
schéma, une fiche action détaillée peut étre jointe derriére la fiche mesure.

Voir éléments eomplémentaires ci-dessous :
* Formalisation des fiches 'mesure’ (page 179).

* Formalisation des fiches ‘action' (page 181).
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
Objectifs des
mesures de gestion de
trafic
L . . Codification
Objectif Mesure de gestion de trafic Format
Code Page
Optimiser Basculement de chaussée BAS FSS
I"utilisation de la . . . e
. Mise en convoi des poids lourds CPL FSS |
Régulation des vitesses j
1
Régulation manuelle des carrefours
Amélioration du fonctionnement des feux tricolores |
Aftectation de voie
Répartir par Hinéraires alternatifs IA KD
(temps/espace) [tinéraires alternatils autoroutiers IA D
Itinéraires " Bis " 1A D
Hinéraires " S " [A ' FD
Modulation de péage
Opération Bison Futé
Route a la carte | |
Fermeture d’axe et déviation FD+DLV FSA/S
Détourner par Fermeture d accés FD+DEV FSA/S
Evacuation des " nasses "
Itinéraires variables LA kD
Régulation pleine voie ou au niveau des péages RT IS8
Retenir par Régulation d’accés RT FSS
Arrét des poids lourds sur aire KoouKe FSA/S
Arrct des poids lourds pleine voie Ko FSA/S
Arrét des poids lourds pleine voie Ko FSA/S
Format : FSS = feuille simple sans carte ni dessin (179),
FSA feuille simple avec carte ou dessin (150),
FD ~ feutlle double avee carte ou dessin (150).

Chacune de ces mesures comprend des actions d’information routiere qui
permettent de relayer le contenu de la mesure aupres des usagers et
d’augmenter largement son etficacité.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Objectifs des
mesures
d'information routiére

Les principaux objectils sont les suivants :

Objectif

Description

Alerter

Action spéeitique d’information routicre en
temps réel permettant d’alerter 1'usager en cas
d’accident ou d'incident.

Consciller préventivement

Action spéeifique d'information routiere :
opération Bison Futé (calendriers, dossiers de
presse...), consetls sur les heures de départ ou
de retour avant et pendant les grands
déplacements.

Appuyer une mesure de
gestion de trafic

Communication sur le contenu d une mesure
de gestion de tratic pour informer le plus grand
nombre d’ usagers (lermeture d’acces ou
d’axe, ouverture d’un itinéraire alternatif, etc).

Ineiter :
e as’arréter

* adifférer son
déplacement

¢ au transfert modal

Action spécifique d’information routiére dont
la cible sont les usagers situés en amont de la
zone perturbée ou en train de préparer leur
déplacement.

Donner des éléments de
choix

Action spécifique consistant a indiquer a
I"'usager un ou des itinéraires diftérents de
I"itinéraire principal perturbé, précisant les
¢léments comparatifs.
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Fiche 5 : "Gestion technique du plan" (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Niveau
des mesures

Eléments
opérationnels
préalables a
I'élaboration des
mesures

Niveau Description

Local Mesure qui ne concerne qu'un département et dont

(départemental) | l'influence ("l'action sur l'usager") ne dépasse pas le
périmétre du département.

Régional Mesure qui concerne au minimum deux départements
d'une méme région et dont l'action sur l'usager ne
dépasse pas le périmetre de la région.

Interrégional Mesure qui concerne au minimum deux départements
situés dans deux régions différentes.

International Mesure qui concerne un ou plusicurs départements ou

régions frangais et un pays étranger. Cette mesure
peut étre prise a ['étranger en coordination avec les
services francais, avec des répercussions en France,
ou étre prise en France, en coordination avec les
services étrangers, avec des répercussions dans e pays
étranger.

Toutes les mesures retenues dans le cadre d’un PGT doivent avoir fait
I'objet d'une étude détaillée afin de déterminer les conditions
opérationnelles de leurs mises en ceuvre lors de 'application du plan.

Que les mesures soient de type "gestion de trafic” ou "information
routicre”, un certain nombre d'éléments doit étre déterminé préalablement
au travail d’élaboration,

Par famille de mesures et par objectif, a partir du classement établi ci-
dessus, une liste non exhaustive des principaux éléments a connaitre est
proposée dans les éléments complémentaires : Eléments opérationnels
préalables a I"élaboration des mesures (page 118).




P
Liberté « Egalité
REPUBLIQUE FRANCAISE

*+ Fraternit

Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 92 sur 190

Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 5 : "Gestion technique du plan” (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Elements techniques
d'aide a I'élaboration
des mesures

Intérét de
la codification
des mesures

Ces éléments techniques comprennent :
*  Des éléments sur Pefficacité d’une mesure en terme de gestion de
trafic :
— Capacité d’écoulement.
Taux d’obéissance.
—  Mesure de régulation.
Basculement de chaussée sur autoroute.
*  Des éléments sur les temps liés a une mesure :
— Temps élémentaire : temps de mise en ceuvre d une mesure, perte
de temps associée a une mesure de délestage, temps de réaction.
— Temps associ¢ a une mesure.
— Autres éléments.

e Des recommandations d’évaluation.

Voir éléments complémentaires ci-dessous : Eléments technigues d'aide
a I'élaboration des mesures (page 128),

La volont¢ d’homogénéiser la forme des PGT conduit a proposer un
principe de codification des mesures qui doit permettre une meilleure
lisibilit¢ du document et en faciliter la compréhension. En effet, une
autorité coordonnatrice et Jes différents acteurs peuvent intervenir sur
plusieurs PGT.

Il est done recommandé que sur une zone donnée, concernée par un plan
PALOMAR, la codification des mesures du plan PALOMAR soit
identique a celle utilisée pour les PGT des axes de la zone.

La codification de la mesure devrait permettre 'identification plus aisée :
* de la nature de Ja mesure a mettre en ceuvre,

* du licu ou la zone d’application de Ja mesure,

* des types de vehicules concernés,

* du sens du trafic concerné,

* de I'étendue de la mesure (internationale, interrégionale, régionale ou
locale).

Voir éléments complémentaires ci-dessous : Codification des mesures
(page 153),
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Mesures
d'information

vers les usagers
avant l'evénement

L objectif de ces mesures préventives est d’obtenir un étalement des
déplacements alin de limiter I'ampleur des perturbations attendues
pendant I"évenement.

Lc tableau ci-dessous présente par typologie de PGT, le contenu de ces
mesures.

Il ne s’agit que de mesures spécifiques d’information routicre.

Typologie Contenu

PGT d'axe Sans objet, compte-tenu du caractere aléatoire des événements traités par ce
type de PGT.

PGT événement

Du fait de la programmation de I'événement, une stratégie d'information
programme

portant sur 'ineitation et le conseil doit éire mise cn ceuvre avant
I'événement.

La mise en ceuvre de ces actions d'information s'appuie :
* sur les différents médias : TV, radio, presse écrite,
* sur les outils télématiques et réponses téléphoniques.

¢ ¢éventucllement sur des tracts précisant le lieu de 1'événement, les horaires
a privilégier et si nécessaire, les modes de transports.

Voir éléments complémentaires ci-dessous : Exemple de PGT événement
programmé : campagne de presse Bison futé (page 177).

PGT événement
météorologique

L’ information dés ce stade doit avoir trois niveaux :
* les usagers se trouvant dans la zone susceptible d’étre touchce,

* les usagers en approche : 50 a 150 km,

* lesusagers au lointain: > a 150 km.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Mesures | ¢ tableau ci-dessous présente par typologie de PGT, le contenu que peut

1 1 I . . . . ..
dinieimration vers Ies avoir l'action d'information vers les usagers pendant I'événement.
usagers pendant

I'événement

Typologie Contenu

PGT d'axe Dans ce type de plan, il ny a pas de stratégie spécifique d’information.

L’information peut :

* soil étre intégrée au sein de chaque mesure,

* soit faire ["objet de mesures spécifiques si I'importance de sa dilfusion
le nécessite.

Elle est a adapter a la situation de I"usager par rapport au lieu de

I"événement, en distinguant si possible :

* |'usager a proximité : 0as0km,

» l'usager en approche : 50 a 150 km,

¢ T'usager lointain : >a 150 km.

Ces différentes actions d’information sont a identifier par acteur, en
indiquant les textes, les messages et les moyens de diffusion retenus, (du
CRICR au gestionnaire sur l¢ terrain).

PGT événement Idem PGT d axe.
programmé

PGT événement Idem PGT d axe

météorologique . ) . N ) ., : )
g De plus, I'information est a adapter en fonction de ["évolution de la crise.

Elle est ciblée sur :

* des conseils de déplacement (reroutage, décalage dans le temps, report
du voyage....),

* des consells de guidage,

* des demandes d’arrét des véhicules.

Chaque service émetteur retenu doit s’appuyer strietement sur les

messages issus du PC zonal de circulation en les complétant si nécessaire
par des informations locales.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Etats Le diagramme ci-apres présente le cycle de vie d'une mesure.
d’'une mesure o . . .
Chaque mesure peut prendre différents états a compter du moment ou le

ou les scénarios l'utilisant sont actifs :

Etat de la mesure Description

En attente Toutes les mesures d'un scénario lancé sont surveillées en permanence quant
a leurs criteres d'activation, en commengant par celle de priorité la plus
¢levée. Rappel : les mesures d'un scénario sont classées par ordre décroissant
de priorité.

En cours d'activation | Lorsque les criteres d'activation d'une mesure sont OK, le PC zonal de
circulation demande Ja mise en place des actions composant Ja mesure. La
mesure est donc en cours d'activation.

Effective Lorsque toutes les actions composant la mesure sont effectives sur fe terrain,
la mesure est dite "effective”.

Suspendue Une mesure en cours d'activation ou effective peut étre suspendue a tout
moment si I’un de ses critéres de suspension est OK. Lorsque ses critéres de
suspension repassent a non OK, alors la mesure revient a son ¢tat initial.

Désactivée Lorsque le critére de désactivation d'une mesure est OK, alors le PC zonal de
circulation demande la désactivation de la mesure, qui sc traduit par la
suppression des actions mises cn place. Si le scénario est toujours lancé
(actif), la mesure repasse dans son état cn atiente, sinon la mesure est dite
"désactivée” car le scénario pere n'a plus cours.
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Eléments Le diagramme suivant présente sous forme graphique le graphe d'états des
méthodologiques mesures.
(suite)

Description du mode opératoire de la mise
en place des mesures d'un scénario.

scénario tancé

A

p Surveiller les mesures non

encore activées du scénario,
en commengant par celle de
priorité la plus élevée
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Eléments
méthodologiques
(suite)
Mesures | 5 principales mesures de gestion de trafic utilisables dans ce type de
particulieres plan sont :
aux PGT méteo

* les controles ou régulation d’acces,
* le stationnement des PL pour une mise en convoi,

* larrét en pleine voie et la gestion des PL en amont de la coupure pour
une durée indéterminée,

* le stationnement des PL sur les aires de repos et de service tres en
amont de la coupure,

* le délestage en amont par les itinéraires alternatifs praticables,
* les fermetures totales de I'axe,

* les fermetures totales des itinéraires associé¢s avec mise en place de
barrages filtrants.

Pour bien maitriser la cireulation des PL, il est indispensable de définir des
stratégies claires et simples et d’appliquer des mesures de restrictions de
circulation le plus en amont possible.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Aide a la décision
Connaissance Quel que soit le type de PGT, il est indispensable au préalable de
de I'axe ou connaitre le fonctionnement de I’axe ou de la zone étudié, par branche et
de la zone par trongon, et de recueillir notamment :
* les caractéristiques particuli¢res de 1’axe :
— géométrie, profils en travers particuliers, profils en long,
— lieux de contrainte connus.
* les éléments de trafic :
— trafics par période significative et typologie (VL, % PL, ...),
— trafics d’entrée et de sortie, capacités maximales aux principaux
diffuseurs, échangeurs, barriere de péage,
* les événements et perturbations recensés, en précisant :
les délais d’alerte,
les durées de traitement et leur ¢volution,
les génes occasionnées,

les mesures prises.

Aide a Le point d’entrée dans ce type de PGT est le trongon. Ce trongon peut se

la decision réduire a un point particulier.
d'un PGT d'axe _ . o . .
L’aide s’appuie sur Iutilisation pour chaque trongon d'un visuel d'aide a

la décision comprennant notamment une table d’aide a la décision, un
tableau des scénarios (et des mesures associées) et une carte.

Phases Contenu

Présentati_on A chaque trongen de I’axe correspond une table spécifique d’aide a la
de la table d’aide | décision. La table d’aide a la décision et le tableau récapitulatif des scénarios

a’la décision | e présenteront sous la forme suivante :
d’un trongon

Durée prévisible de la perturbation (d)
trafic d o b 82 42 de s d3
1 Lable S
Q0 moyen l Sn
Scénario Composition
Sl Ml ]
Si MI+M2+...+Mi B
L Sn MIl+.. . +Mn




Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 99 sur 190

g

Liberté « Egalité « Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE Dispositions méthodologiques Date : 03/04/2002

Fiche 5 : "Gestion technique du plan™ (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)
Phases Contenu
Nota : dl, d2 ct d3 sont des durces prévisibles de perturbation préalablement
déterminées par I’exploitant.
S1. Si, Sn sont des scénarios.
Chaque scénario correspond a un ensemble de mesures de gestion de trafic et
de mesures spécifiques d’informations routiéres a mettre en ceuvre pour
limiter les effets de la perturbation, définie par le bindme " durée-trafic ".
Le scénario a appliquer est déterminé en fonction de I'estimation de la durée
de la perturbation et de la demande prévisible de trafic.
parameétres Durée prévisible de perturbation

A partir de I’analyse des différents traitements des événements survenus sur
I’axe, il s’agit de déterminer des seuils de durée prévisible de perturbation
spécifigue a cet axe.

Trois scuils de temps sont généralement retenus par les exploitants, 1 heure,
3 heures et 6 heures :
* scuil de | heure :

temps minimum nécessaire pour la mise en place de mesures de gestion de

trafic nécessitant une action sur le terrain (balisage d’un itinéraire,
régulation d’accés,...).

Remarque . sur les réscaux disposant d’une surveillance renforcée et
d’équipements dynamiques performants (PMV, caméras,...), ce seuil de
| heure peut étre fortement réduit.

* seuil de 3 heures,

* seuil de 6 heures.

Exemple : un poids lourd renversé avec des matiéres dangereuses conduira
toujours a une durée de traitement supéricure a 6 heures.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Phases Contenu

Paramétres (suite) Trafic

Il s’agit de determiner les principaux niveaux de tralic caractérisant le
lonctionnement de I’axe (trafic faible, trafic moyen). A titre indicatif, les
trafics suivants sont actuellement utilisés :
* pour une autoroute a trois voies, toutes voies confondues :

— faible = 1200 véh/h,

moyen = 2500 véh/h.

* pour une autoroute a deux voies, toutes voies confondues:

— faible = 1000 véh/h,

— moyen = 2000 véh/h,

Les classes de trafic pcuvent ¢étre exprimées en débit horaire et mentionnées
en véhicules par heure (véh/h) ou en unité de véhicules particuliers par heure
(uvp/h).

Processus Ce processus est explicité en "¢lements complémentaires” - procédure

d‘elaboration | {’¢laboration d’une table d’aide a la décision (page 158)
de la table d‘aide

a la décision | Il comprend les phases suivantes :
e Détermination des parametres de la table d'aide a la décision.

* Recherche exhaustive des mesures applicables au trongon étudié et
analyse fine de leurs critéres.

* (lassement des mesures en fonction du parametre "durée".
| » Capacité d"écoulement des lots de mesures.
*  Mise au point des scénarios de la table d’aide a la décision.

¢ Présentation définitive de la table et des scénarios.

Carte Comme indiqué page 76, il s’agit d’une carte synthétique représentant le
réseau concerné du plan, le trongon perturbé et les mesures de gestion de
trafic applicables a ce trongon.

A cette carte est adjoint si nécessaire un tableau indiquant les caractéristiques
spécifiques de certaines mesures.
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Eléments
meéthodologiques
(suite)
Phases Contenu
Mode d’utilisation Lorsqu’un événement cntraine des perturbations, I’exploitant doit :

* déterminer le trongon et le sens concernés,

* estimer la durée prévisible de la perturbation a partir du diagnostic fait sur
le terrain,

* constater le trafic au moment de la perturbation et estimer le trafic
prévisible pour les prochaines heures.

En fonction de ces deux données et en s’appuyant sur le visuel d'aide a la
décision du trongon concerné, le responsable du PC zonal de circulation du
plan va:

* identifier, dans la table d’aide 4 la décision du trongon, le scénario
répondant aux deux critéres précédents (durée-trafic),

* identifier grace a la description du scénario les mesures a prendre,

* les mettre cn ccuvre.

La carte du visuel d'aide a la décision permet de visionner les itinéraires
proposés dans les mesures.

Lorsqu’il s’agit d'une coupure partielle, le trafic résiduel de I’axe est soustrait
des trafics portés dans la colonne de gauche de la table d’aide a la décision, ce
qui permet de mettre en ceuvre un scénario moins pénalisant.

Le PC zonal de circulation doit pouvoir visualiser les niveaux de trafic actuels
et prévisibles sur [’axe et connaitre les réscrves de capacité du réseau associé.

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :
* Principes / Utilisation de l'aide a la décision (page 86).
* Principes / Place de l'information routiére (page 87).

* Mesures : niveau, classement par objectif, €léments techniques d'aide a
I'¢laboration des mesures (page 88).

Voir éléments complémentaires ci-dessous :

* Elaboration de la table d'aide a la décision d'un trongon (page 158).
* Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 136).

* Meéthode de calcul de perturbation sur autoroute (page 144).

* Exemple d'un PGT d'axe : branche du PGT Bruxelles / Nancy
(Langres), table d'aide a la décision et quelques mesures associées (page
175).

* Bibliographie - 28
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Eléments
meéthodologiques
(suite)
Aide a la décision
d'un PGT pour un

Le plus souvent, le point d’entrée de ce type de PGT est la branche. 11
peut ¢galement étre représenté par un trongon et un point singulier.

événement o o . o
programmeé Globalement I"aide a la déciston repose sur les mémes principes que ceux
employés pour un PGT d'axe, seuls la présentation et les parametres de la
table changent.
phase Contenu
Présentation A chaque branche, correspond une table d'aide a la décision, qui peut se

de la table d’aide

a la décision

d’une branche,

d’un trongon ou
d’un point particulier

présenter sous les formes suivantes données a titre d'exemples :

* Soit avec une longueur de congestion :

Critéres | Preventif Curatif J
T
Congestion Congestion Coupure
* 3 km 6 km -
! l
Scénario S| S2 | S3 | sS4

* Soitavec un temps d’attente ou de traversée de la perturbation :

Critéres | Préventit ; Curatif —’
L 0mn- - 2h | t2h | Coupure {
Seénario | SI | 2 | 3 s4 |
Les seénarios sont constitués comme suit
Scénarios Mesures ]
S1 M1 + M2 N
- S2 M1 + M2+ M3 +M4
- S3 | Ml + M2 + M4 + M5
l_— S4 MAI + M3 + M7 ;—_—__~—1

Le temps d'attente induit par la congestion de tratic ou les incidents est
¢gal a la différence entre le temps de traversée de la perturbation et le
temps normal de parcours de la méme distance.

Chaque scénario correspond a un ensemble de mesures de gestion de trafic
et de mesures spéceifiques d’information routi¢re a mettre en ceuvre.

Il a pour objectif de prévenir puis limiter les effets de la perturbation
représentés soit par un temps d’attente, soit par une congestion.
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Eléments
meéthodologiques

(suite)

phase

Contenu

Parametres

Trafic

Ce parametre n’apparait plus : 1l est intégré de fagon implicite dans la table. En
effet les courbes de trafic attendus pour les événements programmés sont
globalement connues a I’avance : ¢’est notamment le cas pour les plans
PALOMAR.

Criteres

Ils sont classés en deux catégories :

* Préventif : si I'on connait la courbe de montée cn puissance des trafics, il est
tout a fait possible de lancer des mesures de gestion de trafic en préventif pour
retarder au maximum 1’apparition des perturbations sur le réseau principal.

* Curatif : compte tenu des volumes de trafic ct une fois la perturbation ¢tablic
(due aux trafics ou a un incident), les mesures de gestion de trafic et les
mesures spécifiques d’information routicre peuvent étre classées soit en
fonction du temps d’attente ou de traversée de la perturbation, soit en fonction
de I'importance du bouchon générc par la perturbation.

Processus

d'élaboration de la

table d'aide
a la décision

Identique au PGT d’axe.

Cartes

Identique au PGT d’axe.

Mode d’utilisation

Dans ce type de PGT, le suivi en continu des trafics prévisibles sur les branches
principales et en amont sur des points particuliers est a la base de 'aide a la
décision.

Comme indiqué c¢i-dessus, la bonne connaissance de 1'évolution du trafic doit
permettre de lancer au moment opportun, en préventif, les mesures de gestion de
trafic adaptées.

Pour les mesures a prendre en curatif, la relation avec le terrain doit étre trés forte
afin de suivre en temps réel I’évolution prévisible de la longucur de la congestion
ou du temps d’attente (ou de traversée de la perturbation).

En fonction de cette connaissance, les mesures adaptées seront a prendre cn
anticipant ¢galement sur le niveau de perturbation prévisible (temps d’attente ou
longueur de la congestion).

Il est important d’anticiper la mise en ceuvre d’une mesure pour en augmenter
I"efficacité.

= |
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Eléments Voir éléments méthodologiques ci-dessous :

méthodologiques .
(suite)

Principes / Utilisation de I'aide a la décision (page 86).
Principes / Place de l'information routiere (page 87).

Mesures : niveau, classement par objectf, ¢léments techniques d'aide a
I'élaboration des mesures (page 88).

Voir éléments complémentaires ci-dessous :

Aide a

la décision

d'un PGT pour un
evénement
meéteéorologique

Elaboration de la table d'aide a la décision d'un trongon (page 158).
Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 130).
Méthode de calcul de perturbation sur autoroute (page 144).

Exemple d'un PGT gérant les congestions : une branche, table d'aide a la
décision et quelques mesures associces (page 1706).

Bibliographie - 28

Le point d’entrée dans ce type de PGT est de niveau zonal.

La zone peut représenter :

la totalit¢ d’unc agglomération,
la totalhité d’un axe et son réseau associé,

chacune des branches de I’axe et son réseau associé. Dans ce cas, I'axe
est divis¢ en plusieurs branches. Chaque branche est alors ¢tudiée
séparément. Les branches peuvent ensuite étre regroupées suivant la
zone touchée par I’événement. Chaque regroupement logique doit
faire I'objet d'une démarche identique a celle d’une branche
¢lémentaire.

L aide a la décision de ce type de plan comprend :

une description des stratégies (ou mesures globales ou phases).

un tableau des stratégies,

un ou des visuels d'aide a la décision comprenant :
une table d’aide a la décision,

— une carte représentant la zone concernce et les principales mesures
pouvant étre prises.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

phase Contenu

Tableau | Les mesures globales sont classées en deux parties :
des mesures

* Les mesures globales avant I'événement : Elles consistent a mettre en
globales

place un comité de vigilance et a anticiper, sans cxagération, sur la
mobilisation de 1’organisation générale du plan.

* Les mesures globales pendant I'événement. Leurs objectifs essentiels
sont :

— d’anticiper sur les mesures de gestion des PL afin de maitriser leur
circulation en évitant tout blocage généralisé en pleine voie et en
les gérant le plus en amont possible de la zone perturbée,

— d’assurer au mieux la sécurité et I'assistance aux usagers en cas de
besoin, notamment la nuit.

Le tableau des mesures globales consiste donc a décliner de fagon
synthétique pour chaque mesure globale arrétée en fonction de I'évolution
de la situation météorologique et des conditions de circulation :

* e niveau d’activation des services et du PC zonal,
* un état de la situation météorologique,

e un ¢tat des conditions de circulation,

* un état des actions de déncigement,

* les orientations & prendre pour chacun des grands domaines suivants :
information routiére, gestion de trafic, assistance aux usagers.

Ce tableau des mesures globales est indispensable, il apportera une vision
commune et simplifiée a tous les acteurs.

Note : Il est tres important de ne pas multiplier les mesures globales et de
concevoir des mesures globales simples, pragmatiques, facilement
assimilables par les services, les médias et les usagers.
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Eléments
méthodologiques
(suite)
phase Contenu
Description des | || s>40it de décrire par mesure globale:

mesures globales . . Lo .
* La situation des indicateurs caractérisant la mesure globale:

-~ Situation météorologique.
— Condition de circulation.
Condition de déneigement et d’intervention.
* Les grandes orientations priscs dans Ies trois domaines :
— Information routiére.
— Gestion du trafic.
- Assistance aux usagers.
* Les actions générales & mener par acteur :
— Le PC zonal de circulation, le CRICR, le CIRCOSC, la Météo.
Les PC départementaux, les gestionnaires, les forces de 'ordre.,

Table d'aide | Ejjc doit avoir la méme forme. qu'il s agisse d'une zone globale ou de la
a la gecision branche d’un axe.

Afin de rester dans la logique des PGT précédents, la table pourrait étre
représentée de la maniére suivante :

Avant l

Iévénement Pendant I’événement
; Mesure globale 1 2 3 4 5 [ 7
| Info rouniére S, | SL | Sk |SL Sk |Sl, Sl
{ Gestion de trafic SG, |SG» ISG, | SG,
Assistance aus | SA, |SA. [sA,
Scénarios Mesures
SI, Ml + ML, N
SI, Ml + L+ ML )
' SG, MG, + MG, N
)— SG, MG, .+ MG,
SA, MA, + MA,
k SA, | MA| + ..+ MA,
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Eléments
méthodologiques
(suite)

phase Contenu

MI, = Mesure d'information routi¢re n°|
MG, = Mesure de gestion de trafic n°l

MA, = Mesure d'assistance aux usagers n°1

Mode d'utilisation | s |a mesure globale n°1, I'autorité coordonnatrice, le préfet zone de

délense, coordonne et pilote le plan.

En effet, le déclenchement de ce type de plan décrit en page 63 comprend

3 étapes qui correspondent aux trois premiéres mesures globales :

1. Mise cn éveil d'un groupe de vigilance.

2. Pré alerte du PC zonal de circulation, des autorités décisionnelles et
des services.

3. Déclenchement du plan.

Comme pour ces trois premieres mesures globales, le passage a une
mesure globale nouvelle est décidé par I'autorité coordonnatrice sur
proposition du PC zonal de circulation.

Rappel : Ce PC zonal de circulation est I'organisme centralisateur au
niveau de la zone de 'ensemble des données concernant :

* 1'évolution météorologique,

* les conditions de circulation,

* les conditions de déncigement et d’intervention.

A chaque changement de mesure globale, ce PC coordonne les mesures
prévues dans le scénario de la table d’aide a la décision correspondant a la
nouvelle mesure globale. Les acteurs et les partenaires du plan mettent en
ceuvre ces mesures. 1ls peuvent s’appuyer sur le contenu de la deseription
de la nouvelle mesure globale pour orienter leur action.
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Eléments
méthodologiques
(suite)

Eléments
complémentaires

&

Voir éléments méthodologiques ci-dessous :

Principes ; Utilisation de l'aide a la décision (page 86).
Principes / Place de I'information routiere (page 87).

Mesures : niveau, classement par objectif, ¢léments techniques d'aide a
I'élaboration des mesures (page 8¥),

Voir éléments complémentaires ci-dessous :

Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 136).

Méthode de calcul de perturbation sur autoroute (page [44).

Analyse théorique de mesures d'exploitation (page 130).
Méthode de calcul de perturbation sur autoroute (page 144).

Eléments opérationnels préalables a I'élaboration des mesures (page
[18).

Codification des mesures (page 153).
Elaboration de la table d'aide a la décision d'un trongon (page 158).

Exemple d'un PGT d'axe : branche du PGT Bruxelles / Nancy
(Langres), table d'aide & la décision et quelques mesures associées (page
175).

Exemple d'un PGT gérant les congestions : une branche, table d'aide a la
décision et quelques mesures associées (page 170).

Exemple d'une carte des principaux itinéraires alternatifs (page 174).

PGT événement programme : campagne de presse Bison-Futé (page
177).

Formalisation des tables des localisations (page 178).
Formalisation du sommaire des mesures (page 178).
Formalisation des fiches mesures / actions (page 179 181).

Bibliographie - 28
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Charte graphique
N

L%

Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :

5.

w

[S2 O BN B S BN O]

[© W@ ) WY @ ) SR & » BN oY

Gestion technique du plan
Mode d'emploi
Segmentation et localisation

Action d'information vers les usagers avant
1'événement

Principaux itinéraires de gestion de trafic
Aide a la décision
Mesures

.1. Sommaire des mesures

.2. Fiches par mesure

En ce qui concerne la formalisation des €léments techniques du plan (table
des localisations, table d'aide a la décision, fiche mesure), se reporter aux
éléments complémentaires ci-dessous.
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Fiche 6 : "Annuaire
Objectif L'objectif de ce chapitre est de fournir un annuaire exhaustif et a jour des
coordonnées de tous les acteurs du plan.
n
(f\)'
Contenu L'organisation de I'annuaire est fonction du type et du niveau du PGT.
1l doit néanmoins contenir pour chacun des services :
* Le nom du service.
* Le numéro de téléphone; S'il 'y a lieu, distinguer pendant et en dehors
des heures de service.
*  Le numeéro de fax.
* L'adresse électronique ([-mail).
Une proposition de classement est indiquée dans les éléments
complémentaires ci-dessous.
Eléments Cet annuaire doit faire l'objet d'une attention toute particuliére au cours de la
méthodologiques vie d'un PGT. 1l doit étre constamment maintenu a jour.

&2

Eléments Les services acteurs peuvent étre les suivants :
complementaires * La préfeeture de la zone de défense et des zones de défense adjacentes.

* Le PC de coordination avee les coordonnées des différents participants.
e Le CRICR etles CRICR adjacents.

@

* LeCNIR.
*  Les préfectures et les services concernés (sous-préfectures si
néeessaire).

* Les forees de 'ordre avee les niveaux régionaux et départementaux
(gendarmerie, police).

* Les services de secours avec le niveau régional (CIRCOSC) ou
départemental (CODIS).

* Les services de I'Equipement (DRE, DDE, CDES et C1GT).
*  Les colleetivités locales.
* Les gestionnaires d'autoroutes concédées.

* Les partenaires étrangers - décideurs et acteurs.
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Fiche 6 : "Annuaire" (suite)

Eléments
complémentaires
(suite)

Charte graphique
/ B

Les services de diffusion peuvent étre les suivants :
* Radio dédi¢e : 107.7 FM.

* Radio natjonale.

* Radio régionale.

* Radio locale.

* Internet.

¢ Audiotel.

* Radio d'entreprise de transports.

* Radio C.B.

e Télévision.

¢  Presse écrite.

Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :

6. Annuaire

Exemple :

Nom du service

Téléphone

Pendant heures
de services

Hors heures de
service

Fax / Télécopie

Accueil
2424

Priorité
Fax / Mail

Adresse électronique (Couriel)
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Fiche 7 : "Vie et maintenance du plan"

Objectif

Contenu

Eléments
meéthodologiques

B0

Role du service
administrateur

Réle des
services acteurs

L'objectif de ce chapitre est de préciser 'administrateur du plan, son role et
le role des différents services acteurs. ainsi que les modahités d’évaluation
du PGT.

Le document décrira les points suivants :

Nom du service administrateur désigné par 'autorité coordonnatrice et
ses coordonnées,

Réle du service administrateur,
Réle des services acteurs,

Description des modalités d’évaluation du plan.

Le role du service administrateur consiste a :

Organiser la diffusion du plan,

Organiser la présentation du plan aux médias,

Organiser les formations,

Animer les débriefings ct élaborer des bilans aprés chaque crise,

Réexaminer le plan (organisation, mesures. ...) a partir des résultats des
¢valuations et /ou des évolutions du réseau puis faire valider les
modifications qui s'en suivent,

Metire a jour le document PGT,
Diffuser les mises jours,

Organiser un exercice annuel s'il n'y a pas de déclenchement prévu du
plan dans I'année.

Le role des services acteurs consiste a :

Diffuser le plan en interne a leur service,
Assurer la formation de leurs personnels.
Elaborer et adapter les cahiers de consignes ou fiches réflexes,

Remonter a 'administrateur les modifications de référentiels (annuaire,
infrastructures, restrictions, ...).
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Fiche 7 : "Vie et maintenance du plan" (suite)

Eléments
méthodologiques
(suite)

Evaluation aprés  L'évaluation se découpe en 5 phases :
déclenchement du

PGT
Phases Objectif
Niveau décisionnel Organisation au niveau Améliorer et mettre a jour
décisionnel l'organigramme décisionnel
Niveau opérationnel Organisation au niveau Proposer des seénarios et des mesures
opérationnel approprices
Scénarios Choix des scénarios Améliorer le futur choix des scénarios
Mesures Efficacit¢ des mesures Ameéliorer I'efficacité du PGT dans
son ensemble
Déclenchement du Fréquence de déclenchement du | Mettre en valeur I'utilité du plan
PGT PGT

Critéres 1l est souhaitable de déterminer les critéres qui permettent
d'évaluation  d’évaluer notamment :

* la gestion du trafic (délai d’activation ou de désactivation d’unc mesure
entre I'instant de la demande et la confirmation effective de sa mise en
ceuvre sur le terrain, efficacité d’une mesure, dysfonctionnements),

* la communication vers les usagers (heure d'envoi des messages a
diffuser, ditférences éventuelles entre le message envoyé et le message
transmis, décalage dans le temps de la diffusion).

Les critéres a suivre pour permettre une ¢valuation du plan a posteriori
doivent étre notés au fur et a mesure dans la main courante pour faciliter
I"exploitation ultérieure du plan.

Eléments Fiches types de main courante, avec formalisation adaptée a une évaluation
complémentaires rapide et peu colteuse.

Fiche de remontée pour avis, modification et proposition d'évolution.

= Ces fiches doivent étre retournées au service administrateur du plan.
Charte graphique Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :
AN« 7. Vie et maintenance du plan

Nom du service administrateur

—

|85 -

7.2. R&le du service administrateur

7.3. Rb6le des services acteurs
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Fiche 8 : "Annexes"

Objectif L'objectif de ce chapitre est de fournir tout élément complémentaire n'ayant
pas sa place dans le corps des autres chapitres du PGT. 1l est préférable
(2 ’ d'utihiser des annexes, plutdt que d'alourdir les chapitres amont ¢t d'en
- )[ rendre la lecture et la compréhension difficiles.
Contenu Les annexes comprendront le glossaire et abréviations concernant le PGT.

Elles peuvent étre complétées en fonction du type de PGT a étudier par :
* larrété interpréfectoral, s'il n'est pas placé au chapitre 1,
¢ lalettre de commande,

* les aires de stationnement autoroutieres pour les PL avec leurs capacités,
ainsi qu’a proximité du réscau associc,
* les zones de stationnement pleine voie sur des zones prédéterminées sur
autoroute,
* les cartes des lieux de contrainte avec leurs caractéristiques,
* l'organisation ou modalités particulieres d’intervention en viabilité
hivernale :
gestion des lieux de contrainte,
circuits particuliers de déneigement,
lieux de stockage de matériaux.
* Les tables ou abaques offrant une aide dans la détermination des
parametres des tables d'aide a la décision.

Eléments Sans objet.
méthodologiques

&

Eiéments Sans objet.
complémentaires

()

Charte graphique Ce chapitre doit étre présenté comme suit dans le document PGT :

8. Annexes=

/\/
Lg 8.1. Glossalre et abréviations

3.7,
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Annexes techniques

Partie 3

Introduction

Partie 2 - Dispositions méthodologiques

Partie 1 - Dispositions générales E@j

I,
Partie 3 - Annexes techniques é)
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Sommaire de la partie 3 page
ANNEXes teChNIQUES ........ooiiiiiici e e s s e e s e ennneas 115
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Méthodologie

Eléments
opérationnels
préalables a
’élaboration des
mesures

Eléments pour les
mesures de gestion

Toutes les mesures retenues dans le cadre d’un PGT doivent avoir fait
I’objet d’une étude détaillée atin de déterminer les conditions
opérationnelles de leurs mises en ceuvre lors de I"application du plan.

Que les mesures soient de type "gestion de trafic" ou "information routiere”,
un certain nombre d'¢léments doit étre déterminé préalablement au travail
de conception.

Les items suivants constituent une "boite & outils" pour I"¢laboration des
mesures. Par famille de mesure et par objectit, une liste non exhaustive des
principaux ¢léments a connaitre est proposée.

Optimiser, répartir, détourner, retenir le trafic sont les quatre objectifs de
cette famille de mesures.

de trafic [ ¢ tableau ci dessous liste les éléments essenticls a déterminer pour les
mesures les plus courantes. Il reprend les mesures du « catalogue des
activités et mesures d’exploitation » du SETRA et le complete par quelques
mesures spécifiques.
Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure
’Optt/m/.ser Basculement de chaussée * localisation des emplacements des
I'utilisation ITPC
de la voie bascutement de chaussée sur un

, . ] 1 e ) 3
trongon d'autoroute donné Estimation (pour les 2 sens)

- du temps de mise en euvre,
des capacités résiduelles.

Mise en convoi des Poids * Localisation

Lourds des zones pleine voie permettant
l'arrét des PL
de la signalisation
des lieux de distribution de tracts
* Estimation du temps de mise en
@uvre
e Détermination
du dispositit de protection en
queue de stationnement et le long
du convot
du dispositif d'escorte des
convois
du processus d’information

*  Obtention d'un arrété
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

de la voie (suite)

Prescriptions on conseils de
vitesses variables déliviées
essentiellement sur des points C
singuliers (technique non
opérationnelle sur des longues
distances, pour 'instant).

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure
,O;.)t.lml§er Régulation des vitesses . De.termmat.lon du processus
l'utilisation d’information des usagers.

Localisation des PMV.

Estimation
des débits,
— des vitesses,

du taux d'occupation par voie.

Répartir par
(temps/espace)

deviation.

ltinéraire alternatif

ltinéraire utilisable en cas de
difficultés de circulation sur
l'itinéraire principal.

Si son emprunt est recommandé
¢ 'est une opération de délestage,

s il est obligatoire il s agit d'une

Il pent étre activé par
distribution de tracts.

Choix de l'itinéraire et connaissance
de sa signalisation

Estimation
— du temps de mise en ceuvre,

des temps de parcours, A t,

|

des réserves de capacité de
I’itinéraire A ¢ (de jour, de nuit).
de I"¢cart des colts de péage

!

Détermination

— des modalités d'ouverture de
I'itinéraire,

— du dispositif d'information des
usagers,

— du dispositif de surveillance de
I'itinéraire.
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Meéthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I'élaboration des
mesures (suite)

ftemps/espace)

I est activé a l'aide de PMYV on
de signalisation directionnelle
variable.

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure

A 1 i FN . o v de ''tinératre e 1QQr ~

Reépartir par (suite) ltinéraire alternatif autorouticr e Choix de Itinéraire et connaissance

de sa signalisation

Estimation

du temps de mise en qeuvre,

des temps de parcours, A t,

des réserves de capacité de
'itinéraire A ¢ (de jour, de nuit).
de I"écart des cotits de péage

Détermination

des modalités d'ouverture de
I'itinéraire,

du dispositif d'information des
usagers.

du dispositil de surveillance de
I'ttinéraire.

[tin¢raire BIS

lrinéraire alternatif jalonné en
permanence, avant un site
dentrée variable sur 1itinéraire
principal.

Choix de I'tinéraire BIS et
connaissance de sa signalisation

[stimation

du temps de mise en auvre
des temps de parcours, At
des réserves de capacité, A ¢ (de

jour, de nuit)

Détermination

des modalités d’ouverture du Bis
des modalités de surveillance
des modalités d'information des
USagers
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure
Répartir par (suite) Itinéraire de substitution (S) *  Choix de l'itinéraire S et
(temps/espace) connaissance de sa signalisation

Htinéraire alternatif court
(notion de cabotage) avec un
Jalonnement spécifique. — dutemps de mise en ceuvre
— des temps de parcours, A t
des réserves de capacité, A ¢ (de
jour, de nuit)

e Estimation

San origine et sa destination se

situent sur l'itinéraire principal,

son site d'entrée est activé par

PMV. e Détermination

— des modalités d’ouverture du S
des modalités de surveillance
des modalités d'information des
usagers

* Localisation des panneaux

Modulation de péage i ) i
d'information sur le réscau

Apreés accord de antorité de

titelle * Détermination

— des plages horaires

des modalités d'information des
usagers
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

place d’une déviation

| fermeture pleine voie pour tous
les véhicules, avece sortie an(x)
diffuseur(s) amont(s).

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure
Détourner par Fermeture d'axe et mise en * Détermination des dispositifs

— de signalisation de la fermeture
de "axe,
— de surveillance de remontée de
bouchon en amont du diffuseur,
— de guidage.
* Localisation des itinéraires de
délestage (points de choix)
* ldentification des médias concernés
* Estimation
— des temps de mise en ccuvre,
— de la réserve de capacité de la
déviation,
de la longueur du bouchon sur

I"autoroute en fonction des
trafics.

* Obtention d'un arrété

Fermeture d'accés

Sfermeture d'acces a l'autoroute
pour tous les véhicules, a un
diffusenr donné.

|
|

* Détermination des dispositifs
- de signalisation,
de surveillance,
- de guidage.
* Estimation
— des temps de mise en ccuvre,
du trafic détourné.

*  Obtention d'un arrété.

[
‘ Evacuation des nasses
[

* Localisation des portails de sortie.

* Détermination des restrictions de
circulation sur les itinéraires avals.




g
Liberté » Egalité » Fraternit
REPUBLIQUE FRANGAISE

Plan de Gestion du Trafic interurbain

Annexes techniques

Page 123 sur 190

Date : 03/04/2002

Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Régulation au niveau des péages
Régulation (rohinet) en barriére
de péage, a la fronticre
Technique consistant a agir sur
le débit des barricres de péage
pouir obtenir le débit souhaité.

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
elaborer une mesure
Détourner par ltinéraires variables ¢ (Choix de l'itinéraire et connaissance
(suite) o . de sa signalisation
Deux itinéraires antoroutiers o
ordinairement concurrents *  Estimation
(méme origine, méne ~ du temps de mise en ccuvre,
destination, temps de parcours — des temps de parcours, A t,
voisins) permettant d'ovienter a ~ des réserves de capacité de
tout moment l'ensemble du trafic I"itinéraire A ¢ (de jour, de nuit).
allant vers une (/iz'ec'liqli donnée de I'écart des coits de péage
st D on autre en fonction ) o o
des conditions de circulation. lls | * D'etermmatlon (?es 11'10(.iallles
s ‘appuient sur une signalisation douverture de T'itinéraire,
directionnelle variable.
Retenir par ¢ Localisation des zones de

stationnement des véhicules
(capacité, séeurite, confort)
* Estimation
- du temps de mise en acuvre,
— du trafic de l'autoroute en entrée,
du débit souhaité.
¢ Détermination
— des dispositifs de suivi technique
— des dispositifs de surveillance de
queue de bouchon
— du processus d’information des
usagers (en amont et sur place)
~ du mode d'accés des véhicules de
secours
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure

Retenir par (suite) *  Localisation

Régulation d'acees ou contréle
d’acces des acces a équiper,

Technique consistant a agir sur de la signalisation.

| le débit entrant sur une section *  Détermination
pour fluidifier le trafic sur laxe — des dispositifs de suivi technique
principal. (controle des feux, capteurs...),
Cette mesure s'inscrit — du processus d'information des
gencralement dans le cadre d'un usagers,
systeme global d'aide a la du dispositif de surveillanee des
gestion du trafic. acces.

*  Estimation
du temps de mise en ceuvre,
~ du trafic de 'autoroute,
de la demande d'acces,
de la capacité de stockage en
amont et sur les bretelles.
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Objectif

Mesures d'exploitation

Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure

Retenir par (suite)

aires

Arrét des Poids Lourds sur des

Localisation

des aires permettant le
stationnement de PL et disposant
d'un minimum d'équipement
compatible avec la durée
prévisible d'immobilisation

de la signalisation

Estimation du temps de mise en
ceuvre

Détermination

des conditions d’utilisation

des modalités de distribution de
tracts

des modalités d'information des
usagers des PL et des
professionnels de la route

du dispositif de guidage des PL et
de surveillance de remplissage
des aires

Obtention

d'une réglementation obligeant
les PL a utiliser pour une durée
déterminée les aires de
stationnement prévucs

d’un arrété
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Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Objectif Mesures d'exploitation Principaux éléments a connaitre pour
élaborer une mesure

Retenir par (suite) * Localisation

Arrét des Poids Lourds pleine
voie — des zones pleine voie permettant
l'arret des PL

Technique essentiellement ) o
de la signalisation

emplovée durant les plans pour
évenement météorologique pour | *  Estimation du temps de mise en
maitriser la sitnation des poids oeuvre

’- »' 4 . o
lonrds e Détermination

des modalités de distribution de
tracts

- des ¢quipes a mobiliser
des modalités d'information des
protessionnels de la route
(campagne annuelle et actions
ponctuelles)

des modalités d’exécution d'arrét
des PL

- des dispositifs de protection en
queue de stationnement et le long
des convois

* Obtention
d’un texte réglementaire
d’un arrété si nécessaire.




o
Liberté « Egalité » Fraternit
REPUBLIQUE FRANCAISE

Plan de Gestion du Trafic interurbain

Annexes techniques

Page 127 sur 190

Date : 03/04/2002

Méthodologie (suite)

Eléments
opérationnels
préalables a
I’élaboration des
mesures (suite)

Eléments pour
les mesures
d’information
routiére

Le tableau ci-dessous dresse une liste non exhaustive des outils de diffusion
et des €léments a connaitre pour leur mise en ceuvre.

Voir Fiche 4: Organisation de la communieation vers les usagers (page 66).

Outils d’information routiére

Eléments a connaitre pour leur
mise en ceuvre.

Tracts, cartes, dépliants

(langues)

* Estimation
— dutemps de mise en ccuvre de
la distribution
du nombre de documents a
réaliser
du coiit de fabrication des
publications
*  Détermination
— du eontenu de l'information a
donner a l'usager
des modalités de diffusion de
I"information

PMV, panneaux

* Localisation de leur implantation

*  Détermination

des dispositifs d’affichage des
messages

— des capacités d’aftichage,
texte, pictogramme

Médias (langues)
(radios, télévision, presse)

(dédices, locales, régionales,
nationales)

* Détermination

— du contenu des messages

— des modalités de diftusion de
I"information (fréquence)

Serviees télématiques et
€quipements embarqués

internet, Audiotel, minitel, GPS. ..

* Détermination

— du eontenu des messages

— des modalités d’alimentation
des services télématiques
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d'aide a
I'élaboration des
mesures

Eléments sur
I'efficacité d’une
mesure en terme

de gestion de trafic

La gestion du trafic a pour objectif de répartir et contréler les flux de
circulation dans le temps et I"espace. 1l est done néeessaire d’étudier pour
chaque mesure les é[éments suivants :

e ["efficacite,
¢ les temps,

e "¢valuation des mesures.

Chacun de ces éléments devra étre constamment évalué et confronté a la
realité du "terrain”.

Remarque : Les capacités et [es débits sont " horaires ".

Ces éléments portent sur :

* la capacité d’écoulement,

* le taux d’obéissance,

* ['efficacité d'une mesure de régulation.

* le basculement de chaussée sur autoroute.

Eléments

Commentaires

Capacité d’écoulement
d’une mesure

Deéfinitions @

La capacité pratique d’un itinéraire, encore appelée débit de
saturation, est [a quantité maximale de trafic que peut supporter
I"ttin¢raire sans dégradation excessive des conditions de circulation, sur
sa section présentant le débit le plus faible.

Ces sections de faible capaceité, encore appelées "points durs”, sont
souvent des carrefours,

La demande est la quantité de trafic que supporte déja I'itinéraire.

La réserve de capacité d'un itinéraire est la diftérence entre la capacité
¢t la demande de trafic sur cet itinéraire. La réserve de capacité est done
le supplément de trafic que peut accepter I'itinéraire sans apparition de
saturation.

La capacité d’écoulement d’une mesure de délestage est la plus petite
des 3 réserves de capacité suivantes :

¢ la sortie de "autoroute,

e I'itin¢raire de délestage,

e [entrée en retour sur [autoroute.
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d'aide
a I'élaboration des
mesures (suite)

Eléments

Commentaires

Capacité d’éconlement
d’une mesure (suite)

Eiléments techniques :

Les capacités en sortic ¢t en entrée de 'autoroute doivent pouvoir étre

fourntes par le gestionnaire. Dans la pratique, on compte 150 véh/h par
voie de péage en sortie et 250 a 300 véh/h par voie de péage en entrée.

Le télépéage peut atteindre un débit de 600 véh/h par voie.

Cette capacité d'écoulement est également variable suivant la période

d’application de la mesure.

Deux périodes au minimum sont & analyser:

* lapériode nocturne, elle offre en géncral la plus grande réserve de
capacité,

* la période diurne, dans ce ¢as il est possible de prendre une valeur
moyenne,

Autre coustat

Plus le trafic est élevé sur I'autoroute, plus il I'est généralement sur le
réscau associé. Ceci entraine les réserves de capacités d’écoulement les
plus faibles sur ce réseau quand on en a le plus besoin.

Ce constat prendra tout son poids au moment de 1’élaboration de chaque
scénario de la table d’aide a la décision (voir ¢i-dessous).

Taux d’ob¢éissance

Définition :

Le taux d’obéissance est I'impact d’une mesure de gestion du tralic sur
les usagers. I} correspond a 1"effet potentiel de cette mesure par rapport a
I"ensemble des usagers concernés : sa détermination nécessite la
connaissance des "Origine — Destination" courants majeurs pour
apprécier le nombre des usagers concernés.
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d'aide
a I'élaboration des
mesures (suite)

Eléments

Taux d’obéissance
(suite)

Eléments techniques :

Si la mesure ¢étudiée est une déviation des usagers juste en amont du
point de coupure, tous les usagers de I'autoroute sont concernés par cette
mesure.

A contrario, si le point d application d'une mesure est ¢loigné du point
de coupure, 1l est probable que celle-ci n’intéressera qu une petite partie
des usagers de I'autoroute. 11 faudra alors faire des hypothéses sur
I'impact probable de la mesure, qui pourra étre inféricur & la réserve de
capacité de I'itinéraire associé.

Le calcul de IPimpact possible des différentes mesures de gestion du
tralic néeessite une réelle analyse préalable du trafic, en considérant tous
les points de sortie et d'entrée en retour sur I'autoroute associés a ces
mesures.

En premiére approximation, sans se livrer a des caleuls trop
complexes, on peut considérer qu’un délestage eftectué en amont du
trongon objet de la coupure ou de I'incident peut capter 10 % des
usagers concerndés.

Elficacité d’une mesure
de régulation

[ efficacité d’une mesure de régulation correspond au trafic qui sera
enlevé au trafic de I'autoroute en un point donné.

Par exemple :
* par fermeture des acces,
* par régulation a une barri¢re de péage,

* par arrét des poids lourds en pleine voie.

Capacité d’un
basculement
de chaussée sur
autoroute

La capacité d’un basculement de chaussée peut dépasser 1 000 véh/h
si le pourcentage de poids lourds est faible. Elle peut étre beaucoup plus
faible, 800 véh/h, si le pourcentage de poids lourds est tres élevé.
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d’aide
a l'élaboration des
mesures (suite)

Eléments surles  (Ces éléments d’étude s’appliquent a toute mesure proposant un itinéraire
temps liés a une  j|ternatif, notamment : itinéraire BIS, itinéraire S, itinéraire alternatif

mesure d’itinéraire
alternatif

autoroutier.
Ils comprennent :

Les temps élémentaires spécifiant la mesure,
Le temps associ¢ a la mesure,

D’autres ¢lénients sur la période d’application.

Temps élémentaires

Commentaires

Temps de mise en ccuvre
d’une mesure d'itinéraire
alternatif (T mo)

Le temps de mise en ceuvre d’une mesure est le temps qui
s'écoule entre la prise de décision d’activer la mesure et le
moment ou la mesure est efteetive sur le terrain.

Ce temps est a prendre en compte pour tout type de mesure.

Perte de temps associé a une
mesure d’itinéraire alternatif
(T ptm)

Détinition :

La perte de temps associée a une mesure de délestage cst la

différence entre le temps propre alTecté a la mesure et le temps

mis par I'usager empruntant 1’itinéraire prineipal a vitesse

normale.

* Le temps propre affecté a la mesure est le temps mis par
["usager pour parcourir I'itinéraire alternatit ou de déviation
(T 1), de son point de départ a son point de retour sur
I’itinéraire principal,

* Le temps mis par 'usager sur I'itinéraire principal (T a),
a vitesse normale, est toujours calculé a partir des points de
départ et de retour sur I'itinéraire principal.

Exemple :
Temps de parcours de I'itinéraire alternatif T 1=2h00
Temps de parcours par |'autoroute Ta=1h30

La pertc de temps associéc a la mesure sera T ptm = 0h30
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d'aide
a I'élaboration des
mesures (suite)

Temps élémentaires

Commentaires

Temps de réaction d’une
mesure d’itinéraire alternatif

(T

Définition :

Le temps de réaction d’une mesure d itinéraire alternatif est le
temps mis par ['usager pour effectuer le trajet sur [itinéraire
prineipal, du point de départ ou d application de la mesure au point
ou se situe I'incident ou la coupure (T 1).

Exemple :

Temps de parcours du point d"application de la mesure au point de
I"incident par I'itinéraire principal

Temps de réaction Tr=1h00

Temps de fermeture d’une
mesure d’itinéraire alternatif

Le temps de fermeture d une mesure d’itinéraire alternatif est le
temips qui s"écoule entre la prise de décision de désactiver la mesure
et le moment ou cette désactivation est effective sur le terrain.

Temps associé a une mesure

Commentaires

Temps associé & une mesure
d’itinéraire alternatif
(T a)

Délinition :

Le temps associé 4 une mesure correspond au plus grand des

deux temps définis ci-dessous :

*  Somme du temps de mise en wuvre ¢t de la perte de temps
associ¢ a lamesure (T mo + T ptm)

*  Somme du temps de mise en ccuvre et du temps de réaction de la
mesure (Tmo+Trn

Eléments techniques :

Le calcul de ce temps, méme de fagon approximative, est tres
important.

Si ce temps est inféricur a la durée de la perturbation, la mesure est
applicable ; ¢’est-a-dire que ["usager qui emprunte itinéraire proposé
par la mesure gagne du temps par rapport & celui qui reste sur
I"autoroute et traverse la perturbation.

Si ce temps est supérieur, 'usager qui utilise Mitinéraire de la mesure
perd du temps.

Ce temps associé a la mesure (t a) est a la base de I'utilisation de la
mesure en fonction de la durée de I'icident ou de la coupure. Sa
connaissance est indispensable pour I'élaboration des tables d aide a
la décision dont la méthodologie est précisée ci-apres.
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Méthodologie (suite)

Eléments
techniques d'aide
a I'élaboration des
mesures (suite)

Temps associé a une mesure

Commentaires

Temps associ¢ 4 une mesure
d’itinéraire alternatif
(T a) (snite)

Exemple :

Pour le cas examiné ei1-dessus,
t ptm = 0h30 ; t r = 1h00 ; t mo = 0h30

Deux caleuls pour déterminer t a :
ta=tmo + t ptm= 1h00

910l
ta=tmo+tr= [h30

Le temps associé a fa mesure est done a plus grande de ces deux
valeurs soit : ta = 1h30

Autres éléments

Commentaires

Période théorique pendant
laquelle une mesure peut étre
lancée

La durée de la période théorique pendant laquelle une mesure
peut étre lancée est, au maximum, égale & la différence entre fa durée
de I’incident ou de la coupure et le temps associé a la mesure.

Suivant la stratégie de gestion de trafic, cette période théorique peut
étre dépassée.

Elle est a prendre en compte a partir du début de la perturbation.

Période théorique d’application
d’une mesure

Si a mesure peut étre lancée, fa durée de la période durant faquelle
elle peut étre appliquée est égale a la différence entre la durée de
I"incident ou de fa coupure et e plus grand des deux temps " t ptm "
et"tr"

Exemple :

Sur la mesure indiquée ci-dessus, pour une durée d’incident ou de

coupure de 4h,

¢ la mesure peut au maximum étre prise entre Oh et 2h30 apres le
début de I"incident ou de la coupure.

* clle peut étre appliquée jusqu’a 3h. Au bout de 3h, elle devrait
théoriquement étre désactivée.

Par eontre. pour une coupure ou un incident d’une durée de 2h,

* cette mesure ne peut étre théoriquement prise que de 0 a 0 h30
apres e début de I'incident ou de la coupure.

Elle peut étre appliquée jusqu’a Th apres le début de Fincident ou de

la coupure.
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Méthodologie (suite)

Eléments techniques
d'aide a I'élaboration
des mesures (suite)

Autres éléments

Commentaires

Temps de traversée d’une
perturbation

Détermination par caleul :

Pour un caleul précis, il est nécessaire d'appliquer la méthode
décrite page 150,

Pour une approche plus sommaire, deux régles simples peuvent

¢tre utilisées :

* l¢ temps passé en bouchon par I'usager le plus pénalisé est
inféricur ou ¢gal a la durée de I'événement perturbateur (qu'il
s'agisse d'une coupure ou d'une réduction de capacité, que
I'on fasse un délestage ou non, qu'on rétablisse une capacité
partielle ou aon apres une coupure); ... mais il est partois trés
inférieur.

* dans le cas d'une coupure sans rétablissement d'une capacité
partielle, ce temps est ¢gal a la durée de la coupure.

Détermination par temps de parcours si I'équipement du
réscau le permet.

Evaluation |l ne s’agit pas ici de déerire tres précisément le mode de réalisation d’une
des mesures  ¢valuation, mais simplement d'insister sur son importance en prenant
quelques éléments a évaluer.

L."évaluation peut porter sur :

* ['analyse statistique des interventions sur 1'axe principal,

* les éléments d’un plan d’évaluation.

Analyse statistique des interventions sur I’axe

L'évaluation de chaque intervention (nature, délai, modalité d'intervention,
ete ...) est nécessaire pour eréer une base historique de ces mterventions.

L'analyse statistique de cette base historigque est indispensable dans la
prévision de la durée d'un incident et donc dans le niveau des mesures a
prendre. Elle doit permettre également de mettre au point ou d'atfiner les
paramctres d'aide a la décision.

Ces évaluations, la création de cette base et sa gestion sont du ressort du
gestionnaire de I'axe.
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Méthodologie (suite)
Eiéments Eléments d’un plan d’évaluation :
techniques d'aide * les criteres a suivre,

a I'élaboration des

. . » V1
mesures (suite) le mode de suivi,

* les moyens.

Eléments

Criteres a suivre * le temps de mise en ceuvre intégrant les actions des gestionnaires et
des forces de I'ordre,

* la mesure des capacités pratiques des points durs des itinéraircs, des
sorties et entrées sur autoroute,

* e taux d’obcissance,

* la mesurc du temps de parcours sur I'itinéraire alternatif.

Mode de suivi Le mode de suivi sera plus ou moins lourd suivant la nature des critéres a

évaluer.

Des documents techniques peuvent étre utilisés pour mettre au point
["organisation de cc suivi.

1l sera nécessaire de bien cibler le niveau d"évaluation souhaité pour ne
pas tomber dans un excés d’organisation qui apporterait une précision
inutile pour ce type de mesure,

Il est done indispensable de concevoir ce suivi en méme temps quc le
plan.

Moyens | | es moyens minimaux suivants peuvent apporter une aide :
* main courante en PC ou en CIGT,
* stations de comptage,

* utilisation des équipes de terrain.

Ces moyens doivent permettre de suivre en continu certains critéres.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation

Exemple de
scénarios et de
mesures
d’'exploitation

Ce texte est extrait du guide technique " Plan de gestion du
trafic — Eléments méthodologiques pour le trafic routier
interurbain — SETRA " de la page 21 a 28.

Ce texte illustre les notions de seénario et dec mesures d'exploitation
associées. I vise @ montrer comment, grace a quelques calculs ¢lémentaires,
on peut vérifier si un ensemble de mesures d'exploitation constitue une
réponse adaptée a la situation. A ce stade de [a démarche, ce sont
essentiellement le principe d'une approche quantifice, les ordres de grandeur
qui en résultent, ainsi que le type de conclusion qu'on peut en tirer, qui sont
dignes d'un inéreét.

On considére ici quelques cas d'événements pouvant survenir sur un trongon
fictif et on chotsit parmi plusieurs mesures d'exploitation celles qui sont a
priori susceptibles d'apporter une réponse adaptée. Les cas considérés vont
d'un événement aux conséquences bénignes sur le trafic, a une situation de
perturbation majeure, face a laquelle les mesures d'exploitation envisagées
sont msutfisantes.

Il s'agit de cas d'école ou certains aspects, essentiels dans la réalité, sont
occultés par souci de conserver une présentation tres simple. C'est
notamment le cas du délai d'efficacité des mesures qui est ici supposé nul
alors que, dans la réalité, il peut s'écouler plus d'une heure entre le début de
I'événement et le moment o les mesures prises commencent avoir un effet.
Pour un cas réel, ce délai est a prendre en compte.

Pour ce qui concerne l'évaluation des réserves de capacité, on se référera
utilement au document a paraitre . Gestion du Trafic - Approche di débit
admissible sur un itinéraive alternatif.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Présentation du cas
étudié

45 min si saturé

Z L temps de parcours

Il s'agit de la section BC d'une autoroute interurbaine a 2x2 voies.
On s'intéresse au sens de B vers C.

—  En temps normal, 10% du trafic de l'autoroute sort en C pour
rejoindre la ville M ;

— Les entrées et sorties en B sont négligeables ;
Un itinéraire routier va directement de A a M. En raison d'un temps
de parcours plus long de 12 mn, il est peu attractif lorsque I'autoroute
est fluide ;
Il'y a un itinéraire parallé¢le a I'autoroute entre B et C. Il peut
supporter un supplément de trafic de 300 véh/h sans saturation. Dans
ces conditions, son temps de parcours est de 31 mn, soit 15 mn de
plus que par l'autoroute lorsqu'elle est fluide ;
Si l'autoroute est coupée, on envisage de dévier sur cet itinéraire
jusqu'a 500 véh/h. 11 sera alors en limite de saturation et le temps de
parcours atteindra 45 minutes ;
L'exploitant de l'autoroute dispose de PMV a l'amont de chaque
¢changeur, ainsi que d'une radio dédi¢e a I'information sur la
circulation 107,7 MHz.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Scénario n°1 :
réduction de
capacité et trafic
faible

L'exploitant de 'autoroute souhaite définir les mesures d'exploitation a
mettre en ccuvre au cas ou un accident se produirait entre B et C.
Pour cela, il a retenu les quatre scénarios suivants :

* Accident neutralisant BAU (Bande d'Arrét d'Urgence ) et voie lente
durant 3 heures avec :

trafic fatble(< 1000 véh/h),
tratic moyen (= 1700 véh/h),
* Accident coupant 'autoroute durant 3 heures avee :
- trafic faible (= 1000 véh/h),
trafic moyen (= 1700 véh/h).

11 étudie alors chaque scénario pour choisir les mesures d'exploitation,
vérilier qu'elles répondent aux objectifs et définir les modalités de mise en
euvre.

Ces quatre scénarios sont ¢tudiés en liaison avec les gestionnaires des

réscaux routiers voisins. Avant d'examiner les scénarios, ils se mettent
toutefois d'accord sur des objectifs et critéres communs :

* minimiser la géne globale aux usagers (sur l'autoroute et hors
autoroute).

* optimiser le temps de parcours des usagers,
* minimiser le temps passé en bouchon par chaque usager et, en aucun
cas, ne dépasser | h !4,

* dans la mesure du possible, éviter de créer des difficuités en dehors de
l'autoroute.

lls étudient ensuite chaque scénario pour choisir les meures d’exploitation,
vérifier qu'elles répondent aux objectifs et définir les modalités de mise en

euvre.

On estime la capacité résiduelle de 'autoroute a 1200 véh/h (1 seule voie).

Ce cas ne présente pas de difficulié particuliere puisque le trafic attendu

(< 1000 véh/h) reste inféricur a la capacité. 'y aura peut-étre un
"ralentissement de curiosité" sur place, mais pas de bouchon. L'exploitant de
l'autoroute peut faire face seul au probleme, sans solliciter le réseau associé.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Scénario n°2 :
réduction de
capacité et trafic
moyen

Son action consistera a alerter les usagers, a poser un balisage et remettre la
chaussée en état.

Il informera le CRICR, surveillera 'écoulement du trafic et mettra ses
moyens en alerte au cas ou la situation se dégraderait.

Le trafic attendu est de 1700 véh/h, supérieur a la capacité résiduelle de
1200 véh/h. La durée prévue de neutralisation de voie est de 3 heures.
Le calcul montre qu'en 'absence de mesures de gestion du trafic :

* un bouchon dense se formerait progressivement, atteignant un
maximum de 1500 véhicules (7.5 km sur 2 files, en tenant compte d'une
capacité normale de 3 000 véh/h ).

* le temps de traversée de ce bouchon ( en comprant 10 m par véhicule en
bouchon ) serait de :

— 25 min pour un usager qui entre dans la zone ] heure aprés l'accident
— 50 min " 2 heures !
— 30 min ! 3 heures !

* le bouchon se résorberait un peu plus d'une heure apres le
rétablissement de la circulation sur deux voies.

La situation ne serait pas catastrophique. La géne peut eependant étre
largement réduite en conseillant un délestage lorsqu'il permet de gagner du
temps.

En conséquence, l'exploitant envisage d'optimiser le service a l'usager :

* en activant le délestage en B ; dans ce cas, il est avantageux de l'activer
dés que possible et de I'annuler dés le rétablissement de la capacité
normale ; pour garder de bonnes eonditions de fluidité sur I'itinéraire, on
s'efforcera de limiter le trafic délesté a environ 300 véh/h ;
on pourrait chercher a équilibrer plus finement les temps de parcours
entre le délestage et l'autoroute.

* enconseillant, en A, aux usagers allant a M de quitter 'autoroute en A

et d'utiliser I'itinéraire routier de A @ M ; on estime qu'environ 100 véh/h
suivront ce conseil ;

* eninformant en B et B' les usagers des routes affluentes que l'autoroute
est perturbée.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Avant de conseiller le délestage de B vers C par B' et I'itinéraire de A vers
M. il faut s'assurer aupres des gestionnaires concernés que ces itincraires
ne sont pas déja perturbés (par un chantier, par exemple). La fluidité de
ces itinéraires doit étre surveillée pendant leur utilisation, de fagon a
adapter [¢s mesures si besoin.

Un bilan approximatif s'établit alors de la fagon suivante:
(pour ne pas compliquer les calculs on a supposé que les mesures

pouvaicnt étre mises en cenvie instantanément. Dans la véalité, on doit
évidennnent prendre en compte le délai néeessaire a leur activation).

*  Demande :1700-300- 100 = ]300 véh/h;
*  Capacité : 1200 véh/h ;
*  Bouchon : 1300 - 1200 =100 véh’h pendant 3 heures = 300 véh

ce qui représente un bouchon de 1,5 km sur 2 files ;

* Le temps de résorption en heures est de : 300/ (3000-1700) soit 14
min.

Ces mesures réduisent la géne a une valeur acceptable, sans toutelois la
supprimer complétement. Il subsistera un petit bouchon sur I'autoroute,
mais tl reste acceptable en l'occurrence (1,5 km et 15 mn de temps de
traversée au maximum). Il faudra cependant le signaler aux usagers ct
informer le CRICR.

Les mesures envisagées conviennent dans ce scénario. On peut noter que,
bien que les mesures soient peu contraignantes, elles permettent de
diminuer de 75 % la géne globale aux usagers.

Apres avoir validé par le calcul le choix des mesures, il reste a en préciser
les modalités d'activation et de gestion. en liaison avec les différents
acteurs, puis a rédiger la fiche scénario.
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Méthodologie (suite)

Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Scénario n°3 :
coupure totale et
trafic faible

On suppose maintenant qu'un accident nécessite de couper l'autoroute
pendant 3 heures et que le trafic attendu est d'environ 1000 véh/h.

Des mesures de gestion du trafie s'imposent, faute de quoi un bouchon
dense se formera pendant 4 h ', atteignant 15 km & son maximum et dans
lequel certains usagers pourront rester bloqués 3 heures (dans ce cas, on
suppose que les mesures d’exploitation sont supprimées des la fin de
restriction de capacité).

On envisage les mesures suivantes :

* L'autoroute est coupée en B et le trafic est dévié par l'itinéraire
parali¢le ; on limite le débit dévié en B a 500 véh/h pour conserver une
relative {luidité sur eette itinéraire ; les véhicules en excés sont retenus
sur l'autoroute.

* En A, on conseille aux usagers de sortir de I'autoroute soit pour aller a
M, soit pour rejoindre 'autoroute en C en passant par M ; on estime ce
flux a:

— 100 véh/h a destination de M (10 % du débit de 'autoroute),

— 200 véh/h de délestages volontaires pour rejoindre I'autoroute en C.
Le message donné aux usagers est tres incitatif et entraine un taux
d'ob¢issance supérieur a celui envisagé dans le seénario n°2.

* EnBetB', on oriente vers la déviation les usagers des routes affluentes
qui se dirigeraient vers C.

* Les véhicules piégés entre B et I'accident sont évacués par un passage
de service.
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Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

La encore on s'assure au préalable que ces itinéraires sont utilisables et que
le gestionnaire donne son accord. On surveille attentivement feur fluidité
pendant toute la durée de leur utilisation.

Le bilan approximatif est :

* demande en B 2 1000 - 100 - 200 - 700 véh/h
* capacité en B 500 véhrh :
* bouchon en B 2700 = 500 = 200 véh h pendant 3 heures = 600 véh

ce qui représente un bouchon de 3 km sur 2 files ;
* le temps de résorption en heures est de 0 600 /(3000 - 1000) soit 18
min

Il restera un bouchon sur l'autoroute puisque le trafic qui se présente en B
est supérieur a la capacité de la déviation. Sa longueur n'atteindra que 3 km,
mais le temps de traversée maximal sera déja ¢levé (50 mn). Les exploitants
le jugent néanmoins acceptable en regard des circonstances exceptionnelles
que constitue la coupure de 'autoroute. 1ls estiment que les mesures
envisagées satistont les objectifs, et conviennent donc de retenir le scénario
considéré. Les mesures permettent de réduire la géne globale de 70 % et
ramenent le temps maximal d'attente de 3 h a SO mn.

Par ailieurs, on pourra rechercher des moyens d'améliorer I'écoulement du
trafic sur l'itinéraire parallele. Méme si ces améliorations sont marginales,
elles apporteront un bénéfice important sur la gestion globale de
I'événement. Un autre point critique est le délai de mise en place des
mesures. La aussi, de petits gains en la matiere produisent un avantage
substantiel (et inversement).

Apres avoir men¢ I'ensemble de ces rétlexions. il est possible de rédiger la
fiche scénario.

Remarque -

Il a ¢té mentionné précédemment que I'exploitant coupait 'autoroute en B et
limitait le débit dévié sur le réseau parallele. Ceci le conduit a organiser un
bouchon artificiel en B. Ce faisant, on s'expose ¢videmment a des critiques
de la part des usagers. 1l est cependant légitime de procéder ainsi car on
¢évite, d'une part, une accumulation durable de véhicules entre B et C, d'autre
part, la formation de¢ bouchons sur I'tinéraire de déviation. Puisqu'un
minimum de bouchon apparait inéluctable, les exploitants jugeront
préférable de le gérer sur l'autoroute, plutot que de le laisser se développer
de fagon difficilement contrélable sur la déviation ou il risque davoir des
répercussions globales plus importantes. Ceci est un exemple, non une régle
générale. Cette éventualité doit cependant Etre souvent prise en
considération. Une ¢étude plus précise peut étre néeessaire pour mieux
apprécier ce point.
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Analyse théorique
de mesures
d’exploitation
(suite)

Scénario n°4 :
coupure totale et
trafic moyen

Dans ce scénario, I'autoroute est supposée coupée par un accident pendant 3
heures, alors que la demande de trafic est de 1700 véh/h.

Le bilan approximatif est :

* demandeen B 21700 - 100 - 200 = 1400 véh/h |
* capacit¢en B : 500 véh/h
* bouchonen B : 1400 - 500 =900 véh/h pendant 3

heures = 2700 véh, ce qui représente un bouchon de 13,5 km sur 2 files.

* le temps de résorption en heures est de : 2700 / (3000 - 1700) soit 2h 5
min.

L'application du lot de mesures précédent conduirait done a un bouchon
difficilement acceptable. Le bouchon en B durerait plus de 4 heures et
concernerait un grand nombre d'usagers, avec des temps de traversée
pouvant atteindre 1 h %.

Ce n'est donc pas satisfaisant en regard des critéres définis.

Si on interrompt les mesures dés la réouverture de I'autoroute, le temps de
résorption du bouchon est de plus de 2 heures.

Si on maintient les mesures en A seulement. et pendant une heure, au bout
d'une heure.

* le nombre de véhicules en bouchon est de 1100 véhiecules.

* le temps de résorption en heures est de 2700 /(3000 - 1700) soit 1 h et
40 min.

1l devient clair que ce scénario dépasse la plage des solutions envisagées au
départ et qu'il faut élargir la réllexion pour rechercher des mesures
d'exploitation complémentaires. On pourra, par exemple, envisager des
déviations plus en amont en utilisant le maillage du réscau autoroutier. Si le
trafic en sens inverse le permet, on peut aussi penser a la mise en place d'un
basculement au droit de l'accident, par exemple.
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Méthode de calcul
de perturbation sur
autoroute

Ce texte est extrait du guide technique " Plan de gestion du
trafic — Eléments méthodologiques pour le trafic routier
interurbain — SETRA " de la page 59 a 69.

La méthode décrite ci-dessous permet de calculer les caractéristiques d'une
perturbation du trafic sur une section de route homogene sans point
d'échange.

On peut Fappliquer aux sections courantes des autoroutes interurbaimes. Elle

permet de prévoir, par exemple, la perturbation associée a :

* la coupure d'une chaussée ou la neutralisation d'unc voie, dont fa durée
peut aller de quelques minutes a quelques heures,

* une pointe de trafic qui dépasserait momentanément la capacité d'un
chanticr.

Moyennant des adaptations, on peut aussi l'appliquer a des sections de
routes qui présenteraient des variations des caractéristiques géométriques ou
des entrées ou sorties, a condition que les données de trafic en soient
connues. Cette méthode permet de calculer les indicateurs suivants :

* la durée du bouchon pour savoir, par exemple, si le bouchon sera
résorbé avant I'apparition d'une nouvelle pointe,

* I'amplitude du bouchon ; la longueur du bouchon permet de savoir
quand le bouchon atteindra un échangeur et propagera la saturation a un
autre axe,

* lc temps de traversée du bouchon et, notamment le temps d'attente
maximal ; ce dernier (temps passé en bouchon par l'usager le plus
pénalisé) est intéressant a prendre en compte dans le cas de coupure ou
de bouchon importants.

* lc temps total passé en bouchon par les usagers qui ont rencontré le
bouchon ; ¢'est un indicateur du volume de la perturbation et de la géne
globale ; on cherche généralement a le minimiser ; il peut, ¢n outre,
servir de base a une approche économique.

Lors de la préparation d'un PGT. on peut ainsi évaluer a prion 'impact des
stratégies d'exploitation envisagées, les optimiser et prévoir les moyens
d'exploitation nécessaires. Lors de la gestion d'un événement, on peut
simuler ses conséquences ou l'etfet de ditférentes décisions envisagées.

La méthode peut étre utilisée manuellement avee une caleulette et du papier
millimétré. St on veut étudier plusieurs cas, on a cependant intérét a
Fautomatiser a F'aide d'un tableur.
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Demande gt
Données >
aprendre &% 25 o ool @
en compte [ e 6 e Goed oG o6 65 .
Bouchon
Exemple :
* Autoroute a 2 x 3 voies capacité normale = 5000 véh/h
*  Demande stable 3200 véh/h ¢=3200
¢ Coupure de la chaussée a =0 ¢,=0sir<th
(capacité résiduelle < (1)
* Mise en service d'un basculementars=1h ¢;=1200 si th<r<3h
¢ Rétablissement de la circulationa r=3h ¢,=5000 s1 +>3h

Dans un cas plus général, les données se présentent de la fagon suivante :
- O demande de trafic ;
- C capacité de 1'autoroute ;
— C,(t)  capacité résiduelle de l'autoroute ;

— t=0 instant ol la capacité¢ C(t) devient inférieure a Q(t),

c'est-a-dire I'instant ot un bouchon commence a se former (instant de
coupure d'une route ou de neutralisation d'une voie, par exemple) Notons
que Q(t) et C(t) peuvent varier dans le temps. Par exemple, si la chaussée

d'une autoroute est coupée, la capacité résiduelle peut étre nulle dans un
premier temps, puis rétablie partiellement si I'on peut mettre en place un
basculement ou remettre en service une voie de circulation. Toutefois, la
courbe C(t) n'est généralement pas quelconque mais le plus souvent en

escalier, le niveau des différents segments étant fourni par les capacités
résiduelles durant les différentes phases du traitement. De méme, la
demande peut fluctuer naturellement selon les heures, ou étre moduléc par
I'activation d'un délestage en amont.

Remarques : On suppose que le temps de parcours entre les points ot la
demande et la capacité sont mesurées est faible, et qu'a la naissance de la
perturbation, le nombre de véhicules compris entre ces deux points est
négligeable par rapport au nombre de véhicules en bouchon. Si ¢e n'est pas
le cas, on pourra effectuer les corrections nécessaires.
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Calculde  Exemple :
la durée . " i
du bouchon On peut tracer un graphique représentant le nombre des véhicules arrivés

sur 'incident et celui des véhicules sortis du bouchon.

Le débit en sortie est égal a la réserve de capacité

debit (véhrh) Nombre de véhicules stockés
.y "= demande - capacité
SHe capacité
3200 | demande L
5200
20 basculement 3200
o |couppre IGmps (h)
0 1 2 3 4 5 6 7
~dcébit cumulé (véh)

30000 -

20000 -

10 000

2400

Quand les deux courbes cumulées se croisent, tous les véhicules qui sont
entrés dans le bouchon en sont ressortis. La durée du bouchon est donc ici
de 7 heures
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Méthodologie (suite)

Méthode de calcul
de perturbation
sur autoroute
(suite)

débit

demande

Dans le cas général, le cumul des véhicules arrivés sur la zone a l'instant 7

!

) = jq(H).de
est: v
Tant qu'il y a un bouchon, le cumul des véhicules sortis de la zone a l'instant
rest:

(‘r(f) = (I((}) do

0

La durée du bouchon est obtenue en considérant le point de croisement des
deux courbes représentant respectivement le nombre des véhicules qui sont
arrivés dans la zone de capacité réduite et ceux qui sont sortis de cette zone

débit cumulé

nombre de yvéhicules génés

arrivée H\

pacité

temps

temps
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Méthode de calcul
de perturbation
sur autoroute
(suite)

Amplitude  Exemple
du bouchon

. débit cumulé (véh)

30 000

arrnée

20000

10 000

temps (h}

Sur la figure relative a I'exemple, la distance vertieale entre les deux eourbes
représente le nombre de véhicules entrés dans l¢ bouchon diminué du
nombre des véhicules sortis du bouchon. C'est I'amplitude du bouchon a cet
instant.

On repere facilement sur le graphique I'amplitude maximale (BD), elle est
atteinte au bout de 3 heures. 7200 véhicules sont concernés. On peut en
déduire la longueur du bouchon en tenant compte du nombre de voies de
stockage et de I'encombrement moyen d'un véhicule en bouchon (7 a 10 m),
ce qui représente un file de 72 km de véhicules, soit environ 24 km de
bouchon pour des véhicules stockés sur 3 files.




&
Liberté = Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 149 sur 190

Annexes techniques Date : 03/04/2002

Méthodologie (suite)

Méthode de calcul
de perturbation
sur autoroute
(suite)

Dans le cas général, NB(t), nombre de véhicules en bouchon a I'instant £ est
fourni ¢n se reportant a la figure relative a ce cas :

NB(t) = O) - C(1)

On caleule Q(1), C,(1) et NB(t), puis on trace un graphique de Q(1), C,(1) et
NB(1).

Sur le graphique Q(1), C,(1), le nombre de véhicules en bouchon a I'instant ¢
se lit comme la distance verticale entre les courbe Qr1) et C,(t).

- débit cumulé

arrivéce

temps

0
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Méthodologie (suite)

Méthode de calcul
de perturbation
sur autoroute
(suite)

Temps d'attente  Exemple

Débit cumulé (véh)

30 000

20 000 arrivée

\— sortic

10 000

temps (h)

0 v1 2 3 4 5 6 7

Sur la figure relative a 'exemple, la distance horizontale entre les deux
courbes représente le temps d'attente d'un véhicule (différence entre
I'instant de sortie et celui d’entrée dans le bouchon). Le temps d'attente
maximum (EB) est égal a 2 ' heures

Dauns le cas général, soit d(?) le temps passé dans le bouchon par le véhicule
entré dans le bouchon a I'instant t. Sur le graphique O(1), C,.(1), d se lit

comme la distance horizontale d'un point de la courbe Q(z) vers la courbe
C,(1). On peut rechercher graphiquement le temps d'attente maximum

comme €tant la distance horizontale maximale entre les courbes Q(1) et
Cy(1). (Le temps d'attente maximal ne correspond pas nécessairement au

bouchon de longueur maximal).
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Méthode de calcul
de perturbation
sur autoroute
(suite)

Temps total  Exemple
passé en
bouchon

Tdébit cumulé (véh)

30 000

20 000

10 000

temps (h)

Sur la figure relative a 'exemple, l'aire entre les deux courbes représente le
temps total passé en bouchon (a + b + €) soit :

(3200%1/2)+ (3200+7200)*2/2+(7200*4/2)=26400 heures

Dans le cas général, le eumul du temps passé en bouchon par I'ensemble des
véhieules pendant toute la perturbation est représenté par la surface
comprise entre les courbes O(1) et Cp(1) entre les instants 1 = () et tfin.
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Meéthodologie (suite)

Méthode de calcul

de perturbation

sur autoroute

(suite) débit cumulé

arrivée

temps

Remarque

Lors de l'application d'un tel modele, il faut étre conscient qu'on ne connait
jamais les données de base avec précision et que les résultats pecuvent
dépendre assez largement de certaines des hypothéses faites :

* la demande est fluctuante et difficile a prévoir avec exactitude,

* laréserve de capacité est influencée par de nombreux facteurs,
notamment par le taux de poids lourds, la géométrie, les conditions
ambiantes, etc. ...,

* la durée de la réduction de capacité peut étre inconnue au départ,

* [limpact de l'information routiére et le taux d'obéissance a un délestage
sont variables et difficiles & prévoir.

Ceci ne remet pas en cause l'intérét de ce type d'approche dans I'étude a
priori de scénarios ou dans la gestion a chaud d'un événement. Elle fournit
un ordre de grandeur trés plausible des conséquences d'une perturbation.

1l faut cependant se garder d'interpréter trop finement les résultats.

Le choix des hypothéses de travail doit étre fait soigneusement en fonction
du cas étudié, des données avérées dont on dispose et des conditions
d'utilisation des résultats (besoin de calcul plut6t pessimiste ou plutot
optimiste, par exemple). Rien n'empéche d'analyser un méme scénario avec
plusieurs jeux d'hypotheses.

L'expérience a montré que cette méthode a plutdt tendance a minorer la
réalité. Un autre modele, basé sur la propagation des ondes de choc décrit
mieux les phénoménes réels et fournit de meilleurs résultats, mais au prix
d'une mise en ceuvre plus complexe.



Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 153 sur 190

ey
Libereé « Egalité o Frasernisé «
REPUBLZUE FRANCAISE Annexes teChnlqueS Date : 03/04/2002

Méthodologie (suite)

Codification des Les lignes qui suivent indiquent la grammaire régissant la codification.

mesures
Grammaire utilisée
<Mesure> 1:= [<Entete>] - <code mesure> [<_|VL|PL>] [- <Sens>]
<Entéte> 1= <Axe> | <Branche> | <Trongon> | <PS>
<Axe> ::= [<Axe Europe> /] <Axe France>
<PS> ::= <Point singulier> {4+ <Point singulier>}
<Point singulier> ::= {(<Lettre>}
<Sens> c:=1 1 2 | 3 (1,2: sens des PR croissants, J3:1les deux sens)
<Axe Eurocpe> c:= E {<numéro>)
<Axe Francais> ::= A {<numéro>}
<Lettre = a L. z
<Branche> i i= <Axe> -B {<numéro>} {<lettre>} (non orienté)
<Sous brar e> ;1= <Branche> [.<lettre>] (non oriente)
<Trong¢or ::= <Branche> =T {<numéro>} (non orienteé)
<Scénario> ::= {<Branche> | <Troncgon> | <PS -8 {<numeér } [- <Sens>]
<code mesure: ::= Voir description spécifique de mesure et exemple
Remarques :
1 : <Axe Europs 'est présent g ia e cas de T Transf talier
2 : [l=optionnel, |=ou, {..}o-n térat ie 0 a n, _= ri
3 ¢ L'entéte rt a indiquer 1'axe u réalisent le actior e e SUre u biler

pour rendr el fique une m ire  { lieu d'éveénement r ngulier)




rﬂ Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 154 sur 190

Liberte « Exalieé « Fratevumo

REPUBLIQUE FRANGAISE Annexes techniques Date : 03/04/2002

Méthodologie (suite)

Codification des
mesures (suite)

Information
ML:<AxxTyy | AxxByy | pt sing> Information d'étendue locaie. Llle est lice a 'événement ponetuel.
. . Information d'étendue régionale. Elle est utihisée dans le cas d'une déviation
MR:<AxxTyy | AxxByy | pt sing> par exemple dépassant le cadre local.
MIR:<AxxTyy | AxxByy | pt sing> Information d'étendue mterréaionale.
Mi:<AxxTyy | AxxByy | pt sing> information d'étendue internatronale.

Remarque : Ces mesures utilisent des supports comme : panneaux a messages variables, radios
autorouticres 107.7, radios locales, radios régionales, radios nationales, télévisions, journaux,
Internet, Télétexte,...en vue d'une information de type alerte. Les autres informations sont prises
sous forme d'actions élémentaires composant une mesure.

Exemples :

MIR:TMB  : Mesure MIR spécifique au point singulier TMB (Tunnel du Mont-Blanc).
MR:A7B3  : Mesure MR spéceifique & la branche B3 de I'A7.

MR:A7T2  : Mesure MR spécifique au trongon T2 de I'A7.
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Méthodologie (suite)

Codification des
mesures (suite)

Information guidage

G

Distribution de tracts ou de cartes. affichettes en gare de péage
S Mise en place de panneann de signalisation adéquate.

Exemples :

A7-G-1 : Mesure G réalisée sur l'axe A7 en sens 1.
TMB+TF-G

: Mesure G réalisée suite a un événement conjoint sur TMB et TF.
(Tunnels du Mont-Blane et du Fréjus)

Suivi d'informations particuliéres

E Remontée d'information sur les zones de stockage PL (gendarmerie), ...
Remarque : 11 ne s'agit pas des échanges d'informations entre les partenaires. Ils sont implicites,
et les coordonnées des services a prévenir sont indiquées sur ehaque fiche de mesure. 11 s'agit

plutdt de mesures explicites de suivi d'informations partieulieres qui doivent faire 'objet d'une
remontée d'information.

Exemples :

A7-E-2 - Mesure E réalisée sur l'axe A7 en sens 2.

TF-E : Mesure E réalisée suite a un événement sur le point singulier TF

(Tunnel Fréjus).

Régulation de trafic

Régulation (robinet) en barriére de péage. a la frontiere, a un aceeés (route ou
RT:<Txx | Dxx> -
| autoroute).

Exenmples :
A7-RT:T2-1
A7-RT:D10-2

> Mesure RT réalisée sur l'axe A7 trongon T2 en sens |,

: Mesure RT réalisée sur le diffuseur n®10 de I'axe A7 en sens 2.
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Méthodologie (suite)

Codification des
mesures (suite)

Fermetures (autoroutes / diffuseurs)

Fermeture de lautoroute pour tous les véhieules avee sortie a I'échangeur
Fxx amont AN
Sens 1 ou sens 2
Fermeture de acces & Fautoroute au diffuseur sy pour tous les véhicules
Sens 1L 2 ou 3

FDxx

Remarque : A une fermeture, il faut associer une mesure de déviation (itinéraire alternatil” 1A

obligatoire).

Exemples :

A7-F10VL-1 : Fermeture d'autoroute pour VL avee sortie a I'échangeur amont 10
de I'A7 ensens 1.

A7-FD20PL-3 : Fermeture de Pacces a l'autoroute A7 au diftuseur 20 pour les PL.

dans les deux sens

Poids lourds

Kc <Bxx | Bxx:Byy> Conseil de stockage des pods lourds (sens . 12 ou 3)
Ko <Bxx | Bxx:Byy> Stochage des poids lourds obligatoire (sens 0 1,2 ou 3)

Convor pords lourds. Localisation de la téte du point de départ du convor
CPL:Txx : : :

(sens 1 ou 2)

TPL: <Txx | Dxx> Tri pour les pords lourds (sens T ou 2)

Remarque : A une fermeture, il faut associer une mesure de deviation (itinéraire alternatit” 1A
obligatorre).

Excmples :

A7-KcB1-1 : Conseil de stockage des PL limité a la branche B1 de I'A7 en sens 1.
A7-KcB1:B3-3 : Conseil de stockage des PL de la branche B1 a B3 de I'A7 dans

les deux sens.
A7-KoB1-1 : Stockage des PL obligatoire limité a la branche B1 de I'A7 en sens 1.
A7-KoB1:B3-2 - Stockage des PL obligatoire de la branche B1 a B3 de I'A7 en sens 2.
A7-CPL:T4-1 - Convol PL a partir du trongon T4 de I'A7 en sens 1.
A7-TPL:T2-1 > Tri pour les PL sur le trongon T2 de I'A7 en sens 1.

A7-TPL:D10-1 : Tri pour les PL au niveau du diftuseur 10 de I'A7 en sens |
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Méthodologie (suite)

Codification des
mesures (suite)

asculemen chaussée (transfe circulation d'une c ée autr
Bascule tde ch sée (transfert de la circulation d'une chaussée sur lI'autre

B:Txx Basculement de chaussée pour V'L ou pour PL ou pour tous véhicules (sens
’ 1 ou2l)

Exemples :

A7-B:T2-1 : Basculement de chaussée sur le troncon T2 de I'A7 en sens 1.

|tinéraires alternatifs

<IA> IA: <Point départ> <indice>

<Point départ> = <Axx/Ayy> | <AxxDyy>

<indice> =a ... z

1A:Axx/Ayyi Itinéraire alternatif n°1 partant du raccordement Axx  Ayy (sens | ou 2)
I1A:AxxDyyj

ltinéraire alternatif n°j partant du diffuseur yy de laxe xx (sens [ ou 2)
Exemples :
IA:A6/A40a-1
IA:A6D12b-1
IA:A6D12bPL-1

: 1A n®'a" au départ de I'embranchement A6/A40 pour le flux en sens |
- 1A n°'b' au départ du diffuseur n°12 de I'A6 pour le flux en sens 1.

: 1A n°'b' au départ du diffuseur n°12 de 'A6 pour le flux en sens |
pour les PL.

Remarque : Les mesures ci-dessus ne sont pas spécifiques a un événement particulier. Si la

mesure doit étre particularisée (spécificit¢ des actions de la mesure), on rajoutera un entéte
correspondant au licu de 1'événement ou au point singulier concerné.
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Méthodologie (suite)

Elaboration de la
table d'aide a la
décision

Parameétres de la
table d’aide a la
décision du trongon

Le processus décrit ci dessous correspond a I'¢tude d’un trongon. 1l peut
s’appliquer de la méme maniere a une branche ou a un point particulier.

L ¢laboration des tables d'aide a la décision néeessite une parfaite
connaissance de I’axe ou de la zone ainsi que des trongons ou des branches
a étudier.

Les parametres peuvent &étre fixés a priori dans un premier temps, en
s’appuyant sur :
¢ P'expérience des gestionnaires autoroutiers cn mati¢re de durée

prévisible de perturbation (durée de coupure ou de restriction de
circulation),

¢ ['analyse des trafics de I'axe €tudié permettant de déterminer les
niveaux (faible et moyen).

Le tableau suivant est construit a partir des parametres les plus utilisés par
les gestionnaires autoroutiers (page 98).

| Durée prévisible de la perturbation (d)

Intensité d fi
Ln_ensntt—: u trafic (q)

[

q <Faible

T I .
d<1lh I h<d<3h 3h<d < 6h d > 6h
L | IR

Faible < q < Moyen

Moyen < q

|
T |

Détermination des
mesures de gestion
de trafic

Recherele des
mexsures applicubles
au trongon étudié
et analyse fine

des criteres

Toutes les mesures de gestion de trafic applicables sur le trongon a étudier
sont a rechercher. Une liste compléte doit étre établie.

Une analyse [ine de chaque mesure doit étre réalisée pour déterminer les
critéres suivants :
* réserves de capacités réelles d’écoulement,

* temps associ¢ a la mesure.
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Méthodologie (suite)

Elaboration de la Le tableau récapitulatif se présente sous la forme suivante :
table d'aide a la

décision (suite)

Mesures (M) Temps associé (t) Capacité d’écoulement (q)
Ml tl ql
M2 12 q2
Mn tn qn

Classement  Un classement des mesures en fonetion de leur temps associé, par durée
des mesures de gestion  prévisible de perturbation est établi.

de trafic . . .
L Ce classement est représenté sous la forme suivante :

Durée prévisiblie de la perturbation (d)
d<1h 1h<d<3h 3h <d<6h d > 6h
Mil:ql) Mi(tl ;ql) MI(l ;5 gl) Ml ;ql)
M2(12 ; q2) M2(12 5 ¢2) M2(12 ; q2)
M3(13 : g3) M3(13 : g3) M3(t3 : g3)
M4(14 ; g4) M4t gh)
M5(15 ; 95) MS5(15 ; g5)
M6(16 : g6b)
M7(17 . q7)
|

Ce classement définit un lot de mesures pour chacune des durées de
perturbation envisagees.

Les durées prévisibles de perturbation (d) peuvent étre éventucllement
adaptées aux temps associés des mesures les plus efficaces. 11 est vivement
conseillé de conserver les fourchettes proposées concernant la durée
prévisibles d'une perturbation, basées sur l'expérience des gestionnaires
d'autoroutes.
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Méthodologie (suite)

Elaboration de la
table d'aide a la
décision (suite)

Capuacité d’éconlement  La détermination de la capacité d’écoulement de chaque lot de mesures
des lots de mesures  s’obtient en additionnant les eapacités d’écoulement de chacune des
mesures composant le lot.

Durée prévisible de
f < <d< <d< >
perturbation d<1h 1 h<d<3h 3h<d<6h d > 6h
Mesures applicables par Ml ql) Ml gl M1l ql) MI(tl ; ql)
F— M2(2 : q2) M2(12 : q2) M2(12 ; q2)
’ M3(13 : g3) M3(13 : g3) M3(13 ; q3)
M4 : g4) Md(1d . g4)
MS5(15 : g5) MS5(15 ; g5)
M6(16 ; q6)
M7(t7 ;. q7)
Capacité d’écoulement du lot
de mesures par durée.
Ql=gl Q2=ql+..+q3 Q3 ql+...+q5 Qi-ql+...+q7
Somme des capacités d'écoulement
des mesures

Les capacités d’écoulement ainsi calculées par durée de perturbation
peuvent permettre éventuellement de recaler les parameétres d’intensité de
trafic correspondants aux trafics significatifs de I'axe.

A ce stade du processus, les éléments de base sont construits :

* une table avec des paramétres de durée de perturbation et d'intensité de
tralic,

* le lot des mesures de gestion de trafic pouvant étre appliqué par durée
prévisible de perturbation.

Ces mesures comprennent des actions d'information routiére appuyant la
diftusion du contenu de la mesure au plus grand nombre d’usagers.
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Méthodologie (suite) ,'

Elaboration de la
table d'aide a la
décision (suite)

Mise au point des
scénarios de la table
provisoire d’aide

« la décision

Le processus de mise au point des seénarios consiste a déterminer pour
chaque binéme " durée et trafic " défini par la table d’aide a la décision,
les mesures de gestion de trafic effectivement applicables et pouvant
¢couler en partie ou en totalité le trafic souhaité.

Ce processus de mise au point est itératif.

.

Si

Alors

pour un bindme
“tratic-durée” donné,

le regroupement de ces mesures applicables constitue le seénario du
bindme. '

des mesures
applicables écoulent
le trafic souhaité.

[l est nécessaire de mettre en ceuvre des mesures spécifiques d’informations
routicres adaptées afin d’indiquer clairement a |’usager la situation qu'il va
rencontrer (si possible le temps de traversée de la perturbation et le temps de
parcours).

pour un bindme

" trafic-durée " donné
la totalité des mesures
applicables ne peut
écouler la totalité du

. ., Le regroupement des mesures de gestion de trafic et des mesures spécifiques
trafic souhaité. group g p q

d’information routiére constitue le seénario du bindme.

Le regroupement des mesures applicables par binome " trafic-durée "
constitue un scénario.

Dans ce dernier cas, afin de limiter le nombre d’usagers touchés par la
perturbation, il est possible d’utiliser des mesures identifiées pour la classe
de durée immédiatement supérieure. Ces mesures devront avoir un tenips
associé tres proche de la borne supérieure de la durée de perturbation a
étudier.

Chaque scénario représente done une série de mesures permettant :
* soit de faire face a une perturbation de durée donnée,

* soit d’en limiter I’importance.
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Méthodologie (suif

Elaboration de la
table d'aide a la
décision (suite)

[

La représentation de la table d’aide a la décision a alors la forme survante :

Duree prewsnble de la perturbatlon (d)

l_'"te_"S'tﬂgtf_af'C@ d<1lh j Ah<d<3ho o 3hedeoh o dooh
q<Faible | Sl N 793_ S | S3 |
| FaiblesgsMoyen | S2 *T » ] >0 |
L ~ Moyen<q | ‘SZ; I SZ o T, ,Sx ] > |
Les différents scénarios ( S) ne sont composes que de mesures de gestion de
tratic (M) :
Scénarios | Composition
s1 M1
S2 M1 + (M2)
S3 M1 + M2+ M3
S4 M1 + M2 + M3 +(M4)’
S5 M1 + M2+ M3 + M4 +MS
S6 M1+ M2 + M3 + M4 +MS + M6 +M7
S7 S4 + (M4)
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Méthodologie (suite)

Elaboration de la
table d'aide a la
décision (suite)

Détermination des
mesures spécifiques
d’information
routiére

Table définitive
d’aide a la décision

Pour chaque scénario, le processus consiste a déterminer les mesures
specifiques d’informations routieres en fonction de 1’efficacité prévisible de
ses mesures de gestion de trafic.

Ces mesures permettent :
* soit d’informer 1’usager sur la situation perturbée qu’il va rencontrer,
longueur du bouchon, temps d’attente, temps de parcours...

* soit d’agir sur le comportement de ’'usager , incitation a s’arréter,
incitation au décalage du déplacement dans le temps...

Moins les mesures de gestion de trafic permettent de faire face a la
perturbation, plus les mesures spécifiques d’information routi¢re sont
indispensables et représentent les actions les plus pertinentes vis-a-vis des
usagers.

La table d’aide a la décision définitive intégre :
* les mesures de gestion de trafic,

* Jes mesures spécifiques d’information routiére.
Les scénarios définitifs comprendront donc les mesures de gestion de trafic

¢laborées précédemment et seront complétés par les mesures spécifiques
d’information routiere identifiées ci-dessus.
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Exemples
Schéma de Ci-dessous est représenté le schéma de déclenchement du PGT d'axe
déclenchement Bruxelles / Nancy(Langres), quel que soit le pays ou se situe I'événement,

i

Niveau Local
Horsplan |
l Evénement I
Diagnostic élaboré par

l'autorité décisionnelle concernée
(+ CRICR pour la France)

Y
T Gestion de la crise
Concertation BESON par des mesures locales
d'une coordination ™. sous l'autorité coordonnatrice
< zonale voire > Non »  du Préfet de département PEREX

internationale 7/ ou CITA.
i Pour la France, le CRICR est informé

(information de |'autorité zonale).

Oui A
\
: '1 N
» =
Niveau Zonal Oy
Limite du plan Proposition de déclenchement
- — du plan par le CRICR Est

| au Préfet de Zone de défense

Y

< Avis favorable 7 > Non

L 7

S

Oui

[ Emission du message de déclenchement

j du PGT, sous le timbre de ('autorité coordonnatrice principale :
- aux autorités décisionnelies du pays oU se situe 'événement,
- aux différents services acteurs du pays ou se silue I'événement,
- aux autorités décisionnelles des autres pays.
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Exemples (suite)

Schéma de levée du  Ci-dessous est représenté le schéma de levée du PGT d'axe Bruxelles /
plan Naney(Langres), quel que soit le pays ou se situe I'événement.

| 1
Niveau Local!

l Hors plan |
SAPRR
e BN
Fin de ';Q" & ‘(\4&\
révénement u?/ Autoritéls) |\ o i = 3 ‘
- o = Diagnostic élaboré par |
N\ © | décisionnelle(s), B > I'autorité décisionnelle concernée
i i\ %\\ g’ g (+ CRICR pour la France) i
| e ' : -
St Force® v
Concertation B Besoin
d'une coordination
zonale voire : Oui
_internationale 7 .
Non
A\
Belgique France

Niveau Zonal  Luxembourg T .

Limite du plan Proposition de levée
[ = i du plan par le PC Zonal de C.
| Au Préfet de Zone de défense

L

| - A
\4

‘ Avis favorable 7 - Non

Qui

Ly _¥
Levée du plan

au travers du PC Zonal de Circulation - ou de Crise - situé
dans Jes locaux du CRICR Est - PEREX ou CITA

Emission du message indiquant la levée du plan,
sous le timbre de I'autorité coordonnatrice principale :
- aux autorités décisionnelles du pays ol se situe I'événement,
- aux différents services acteurs du pays ol se situe 'événement,
- aux autorités décisionnelles des autres pays.
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Exemples (suite)

Schéma de liaisons

Liaisons
Décisionnelles et
de coordination

Autorité zone de Coord teur du bl Autorités coordonnatrices

défense Nord oordonnateur du plan étrangeres : PEREX, CITA
CRICR Nord (PC Zonal de - ‘ A‘PC Zonal de Circulzioﬁ\ <> PC de crise
Circulation inutile) \iit_Ué au CRICR Est

{

Préfectures
- Ministre de 'Equipement
et des Transport (BEL )
v - Ministre des Travaux

Gestionnaires, Publics (LUX.)

. - PEREX (BEL.)
Forces de l'ordre, " CITA (LUX.)
SDIS si nécessaire y

- Police fédérale

Préfet de département

[ PC de Préfecture
-

» v <
Gestionnaires sDIS
- DDE 08, 51, 54 57 Forces de l'ordre

- SANEF, SAPRR (si nécessaire)

Légende .
€ > Liaisons de coordination décisionnelle (concertation)

» Liaisons décistonnelles {(autorité de police)
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Exemples (suite)

Schéma de
liaisons (suite)

Liaisons
fonctionnelles

[ : \ ] ’
i Autorité zone de !
défense Nord Coordonnateur du plan

CRICR Nord (PC Zonal de < PC Zonal de Circulation
Circulation inutile) T

Préfectures | A \

Gestionnaires,
Forces de l'ordre, AN
SDIS sinécessaire

- Demande d'activation,
suspension et désactivation |
| des mesures, i
- Synthéses zonales

Préfet de département }

<J )
[ PC de Prefecture

.

—>

> situé au CRICR Est <
&

Autorités coordonnatrices
étrangéres : PEREX, CITA

PC de crise

+ A
Gestionnaires,

Districts,
Forces de f'ordre

.y

Forces de l'ordre ‘

V.

Gestionnaires
. - DDE 08, 51, 54, 57
. SANEF, SAPRR

Légende :

Demande sans décision préfectorale. ‘

Demande nécessitant une décision
préfectorale (coupure, ...).

> Retours terrain, remontée d'informations

~
N
[ - Synthéses locales,
- Remontée d'info,
- Retour sur la mise en
. \ oeuzierdes mesures
L¢
SDIS

(si nécessaire) ‘ '

I
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Exemples (suite)

Schéma de Ci-dessous sont reproduits :
liaisons (suite) * le schéma de liaisons fonctionnelles au niveau zonal du PNVR,

* le schéma de gestion de la circulation du PNVR.

PC zonal :
DRE de EMDSC CIRCOSC <
circulation '
Forces de
RICR
& I'ordre A
A T A
A

ASF - AREA -

CORALY < COGIC <

CNIR -

CRICR
Méditerranée
CRICR de I'Est =

Météo

Centre-Est
v v
Cellules de crise Forces de l'ordre
" des DDE . des départements EOWIS
PC des
préfectures

Communication
représentant

PC zonal
de

— circulatio
Forces de
I'ordre

Circulation

Secours et assistance
aux usagers

PC
Départementaux
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Exemples (suite)

Support de
communications

Le support ci-dessous est celui en vigueur dans le plan des Franchissements
Alpins entre la France et I'ltalie.

Ce méme support sert pour :

* le déclenchement du plan,

* la demande d'activation, suspension et désactivation des mesures,

* lalevée du plan,

PREFECTURE DE
ZONE DE DEFENSE
SUD-EST

Date : xX/XX/XX XX:XX

PLAN FRANCHISSEMENTS ALPINS

TELECOPIE

Nombre de page(s) (celle-ci comprise) : X

DESTINATAIRES :

* PREFET ZONE DE DEFENSE SUD
* PREFET DELEGUE SECURITE DEFENSE LYON

*  PREFET SAVOIE, HAUTE-SAVOIE, AIN, ISERE,
RIJONE

*  REGION DE GENDARMERIE LYON (PACR)

*  GROUPEMENT GENDARMERIE
DEPARTEMENTALE 01, 38, 69, 73, 74

*+ D.DS.P.O],38,69,73, 74

= GROUPEMENT CRS 8

*  DRE RHONE-ALPES

= CNIR, CRICR Est, CRICR Méd.

* AREA - ASF (Valence ¢t Vedene) ATMB - GEIE
TMB - SAPRR (Genay et Dijon) - SFTRF

*« CORALY - CIGT 38 - DDE 73 - DDE 74 — OSIRIS -
DDEO] - DDE69

EXPEDITEUR :

CRICR Rhone-Alpes Auvergne

Chef de division de permanence

PC ZONAL DE CIRCULATION

04 72 81 57 28
04 78 41 13 35

Téléphone :
Télécopie :

OBJET : plan des franchissements Alpins

ZONAL est organisée a xx heures.

Nous vous informons du déclenchement du plan des franchissements alpins.

La conférence téléphonique qui réunit les représentants des services au PC

Le préfet de Zone de Défense Sud Est
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Exemples (suite)

Tableau de synthése
des messages

Ci-dessous est produit le tableau de synthese des messages ¢changés dans le
cadre du PGT Bruxelles “Nancy (Langres)

échangés L -
9 Abréviations utilisées :
s PCZ: PC zonal de circulation (France)
« PZD: Prefet de zone de défense Est (France)
s MTP: Ministre des Travaux Publique (Luxembourg)
* MET: Ministre de I'Equipement et des Transports (Belgique)
Le message rédigé sous le timbre | est envoyé par avec les moyens l a l'attention
5 “Déclenchement du duPZD le CRICR FEst du CRICR Est ¢ detoutes les
5 s | ptan” duMTP CITA du CTTA autorites
i —’} du MET PEREX de PEREXN décisionnedles
%; = e des différents
c serviees actetirs
"synthése zonale” du PZD le PCZ du CRICR st e des autonités
(usage interne) duMTP le PCerise CITA du CITA décistonnelles
duMIET le PC erise PEREN de PEREN )
e dessenviees
acteurs
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Activation, suspension, du PZD le PCZ du CRICR b st e doesservices
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du PZD

du MNP

du M-
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le PCerise C1TA
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du CITA
de PERIEN

e desservices
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lears vecteurs de
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du PZD
du MTP
da M)

le PCZ
le PC erise CITA
le PC enise PEREXN

du CRICR st
du CITA
de PEREN
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autorites
décisionnelles

e des différents
SCIrVices acteurs



cri.se

Plan de Gestion du Trafic interurbain Page 171 sur 190

e
Liberté « Egalité + Fraternit

REPUBLIQUE FRANGAISE Annexes techniques Date : 03/04/2002
Exemples (suite)
Carte de périmétre Ci-dessous sont reproduits deux exemples de carte de périmetre territorial.
territorial B .
La premiere est relative au PGT Bruxelles / Nancy (Langres).
Format
cartographique
Reéseau primaire
Réseau associé
Bruxelles
P —————— Frontiére
@ St Quentin
v /G
' 3 Luxembourg
/ 130km { ‘
N8I i 7
Hauconcourt @
Chalons-en-
Champagne
= ‘ B
@ Nancy
Zone deferce est
Zone deferce nord |
62 Belgque
59
80 Troyes @
Chaumont

02 08 Luxe mbourgy l

51 85 57

52 88 |

N
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REPUBLIQUE FRANCAISE

Exemples (suite)

Carte de Cette carte est issue du Plan Neige Vallée du Rhéne (PNVR).
périmetre
territorial (suite)

Format synoptique

Réseau primaire ======== \Mefranche O |

Réseau associé

AS A2 _
— ‘1.' s-ynoa
i
L
Clermomt-F erand AT | ‘ o ccasis
2 AT2 Givors O '
O
StEtienne AAT L
[CTRW) \ fenne
9 m =
ATS Revenp £ l‘.
[(RpETWe
o ol
Serrieres O it
HAT
Tournon © I O '
Romans
Kekrce-] | ‘Cnancange e C
StPéray O VE)“”“
e
AT
Le Pousin © (ol OCrest
l"-—.'.ﬂr‘ “Roed)
Le Teit O
torélimar
w-'.wrj"':.rc
Port Sairt-Esprit O Ve ics Sisteron©
O Bollene
Bagnols-surLCése O m
?, 7
QOmitau arge
' =Ny ASB1
|.mn'r1m"'"
P Tev3 67
(Kepmading o)
A~ Avignon Lo
A® :-m}m- Cavailon
. I \'
Nimes Q AB4 O Ales -
[EpocsCenke) T 31 Lanpdm
Aces Sitamnge C

Catargues

oNx enP.

Bé:ierso A7 I—_AJ_—l I_._
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Exemples (suite)

Liste récapitulative
des vecteurs de
diffusion

PLAN NEIGE VALLEE DU RHONE

Liste des numéros d'appel pour l'information du public

*  Centres Régionaux d'Inlormation et de Cuordination Routieres (C.R.L.C.R.)

Informations routicres sur I'ensemble de la Vallée du Rhone : état des routes, coupures de grands axes. prévisions en
lonction de la situation météo.

Minitel 3615 Route

Andiotel 08 26 022 022

C.R.LC.R. Rhone Alpes 0472815733

C.R.I.C.R. Méditerranée 0491 78 78 78

Internet www.bison-fute.cquipement.gouv. Ir

Encourager les usagers a consulter de préférence, s'ils en ont la possibilité, le 3615 Route gui peut gérer un trés grand
nombre de connexions simultanées. S'ils n'ont pas acees a un minitel, recommander le 08 26 022 022 qui pourra également
leur donner une information personnalisée.

Le personnel en solle au C.RA1.C.R. ne peut traiter qu'un nombre limité d'appels simultandés. Si tous les usagers composent le
numéro du C.RA.C.R., un grand nombre d'entre eux n'obtiendront qu'un répondenr. On indiguera done que le C.RALCR.
peut dans certain cas donner des informations plus détaillées que le minitel et l'audiotel, mais an prix d'une artente assez
longue.

*  Préfectures

Informations routieres, information sur les secours et (s'il y a lieu) l'organisation des hébergements (a compléter par chaque
préfecture).

Ardéche : Is¢re :
Prome : Rhone :
Gard : Vaucluse :

¢ Sociétés concessionnaires d'autoroutes

Informations sur I'¢tat de I'autoroute, sur les péages.

Andiotel 08 36 68 107 7
Minitel 3615 Autoroute
Internet www.autoroute. [t

Il est instamment demand? de ne pas recommander anx usagers d'appeler sur d'autres numéros - les services publics ont
besoin de lignes téléphoniques libres pour organiser la gestion du trafic, les seconrs et I'iébergement.

Fiche a distribuer aux services départementaux, notamment en DDE,
non habilités a répondre directement aux usagers et aux médias.
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Exemples (suite)

Carte des principaux L'exemple issu du PGT d'axe Bruxelles / Nancy (Langres) indique les
itinéraires alternatifs itinéraires alternatifs possibles pour une coupure sur le réseau primaire.

Bruxelles

3

.

Daussoux

.
"@® Cambra

"® 3 Quentr

‘e luxembourg

>—‘ Richemont

® Rems

-4 Hauconcourt
- . Metz

4 "
v L ]

~ampagre

% Langre
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Exemples (suite)

PGT Bruxelles /
Nancy (Langres)

PGT d'axe Bruxclles / Nancy (Langres), table d'aide a la décision et
quelques mesures associées. C’est un PGT de type coupure.

I Bruxelles Daussoulx

Bl Sens Bruxelles / Lyon I

I Longuenr 48 km

e obyet l

Tp= de patcours normal - 24 1 I

Bruxelles Dauscoulx

Bl Sets Bruvelles/ Lyan

|
wet Tps

Loagues 4! au Cuateuypa e de e M nen I
| TARLE D'AIITE A LA DEUINTON ]
Trafic premnble en amont de ls Durer rekede prevenedle de b ogare
cupeare (vebvh) T ih i_6h X1
T 3] x2 2
T 2 x2 Ei]
| _Scmarte | Mesures pouvant &re mises en oeuyye ]
xid [:] »24s Infomn stoe coupue Deuxe Yes § Doamonlz (1}
D [y Tomaremn v uf Bouse oy 1Chclerot N vt
3 4248 Infoamaton coapme Druse Bos 1 Domsecnlx (2
s L3 LaLemL Itmerem abemets Douse By (Chacberot | N wni
X Kiett Itragr Chomn ol Bruse oy  Large / edchainon
18 MOYN Inbamataom coupem Brese Dn / Dsmenrula {§)
s i [ rwdmw ahernatd Beuze Tes S Cambras { Tongyes
' x [ Itmrseme Wbem ot Braze By S Chasleroi | N uwes
@& nten ltmirege aleamotsf BeaseBey (Latgr | Nestchate st

I Mesures I Sceumioy

T

Aspects spécifiques @ predre ent cornpie J
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Exemples (suite)
PGT tunnel du PGT d’axe du tunnel du Vuache, table d'aide a la décision et quelques
Vuache mesures associées. C’est un PGT traitant une perturbation liée a une

restriction de circulation dans le tunnel du Vuache (passage en
bidirectionnel dans un seul tube).

l Fchangeur St Julien - Gare de Péage de Bellegarde I A40-B1 - Sens Genéve / Macon I

[ Langueur . 31 km Caractéristiques : 2% 2 Tps de parcours normal 1™ min ]

SousruLx

Y~ HAUTE-SAVOIE
=

AN

AS

MACON @) 440 _ gOURGen8.

A0

A A0

M(\/

LYON
Y
Vi CHAMBERY
L ]
& ETIENNE
|
[
Echangeur St Jullen - Gare de Peage de .
Bellegarde ‘ A40-BI - Sens Geneve / Macon | Mesures T Scénarios l Aspects spéafiques i prendre en compte l
|

[ TABLE D'AIDE A LA DECISION

s L Congestion entrée EST du tunnet du Vuache ]
B |l L tezem | zidkm ] >qkm__ |
T Scl [ 53 I S3 ]
‘ Scemarte | Mesures pouvsnt e tre wmises ¢x sruyre ]
| Scl ATMB) | X M1 | Intbo o 1
R me | Indomatos congetion tewel
R [Rm [imimast
® a1 Itmdouse altsrmatsf Chamoney | Lyos vis Azsacy |
| R iz Iadbrmation * congretion tumsal
Mo [x 551 T 51
IR, pacwan (@) | Mze en orwvan dee seeme PALOMAR (OM)
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Exemples (suite)

Exemple PGT
événement
programme :
campagne de presse
Bison Futé

Dans le cas des plans PALOMAR : des campagnes de presse "Bison Futé",
nationales et régionales précisent notamment :

* les journées ou les tranches horaires a éviter,
les journées ou les tranches horaires a privilégier,
* Jes axes a éviter,

* les conseils de séeurité.

Ces campagnes sont réalisées par le CNIR, les CRICR conecernés et les
DDE.

Les gestionnaires peuvent également orchestrer et lancer sur leurs réseaux
des campagnes plus ciblées pour obtenir un changement de comportement
de la part des usagers.

Pour les autres événements, une action d'information ¢quivalente adaptée a
I'événement doit étre étudiée ct mise en ceuvre.

Les supports de communication pour ces campagnes sont réalisés
préalablement par le CNIR. les CRICR et les divers gestionnaires.

I s’agit principalement :
* des calendriers,
* des traets,

* des dossiers de presse.

Ces ¢léments sont repris sur les sites télématiques des centres
d’Informations Routiéres : audiotel, internet et minitel.

Ces campagnes doivent étre réalisées en concertation avee le CRICR
concerné notamment sur la cohérence des couleurs " Bison Futé " a atficher.
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Charte graphique

Table des
localisations

Geneéve / Macon :

La table des locahsations permet d'accéder au visuel d'aide a la déeision
correspondant a la section traitée (trongon, branche, point singulier).

Elle se présente sous la forme suivante :

Localisation de I'événement Description Page

A40-BI

L:changeur St Julien - Gare de Péage de Bellegarde

Maeon / Genéve :

Localisatian de I'événement Description Page

A40-Bl

Crare de Péage de Bellegarde - Echangeur St Julien

Dans la premicre colonne est placé le code de la section traitée.
Dans la seconde est indiquée la description hittérale de la section.

Dans la derniere est indiquée la page ou se rendre pour atteindre le visuel
d'aide a la décision associ¢ a la section.

Sommaire des
mesures

Le sommaire des mesures propose unc classification des mesures par niveau
(L, R, IR et ).

La forme suivante est retenue :

[vlcsurcs départementales (1.)

Lvlcsurcs régionales (R)

Mesures Description
1S1 Itinérairc S1
1S2 ltinéraire S2
M11 Information : faiblc congestion tunnel
M12 Information : congestion tunnel
M21 Information : fathle congestion tunnel
M22 Information : congestion tunnel

| desures interrégionales (IR)

Mesures Description
1Al Itinéraire alternatif Chamonix © Lyon via Annecy
IA2 Itinéraire alternatif Lyon " Chamonix via Annecy
PALOMAR (GM) Mise en oeuvre des mesures PALOMAR (GM)
PALOMAR (MG) Misc en oeuvre des mesures PALOMAR (MG)

[ desures internationales (1)
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Charte graphique (suite)

Fiches mesures

Feuille simple
sans carte

Trois formats ont ¢té retenus pour la présentation des mesures sous forme de
fiches. Selon le¢ type de mesure, un format sera utilisé plutét qu'une autre
(page 89).

Les trois formats (en format A4 paysage) sont les suivants :

* Feuille double : ces mesures eoncernent les itinéraires alternatifs avec
des informations spcécifiques et une représentation graphique (cartc,
dessin) (page 186).

* Feuille simple avee earte ou dessin : concerne les autres mesures
nécessitant une représentation graphique - carte, dessin (page 185).

* Feuille simple sans carte ni dessin : concerne les autres mesures ne
néeessitant ni carte ni de dessin exphcatif (page [84).

Ce format indique :
* Le code de la mesure ainsi que sa description.

* Les criteres d'activation, de suspension et de désactivation de la mesure.

* Les actions a mettre en ceuvre, avec 'ordre d'exéeution, l'acteur et ses
coordonnées,

* Laliste des services a prévenir pour la réalisation de eette mesure.

Exemple :
MESURE information - pré alerte
A43B1-ML-1 ‘ pres
CRITERES CRITERES DE CRITERES DF
DACTIVATION SUSPENSION DESACTIN ATION
Néant Néant Néant
[ LES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE ET SERVICES
_ORALY Il‘él.: XX.XX.XX. XX XX T*"ax: XX XX XX.XX.XX

Activation d'un message PMV, en amont de I'échangeur de Manissieux,
2 |indiquant aux usagers les risques de bouchon sur A43 entre Manissicux et
Coiranne (34)

_RICR - PC PALOMAR [PéL: xx.xx.Xx.XX.XX l7ax: XX.XX.XX.XX.XX

message indiquant aux usagers les risques de bouchons sur A43 entre
Manissicux et Coiranne

]

Services a prévenir pour information : Téléphone Fax

(CRICR - PC PALOMAR XX.XX.XX.XX.XX XX XXX XXX XX
ICORALY XX.XX.XX.XX.XX XX XX XX.XX. XX
radio trafic XX.XX.XX.XX.XX XX.XX.XX.XX.XX
lautoroute info XX.XX.XX.XX.XX XX XX XX.XX.XX
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Charte graphique (suite)

Fiches mesures
(suite)

Feuille simple  Ce format est identique au préeédent sauf que 'on rajoute sur la partie droite
avec carte (e la feuille une carte ou un dessin explicatif. La feuille s présente alors
comme suit :

Feuille A4 format paysage (comme

texte Dessin avec la teuille simple sans carte,
ou mais avee a droite la earte ou le
Carte

dessin approprié).

I —

Feuille double  Ce format se compose de deux pages A4 en format paysage (voir exemple
coneret page 85).
Sur la page du haut sont présentées les informations visuelles générales :
* Le code de la mesure ainsi que sa description.
* Lacarte ou le dessin.
* La description de l'itinéraire emprunté.
e Détails de la mesure ;
Niveau de la mesure.
Longueur de I'itinéraire.
Temps de parcours a trafic normal.
Deltas de temps et de km.
Présence de péages. caméras, comptages.
Commentaires,

Sur la page du bas (celle que le lecteur a directement sous les yeux) sont
présentées les informations opérationnelles :

* Le code de la mesure ainsi que sa deseription.

e Leseritéres d'activation, de suspension et de désactivation de la mesure.
* Les points de régulations et de surveillanee.

* La liste des services a prévenir pour la réalisation de cette mesure,

* Les actions a mettre en ceuvre, avee 'ordre d'exéeution, l'acteur et ses
coordonnées.
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Charte graphique (suite)

Fiche action

Lorsqu'une fiche mesure ne suffit pas a décrire précisément ct de maniére
concise le contenu des actions a réaliser, une 'fiche action' sera réalisée par
le service responsable. Elles indiqueront :

Le code de la mesure d'appartenance ainsi que sa description.

Le numéro de I'action correspondante.

Le rappel du descriptif de 'action et du service devant réaliser 'action.,
Un commentaire.

Une carte ou un dessin explicatif.

Le formulaire est fourni page 188,
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Charte graphique (suite)

Formulaires Visuel d'aide & la décision (sur 2 pages) - page du haut.

Extrémité 1 et Extrémité 2 de la localisation Code de la localisation - Sens

Carte
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Charte graphique (suite)

Formulaires (suite) Visuel d'aide a la décision (sur 2 pages) - page du bas.

Extrémité 1 et Extrémité 2 de la
localisation

Code de la localisation - Sens

Mesures

Scénarios

Aspects spécifiques a prendre en compte

Longueur . km Caractéristigues .

Temps de parcours : min

I TABLE D'AIDE A LA DECISION

r Scénario Mesures pouvaunt étre mises en cuvre

scénario n°
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Charte graphique (suite)

Formulaires (suite)

Fiche mesure (feuille simple) sans carte.

MESURE Libell¢é de la mesure
code
CRITERES CRITERES DE CRITERES Di
D'ACTIN ATION SUSPENSION DESACTIA VTTON
L LES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE ET SERVICES ]
rl“e'l.: lFax:
1
]Tél.: IFax:
[Tél.: [Fax:
3

Services & prévenir pour information : Téléphone

Fax
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Charte graphique (suite)

Formulaires (suite) Fiche mesure (feuille simple avec carte).
MESURE P
Libell¢ de la mesure
code
CRITERES CRITERES DE CRITERES DE
D'ACTIVATION SUSPENSION DESACTIVATION

LES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE ET SERVICES

[Tél.: [Fax:
1
ITél.: [Fax:
2
[Tél.: [Fax:
3
Services a prévenir pour information : Téléphone Fax

CARTE




m Plan de Gestion du Trafic interurbain
Liberté « E alité « Fraternit .
i Annexes techniques

Page 186 sur 190

Date : 03/04/2002

REPUBLIQUE FRANCAISE

Charte graphique (suite)

Formulaires (suite) Fiche mesure de type IA (feuille doublc) - Page du haut.

MESURE

Niveau de la mesure :

Fonguenr de Pitinéraire thim):

[ddelta 1 (min):

ldelta (hm) ¢

Péage :

}Caméra :

Surs eillance comptage :

Femps de parcours a trafic normal (min):

[Commentaires :

CARTE

Itinéraire emprunté :
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Charte graphique (suite)

Formulaires (suite)

Fiche mesure de type 1A (feuille double) - Page du bas.

MESURE

CRITERES
D'ACTIVATION

CRITERES DE
SUSPENSION

CRITERES DE
DESACTIV ATION

POINTS DE REGULATION E'T DE SURVEILLANCE

Téléphone

Fay

l

Services a prévenir pour information :

Téléphone

Fax

L

LES ACTIONS A METTRE EN OEUVRE ET SERVICES |

[Tél: [Fax:

1
Tél. Fax:

2
[Tél.: [Fax:

3
[Tél.: [Fax:
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Charte graphique (suite)

Formulaires (suite) Fiche action (feuille simple avec carto).

MESURE :
code

ACTION :

n

libellé de la mesure associée

Descriptif :

Service :

Commentaires :

CARTE
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Bibliographie

Textes officiels

3@

Documents
techniques

.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Code général des collectivités territoriales.

Ordonnance n° 59-147 du 7 janvier 1959 modifi¢e portant organisation
générale de la défense.

Loi n° 82-213 du 2 mars 1982 modifiée relative aux droits ct libertés des
communes, des départements et des régions, notamment son article 34.

Loi n° 83-8 du 7 janvier 1983 relative a la répartition des compétences entre
les communes, les départements, les régions et I'Etat, notamment son article 26.

Loi n°87-565 du 22 juillet 1987 relative a l'organisation de la séeurité civile, a
la protection de la forét contre I'incendie et a la prévention des risques majeurs
(JO du 23/7/1987)

Décret n° 50-722 du 24 juin 1950 modifié relatif a la délégation de pouvoirs
propres aux préfets, sous-préfets et secrétaires généraux de prélecture.
Décret n° 64-11 du 3 janvier 1964 modifié relatil'a l'organisation des
responsabilités territoriales de défense dans les départements et territoires
d'outre-mer.

Décret n° 82-389 du 10 mai 1982 modifi¢ relatif aux pouvoirs des préfets et
I'action des services et organismes publics de I'Etat dans le département.

Décret n° 83-321 du 20 avril 1983 modifi¢ relatif aux pouvoirs des préfets en
matiere de défense de caractére non militaire.

Décret n°88-622 du 6 mai 1988 relatif aux plans d'urgence, pris en application
de la loi n°87-565 + rectificatifs (JO du 8/5 ¢t 2/7/1988)

Décret n° 93-377 du 18 mars 1993 modifié relatif aux préfets délégués pour la
sécurité et la défense auprés des préfets de zone de défense.

Décret n°® 95-523 du 3 mai 1995 relatif a la désignation et aux attributions des
délégués et correspondants de zone de défense.

Déeret n° 2000-555 du 21 jnin 2000 relatil a l'organisation territonale de la
défense.

Déeret n°02-84 du 16 janvier 2002 relatif aux pouvoirs des prélets de zone
(JO du 19701/2002)

Signalisation routiére Livre 1, 8™ partie - Signalisation temporaire.
Instruction interministérielle — Direction des Journaux Officiels, 1996 —
réf.5354

Schéma directeur d'exploitation. /nstruction - MELT, 23 décembre {991

Schéma Direeteur d*Exploitation de Ia Route. Premiers éléments de
réflexion pour I'organisation des services. Guide méthodologique — SETRA,
mars 1993 - rél. E9319

503 mots de I'exploitation de la route. Glossaire — SETRA, 1996 — réf.
E9675
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Les plans de gestion du trafic (P.G.T.) sont destinés a faire face
| a des perturbations de circulation routiére nécessitant une action
. coordonnée des autorités et des différents services participant

a I'exploitation de la route sur un axe ou un réseau déterminé.

Ce document a pour objectifs de :
® préciser les principes généraux des P.G.T.,

e proposer une aide méthodologique, illustrée par des cas
d'application, pour leur élaboration,

» favoriser une homogénéisation des différents P.G.T. en fournissant
aux acteurs un fonds commun de documents unifiés
{plans d'urgence compris).
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