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PREFACE .

Pour letter contre Uinséearite routiore, la DSCRR a engage
de nombreases actions visant a ameliorer la formation
el le comportement de Pusager. les caracteristiques du
velicale ou lu qualité des infrastructares routieres.

Concernant ce dernier point. des etudes récentes demontrent
Viuplivadione des olistucles latérawr (urhres. poteaar.
nmurels, nas:

ifs en Deton, ele.) situeés a provimité des
chaussees dans la gravite des accidents de la route, et le
nombire de tues dans des accidents par collision contre un
olistacle lateral concerne pres de 40 % du nombre total
de tues dans les aecidents de la route.

Lace a ce coustal. il est essentiel que tous les mailres
d 'mu'l'ug(' of geslinanaires de coiries soienl correctement
informes el sensibilisés sur les enjene de sécurite el
puisseat deeelupper des politiques de traitement  des
obstacles fives le long des rowtes. L'edition de celte
brochure s'tuserit parfuitement dans cet oljectif.

Bien entendu. la DSCR reste en permanence a 'écoute
des iaitiatives qui pourront étre prises. el wmobilise le
resean techaique afin de poucoir apporter des conseils
efficaces, fuire évoluer L reglementation et caloriser les
aclions enlrepreses,

“NSTchacan fait an pea, ¢est la vie qui gagne”.

La Directrice de la Sécurité et de
la Circularion Routieres

ot

Isabelle MASSIN
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LA MORT
' SUR LACCOTEMENT

CHOCS CONTRE OBSTACLES
EN RASE CAMPAGNE

D

1/3 des accidents mortels

1600 morts chaque année

4 MORTS
PAR JOUR
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70 km/h contre obstacle correspond a une
chute de 20 m
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CONTRE OBSTACLE :
UN GRAND CHOC

Dans le parc automobile actuel, pour un usager ceinturé,

un choc contre obstacle peut étre

MORTEL a partir de :

65 km/h

en choc frontal

3% km/h

en choc latéral

En rase campagne, les conséquences

des accidents contre obstacles sont

que pour les autres accidents.




2 morts
vitesses initiale et au choc : inconnues
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DROITS OU GAUCHES,
DANGER SUR ACCOTEMENTS =

: 1 B
V ﬂ.tfl /0 des accidents mortels

contre obstacles se produisent en
ligne droite :

s9% (517

t".
56 /0 des accidents mortels
contre obstacles se produisent en
courbe :
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B 1 blessé
vitesse initiale : 55 - 60 km/h e vitesse au choc : 50 - 60 km/h




' PLUS PRES,
"IPLUS DANGEREUX

Obstaclesentre 0 et 2 m:

D43 %
des accidents mortels contre obstacles

Obstacles entre 2 et 4 m:
P 25%
des accidents mortels contre obstacles

Un obstacle a 1 m est

qu’un obstacle a 4 m.




1 mort
vitesse initiale : 91 km/h e vitesse au choc : 41 km/h




LES JEUNES PAIENT
UN LOURD TRIBUT =»
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10 % de I'ensemble des conducteurs
mais
46 % des impliqués dans les accidents mortels
contre obstacles

34 % des impliqgués dans les accidents mortels
contre obstacles

VAHC\A‘.#

48 % de I'ensemble des impliqués
dans les accidents mortels contre obstacles

... Ca arrive a tout le monde

9h00 |a petite famille est préte, on prend la voiture direction la mer

9h35 il fait un beau soleil, les arbres forment une voute au-dessus de la route et
nous abritent de la chaleur. Ma femme roule tranquillement a 80 km/h, moi
je trouve gu'on se traine un peu

9h40 les enfants n'arrétent pas de chahuter et de donner des coups de pied dans
les sieges

9h45 exaspérée, ma femme se retourne un instant pour les gronder, elle roule sur
I'accotement herbeux, perd le controle et vient percuter un arbre, I'avant est
intact, I'arriére est pulvérise.




B 7 blessés
vitesse initiale : inconnue ¢ vitesse au choc : 40 km/h

1 blessé
vitesse initiale : 65 - 70 km/h e vitesse au choc : 40 - 50 km/h




LES PRIORITES

dans les zones d'accumulation
d'accidents

[/ sur les routes a fort trafic

[/ sur les obstacles situés en virages

L/ sur les obstacles situés prés du
bord de chaussée

éliminer I'obstacle
déplacer I'obstacle
fragiliser I'obstacle

[ isoler I’obstacle
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B 1 blessé
vitesse initiale : 75 - 80 km/h e vitesse au choc : 10 - 20 km/h
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Cette brochure s'adresse aux services concernés par l'insécuri-
té routiére, et plus particuliérement par I'amélioration de I'infra-
structure et de son environnement au regard de I'accidentologie.
Des études récentes démontrent l'implication des obstacles
latéraux (arbres, poteaux, murets, massifs en béton, etc.) situés
a proximité des chaussées dans la gravité des accidents de la
route, et le nombre de tués dans des accidents par collision
contre un obstacle latéral concerne prés de 40 % du nombre
total de tués dans les accidents de la route,

Face a ce constat, il est essentiel que tous les maitres d'ouvre-
ge et gestionnaires de voiries soient correctement informés et
sensibilisés sur les enjeux de sécurité et puissent développer
des politiques de traitement des obstacles fixes le long des
routes. L'édition de cette brochure s'inscrit parfaitement dans
cet objectif.
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