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I.a méthade proposée comporte plusieurs étapes :

CHAPITRE Il : CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES : ce chapitre préscnte les principales caractéristiques finales de I'ouvrage & construire ;
dimensions et pentes des ¢léments du profil en travers selon la catégoric de la voie (route, autoroute, ...).

CHAPITRE [11 ;: CONSTRUCTION DE LA PLLATE-FORME SUPPOR'T DE CHAUSSEE : la base sur laquelle vient se construire la chaussée
proprement dite est réalisée selon des régles de construction géométrique, de mise en ceuvre de la couche de forme, et d’assainissement.

CHAPITRE 1V : CONSTITUTION DES CHAUSSEES, ACCOTEMENTS ET TERRE-PLEINS CENTRAUX : le projet de chaussée est établi en
fonction des contraintes de réalisation (taius de matériaux, surlargeurs d’assises). La construction des accatements et terre-pleins centraux suit des régles
de bonne constitutian prenant en compte l'entretien ultérieur.

CHAPITRE V : COORDINATION DES PENTES TRANSYERSALES : ccchapitre expose les méthodes les plus appropriées pour le rattrapage des
pentes transversales entre la plate-forme support de chaussée et la couche de surface.
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II — CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES






IL.1 - PROFILS EN TRAVERS — RAPPELS DES PRINCIPAUX ELEMENTS

La terminelogie utilisée peur définir la géomérrie des voics routiéres et les dimensions des éléments des profils en travers différent selon le type
d'infrastructure (route, autaroute, ...).

Toutefois, qucl que soit e type de route, on distingue les notions suivantes :
----- LA PLLATE-FORME quiest la surface de la route qui comprend la ou les chaussées, les accotements, éventuellement les terre-pleins centraux.

-~ L’ASSIETTE qui est la surface du terrain récllement occupée par la route. Elle est limitée par Fintersection avec le terrain naturel des talus de
déblai et de remblai et de la surface extéricure des ouvrages indispensables 4 la route.

— L’EMPRISE est la suface du terrain appartenant i la collectivité et affectée a la route ainsi qu’ ses dépendances. Clest dans Uemprise, mais en

dehors de la plate forme, & I'extérieur des fossés, que des plantations d'arbres de haute tige seront le plus souvent situées (circulaire du
28 novembre 1984 citée en Annexe 1)
:J( [
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fLI.l - ROUTE A CHAUSSEE BIDIRECTIONNELLE

Avyatément

[
Arrendi

di ulys | MG Isairce daerit
- - - .. A
1

Bg = Runde de gnidugy

i'/"

Sd 1 surlangeur de B clamssée,

CHAUSSEE

— DLarpeur des voies : 3,50 m: 300 m ; 2.50 m

Pente transversale section courante : 2.5 %

ARRONDI DE TALUS

— Largeuar = I'm

Ley dimensions indiguées ci-dessus soni d'application fréquente, se reporter qux fexies en vigueuy pour toutes les quires possibilités.

Clhnusste

|

) Aane de Cunctie
JAceotement transitivn Ay losse |

T evenuetie ;

el e arrét _berme

IR

e

-
ACCOTEMENT
—- Largeur avec bande d’arrét 1 3,00 m pour les routes & 3 voics,
2,75 m pour les routes & 2 voies,
— T.argeur sans bande d'arrét @ 2,00 m pour, une chaussée de 7 m,
1,50 m pour unc chaussée de 6 m,
LOC m pour une chaussée de § m.
— Camposition ;
# la surlargeur de chaussée ; (L. = 0.30 m). Elle supparte la bande de guidage.
Elle est obligatoire pour les chaussées »7 m
PPente transversale = pente de la chaussée.
® la bunde d'arrét ... voon L= 225 m pour 3 voies ) Y compris surlargens
{guand clle cxiste) I. = 2,00 m pour 2 voies | de chaussée
Pente transversale scction courante = 4 %
si la bande d'arvél est revetue, 5 95 dans le cas
contraire.
#® laberme .ol 1 1. =0,725 m quand il y a une bande d’arrét,
L = fargeur de I'accotement quand il n'y a pas
de bande d'arrét,
PPeoue transversale = 8 ¢
L
f
ZONE DE TRANSITION (en cas de fossé) : L = 0,50 m, valenr acceptable.
CUNETTE ou FOSSE
Dimensions courantesd adapier aux conditions de débit, de pente, et de drainage interne,
— Cunette ; ouverture 2,00 m Profondeur : 0,30 m
- Fosgé 1 largeur en pied : 0.50 m Profondeur 2 0,50 m

o e e e e, - —
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I.1.3 - AUTOROUTE

Al moend

Chuuaie

[T oAl
P P ) LTI

1 int g veenli e

13 L s bonde o e i pence

L T R T T

CHAUSSEE

— Largeur des chaussées : 700 w3 10,50 m ; 1400 m.

— Pente transversale section courante © 2,5 ¢4

e

Tinpusicld
Chanassie "" Accnlement d'asgi Tissem it

AL bernw

Largewr roulzah|;

BCi s banede alévesce de pnmche

TERRE-PLEIN CENTRAL

—-Largenr : 3,00 m en présence d'ohstacles ponctuels dans le T.P.C.;
3,50 m en présence d'obstacles continus.
Elle pewt varier pour une mcilleure adaptation 4 Ia topographie et au
pavsage... . o .

—Compasition :
® Les handes dérasées de gauche (BAG): 1. = 1'm
Pente transversale = pente de la chavssée,
@ La bande médiane : revétue si L < 3 m — profil en loit.
nonrevélusi L 2 3 m - profilen V.

ACCOTEMENT

— Largeur : 3,25 m {cas général) -
3,75 m {si trafic PL 2 1 500 véh/j. 4 1a mise ¢n service),

— Composition :

@ la bande d'arrét d'urgence: 1. = 2,530 m {cax général) ou
L = 3,00 m (si tralic PL 2 1 500 véh/j.).
Elle comprend une sutlargeur de chaussée Sd
(L =0,25 m)
Pente transversale = pente de la chaussée)
et une partie stabilisée revétuc

{Pente transversale = 4 95 en section colrante),

® laberme ... ............ : L=075m
Pente transversale = § 6

ARRONIHN DE TALUS
largeur =l m

DISPOSITIF I’ASSAINISSEMENT
cf 1111

Il peut incture la berme qui dans ce cas peat avoir nnc
pente transversale de 25 & (maximumy}.

13
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IL1.5 - VOIE RAPIDE URBAINE DE TYPE U (& caractéristiques non autoroutiéres)

LLERHINI T

Teulte r

Chassle
[T F R e e -

. bapdc
! i

lerre-nlem eent

Avceiement v

Chanss e I ravain au
0 Terie-plein

Fargeur roalahie

i_\: _—

CHALSSEE

— FEargeor des voies ¢ 350 m {3,00 m eventuellement)

— Pente transversale section conrante ; 2,5 %,

. ™y
TERRE-PLEIN CENTRAL
- Largenr : variable selon los équipements.
L= 060 m au minimom
L = 3,50 m au minimunt au droit des carveflours.
— Camposition ; _
® Les bandes dérasées de gauche (Bd() peuvent ére réduites & ta surlargeur
de chaussée L = 0,30 m.
Pente transversale <= pente de b chaussée,
{L = 0 possiblc si la bande médiane est bordée de trottoirs},
® La bande médiane ; généralement bordurge,
L minimalc cn section courante = {,60 m,
i. minimale au droit des carrefours = 3.5 m
-y

| tuzéral

1 arecar ronla®le

LN

]
i : hande dlérusén de pamche
ACCOTEMENT
Larpeur : variable.
I. = 2,00 m au minimum si le trotioir esl desfiné & la circu-

lation des piétons.

L = 0.70 m av minimum si accotement cst un terre-plein
latéral.

— Composition :

L'aceotement de type classique cst souvent remplace soit par un trottoir, soit par
un terre-plein central séparant la voic rapidec d"une voie de desserte.
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Il peut étre intéressant voire obligatoire, de fixer la rotation des devers en d"autres points (axe au bord droit de chaussée par exemple). Ce peut étre le

cas en présence de contraintes de seuils (en zone urbaine en particulier).

Ce peut étre par exemple aussi le cas d’introduction de devers dans une rampe forte pour une route & chaussée séparée. En effet, la pente du bord
droit de la voie lente, n'est pas seulement égale a la pente du profil en iong. Dans ta zone d’introduction du devers, ¢lle est majorée de la valeur de la
dénivellation entre la hauteur du bord droit en position non déversée et celle en position déversée. La pente résultante peut étre supérieure 3 la pente
limite correspondant & la vitesse de référence. Pour remédier 4 cette disposition et s'il n'est pas possible de modifier les caractéristiques géométriques
genérales, le déplacement du point de rotation des dévers sur le bord droit de la chaussée permet de maintenir une pente acceptable sur la voie empruntée

par les véhicules lents,

TRACE EN PLAN

Alignemcat

Prolil en loag du bord drait avee Ic poind de rotation
des dévers sur le bard gauche

PROFIL EN LONG /7

Ligne de référence
{prafil en long des points de rotation)

Pente 2> Pente limite

17
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[1.3.2 - PENTES TRANSVERSALES DES BANDES STABILISEES
ROUTES

BANDE STABILISEE NON REVETUE BANDE STABILISEE REVETUE

3 o ' NI 4
~ Pente iransversale des voies € 3 % — Pente transversale des voies < 4 %

; 0 0.0 o e.00 0.00 pévers a4 G
Devers - B ‘E_).Tim 4 Dévers ] m
56 - -~ y '
e e . _—T: 40w Chaussée
Chaussée Chaussée ACCol. Chinssée
Acvol. Accol.

-— Pente transversale des voies > 3 %

— Pente transversale des voies 2 4%
Accolement traité pour

empBcher ka formation Diévers
Pante unigque 0.00 0.0, Dévers -— de boue et pente ﬂiﬂl 0.00 ynique -
siévers > 5 % M comprise enwre 2 G ot Dévers unigue Accol.
p— Chaussée la valeur du dévers. e Chaussée
— Chanxsée
Accol,

Chaussée

Accot.

Dans les cas d’accotements engazonnés ou stabilisés, il peut étre intéressant (écoulement des eaux, fonte de neige, ...) de conserver un accotement
déversé vers I'extéricur ¢n le revétant, dans les limites d’une différence des dévers refatifs de lu chaussée et de 'accatement inférieure ou égale 4 8%.
AUTOROUTES

BANDE D’ARRET STABILISEE OBLIGATOIREMENT REVETUE

— Pente transversale des chaussées &€ 4% ~— Perte transversale des chaussées > 4%

F-5
N S
/N _ 000 [/
Dévers 6.00 000 Dévers Pente unique 0.00 ‘Efw.rs — L50
49 o -— i o~ 45 — - , | Accot,
— Chaiissé Accol dussge Chaussée
Accat, Chaussée aussee ceo Accol.







I

CONSTRUCTION DE LA PLATE-FORME
'SUPPORT DE CHAUSSEE

21



Pom 1a CDt‘lbi] uulon dL I Lhauwee 1] conmcnt d adopl *-"'i-ea dlsp(mixons facmtam d une pa t"]" dmmage ef I aqsaumscmunl lITlIT'It,dldt eth 1ong
f.t?[’m{. de ta plate mec el pcrmeltdn{ d aunc pari 1 cumpdctdg. elhcace dea abswes dc (,hausscc Tfms pmﬁh ch«‘ pfuw fomre -rerrmwnem SO
possibtes ' : - : :

. o PRUFH T
_ PEATE mnm )mmr?

SSEMENT _




Les profils 2 er 3 présement les avanrages
. — de réduire les terrassements et les quantités de matériaux d’accotements dans les déblais ¢

de procurer une economie de matériaux d'assises, en permettant de supprimer les surlargeurs des couches d’assises nécessaires a leur compactage
dans le profil | (cf paragraphe 1V.3.1).

En revanche, ils présenient les inconvérients :
— d'exposer aux aléas météorologiques la phase de construction des assiscs. car ils constituent une “ cuvette ™ d’au moins huit métres de large.

— derisquer de compromcttre fe bon comportement dans le temps de la chaussée gui est lié 4 une bonne évacuation des eaux internes. En effet, le
sol en place constitue une surface de discontinuité avec les matériaux “ rapportés ™ de la chaussée et se comporte souvent comme un horizon
imperméable. Les eaux d'infiltration dans la chaussée sont done * piégées " dans I'encaissement. S'il est généralement prévu d*évacuer ces eaux
par des drains traversant Paccotement vers les fossés. celles-ci circulent néanmoins autour et dans la chaussée sur une certaine distance. D'autre
part, le bon fonctionnement de ces drains peut ne pas étre assuré & moyen terme (colmatage, travaux dans accotement qui désorganisent

celui-ci ...},

de ne pas garantir les largeurs des couches dassises. Celles-ci
sont souvent de dimensions inféricures i cetles de la couche de
roulement du fait de la pente naturelle des talus du
décaissement.

R

DI

e, i

/ i ///

Tulus /

— de canaliser et de compliquer les circulations des engins de chantier aprés la fin des terrassements en limitant la largeur de la plate-forme
disponible pour les manoeuvres.

23



De pfm Jos ﬂnmmm ese ompmfs a’am h’s p.' n)‘:!a 2 et Xsonl peu dérerminanies powr in projet d’uneé cértaine imp:
" piveiu d:. 5<:rv|ce ' S R S L

— sur fes terrassements. elles sant néglipeables sur Pensemble des colts ;.

ne
ne sommancmmt)

fpamgmphcl V% 0.

pnridnce sufflscmt(.-




Ilest toutelois possible d’adopter le profil 2{ plate-forme avec couche de fondation encaissée) pour un projet de faible importance se déroulant dans
des conditions climatologigques favorables. Cette disposition peut également étre décidée sil'on dispose d'une plate-forme drainante. Sice n'est pas le cas
il faut prévoir un dispositif de drainage cfficace pour assurer un bon comportement a long terme, Celui-ci peut étre constitué par ;

— un réscau de drains,

— un cordon de matériaux drainants {20/40 par exemple) bordant la couche de forme {ou de fondation si la couche précédente n’existe pas)
associé & des saignées transversales d’accotement. bien réalisécs ct implantées en fonction du profil en long.

DL RS W L

S
/ ;L
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111.2.2 — DISPOSITIONS DE PRINCIPE EN DEVERS

)

S

T s SVIEALALS F

Poui les chaussées bidirectionnelles, le point haut de la plate-
forme est situé sous le bord géométrique de fa couche de roulement. La
position de ce point haut permet aux caux infiltrées dans l'accotement
d'étre orientées préférenticllement vers le dispasitifl d’assainissement
(fossé de déblai, talus de remblai, drainage) et non sous la chaussée, Ce
profil s'applique dans le cas d’une chaussée & deux fois deux voics a
terre plein central revétu dont le point de rotation des devers se situe
sous I'axe. ’

Pour les roures & chaussées séparédes pour lesquelles le point de

“rolation des dévers a été choisi sur le bord gauche de la voie rapide, la

plate-forme de ferrassement présente un point haut sous Ic point de
rotation des dévers du cdté intérieur au virage. Elle en présente un
autre sous le bord géométrigque de la couche de roulement de la
chaussée extérievre au virage. 1l convient dans ce cas de prévoir un
drainage aux points bas de la plate-forme.

27
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M.3.2 - DEBORDEMENT DU COTE DU TERRE PLEIN CENTRAL

Terre PMein Central J . . . : ;
s 0o Terre plein étroit avec plate-forme * en toit ”

K

L
= R

Couche de Farme

SIS TT T 7177 17T 777777777747

AT (largeur inféricure 4 5 m)
A —ro—

La couche de forme est réalisée sur tout le terre plein central avant
la pose du drainage axial si cetvi-ci est prévu,

|
f

o Terre plein large avec plate-forme “en M "

(largeur supérieure ou égale & 5 m)

I|'|.'lc"l|'||]lU'Ill.'l'hlUl||l'|l||"l'l|’|.'|-'.u'|.ll.'l'x
“ouche de fory Y A N

v.-'."‘ ,(ll_lfhs de {?rme 'I .'.ﬂ'. '.q. .'.‘.."

. ,-"/"/,"//’/// (’f //f’f’!’f’f//‘////’/

| [

I} convient de prévoir un débordement de 1,50 m au-deld du bord
de la couche de roulement.

150m







Dans les zones déversées, le point bas au droit du futur terre plein central est équipé d’un dispositif d’évacuation des caux ruisselant sur la demi
plate-forme extérieure. Si, & ce stade des travaux, le drain central est généralement réalisé. il est peu souhailable de faire évacuer parle drain des quantités
importantes d’eaux superficielles. Un systéme provisoire (feuille plastique par exemple) est donc préférable pour canaliser les eaux vers les fossés et
cxutoires.

|
‘\k“
Fdhs
Accotement Chaussée | Terre Plein Central {Chaussée Accotemuent
. e . | .. - sl -l

| \ |

' -

A

Ouvrage provisoire dvacuation des canx
i {feville plasiigue)

En alignement le drain central prévu dans le cas d’une plate-forme “ en M ™ pourra servir A I'évacuation des eaux sur la partic centrale.
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Accotement Chaussée | Terre Plein Central Chaussée Accotement
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IV — CONSTITUTION DES CHAUSSEES,
ACCOTEMENTS ET TERRE-PLEIN CENTRAUX
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IV.2 - SURLARGEUR DES COUCHES DI CHAUSSEE

: Surlarseur La-surfurgenr de la couche de rowlemeny est la distance entre la
Surlsrgeur Suriargeu . . .
o couche limite de la Jargeur nominate de la chaussée et le bord de la couche de
de conche de couche - i N
Chaussée  [de rovlement |/ Jussise n)uI‘Lr'mm. Quand clle existe (autoroutes, roules Qc lmgc'ur_rcve!ue
e -| [ supéricure & 7 m), elle supporte la bande de guidage réaliste par

‘ marquage. Elle assure un meilleur comportement cn bord de chaussée
__y, Falus ct doit permetire déviter des dégradations au joint chaussée-bande
darrét,

[.” Ml {l‘.’” ‘.‘jf’l” (! HNe COL h( (f [FRRFATS C‘St Iﬂ d]."utd“(.e btp(” rlI'Il lL p'E:d

- T T T I T T T du talus de la couche supérieure de la créte du talus de la couche
/ ey N . Lo
il //// inférieure. Eile vise a .

LY
X,
-
yu. %
\

— wssurer wn compactage coriect en fond de couche de Passise. La gualité mécanique des matériaux st ¢troitement lige & leur bonne
compacité. Quand il nest pas ® calé " transversalement, le bord de la couche ne peut étre compactécorrectement car les matériaux fluent sousla
charge du compacteur,

— maintenir un profil bien réglé pour la mise en ccuvre de la couche supérieure. Les matériaux non compactcs du bord de couche peuvent
constituer un bourrelet qui ne garantirait pas I'épaisseur de la couche supérieurc.

— e donmer une © marge de manaeuvre acilitant la mise en ceuvre de la couche supérieure. Le régalage des matériaux ne permet pas d'obte nir un
alignement parfait du bord de la couche (la targeur de la couche n'est pas rigoureusement constante). 1l faut donc s"assurcr que la largeur dela
couche inféricurc sott au moins égale 2 la largeur de la base de la couche supérieure. '
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Chaussbe Accatement

Si la chaussée comporte une couche de Haison, on adoptera dans
tous lcs cas les dispositions ci-contre,

Tl est possible d'envisager de diminuer légérement - au mieux jusqu'a 10 em - les surlargeurs théorigues des couches indiquées ci-avant, Ce ne
pourra étre le cas que si l'on estassuré de maitriser en tous points la largeur de la couche {mise en ccuvre 4 la machine i colfrage glissant ou au finisseur)
un bon compactage de ses bords (dispositifs a roulette latérale, approvisionnement de matériaux en bordure, ...), sa banne position par rappert & 'axe
(positionnement transversal soigné des repéres de nivellement),
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IV.2.2 - SURLARGEUR DE COUCHE DU COTE DU TERRE PLEIN CENTRAL

Les sollicitations de la chaussée ducs aux poids Jourds sont moins importantes sur la voic de gauche que sur eelle de droite.

Terre Tein Centrul

Chiusle

d c i} "
AT Ay ey arsl
r; 7 /’,f 7 / / 7 / ’ / ./ ‘f /._./!,” 74
|
Terre Pein Cemral I Chuwssiée
b o js=ws

Il
¢

?—-A-——q-‘-—-r—,—- f' y; ?’7‘
L B E ,r
//.’;,”’_,_,’;";"a;( /2—"1’(‘; ),"/"/rf
Yerre Plein Central Chanssée
0% | 52026
v T
et L
L L- B | P Qe [ ] o8 L o a -] o
298 206 2c5 S 00 200 § 00 g 00 7 wa
ﬂ:‘ l}ﬂ 07"0’ °0A nﬁej 5 /ﬂ A-ﬂ Ol “I!)o :‘.“ “0 n'u': “ﬂ ?
¢ 77 ! 77 77
/.r‘ff// s ;’/’f s //'.f';'/ /’/’;‘/p"

mem  Pour fos chaussées & coviche de roulement bitumineuse, 1
n'est pas pris de surlargeur théorique de la couche de fondation
par rapport a la couche de base. La surlargeur de lacauche de
base est prise égalc 4 20 cm.

ma  Pour les chaussées en béton de ciment, Tu surlargeur de la
daile de béton est de 25 cm, quelle que soit la classe de trafic.

La surlargeur de la fondation suit les m&mes régles que celles du
coté droit dans le sens de circulation (paragraphe IV.2.1.b).
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EXEMPLES DAPPLICATION : LARGEUR DES ASSISKES DES CHAUSSEES UNIDIRECTIONNELLES

¥ Assises réalisées en materiouy traiiés aux fienes hvdrawligues

1] - I
IurL PMlein Central Chinssée

: ., H 4@ =

Avculoment

l‘ﬂT h

* Structure mixte : grave biiume sur mwmériaux raités aux liants

hydraudiques ou non traiies,

_“__“%/““” ._=m_( haussée _m “;“‘ :’2”‘
= “Fi"ﬁ
r o (R T T v
_ i _ I

x Chaussée en héton de ciment

Accotement

Ferre-plein central Clraussie !
u,mr ,u;gj, Ty
. | i[]!l]

|
|
N ) 0 3 ” "
hlo 8.070,0%,0% 0% a% 0% o {h

& largeur moycnne de la couche de base :
[.+(2x030)+ 040+ h-+h"
2 2
& largeur moyenne de la couche de fondation :
L+{2x030)+060+h+h'+h+h"
2 2

® Largeur moyenne de la couche de base :

L+ (2x030)4+ 040 +h+ I
4 4

e [largeur moyenne de la couche de fondation :
L+(2x030+060+h+h+h4+h'"

27 22
P TO-T1 T2 T3
l.argeur de L.+ 0,75 L + ¢,50 L +0,25
la dalle + (0,25 + 0,25 + 0,25

Largeur de la
{fondation en L+ 1,20 1.+ (0,95 L+ 0,70

béton maigre

La largeur moyenne d'une couche de fondation en grave ciment =
largeur de is dalle + 0,60 +h + K’
2 2
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V.31 - REALISATION DES ACCOTEMENTS

[.es accotements peuvent étre réalisés soit aprés la chaussée, soit en méme temps qite les assises.

" CAS | : EXECUTION DE LA TOTALITE DE ["ACCOTEMENT APRES CONSTRUCTION D'UNE (OU DES)

COUCHFE(S) DE CHAUSSEE

(T

7 7777777 //\“/ 777777 7
T T

PHASE ] Réalisation de i chaussée

{Couche de fondation. couche de base. couche de roulement)

L ”; fz’ /’/ 77/ ' o
/’/r/ r/a_” //’ /// /////’/f/r Fa .f’f f’// / / /-" /

PHASE [}  Réalisation de Mmcculement

tupprovisionnement. réglage, compactaged

Les avantages de ce mode dexécution sont la possibilite de
réaliser les accotements en une seule fois et une misc en place facile des
malériaux.

Toutefois, cette méthode imposc une surlargeur de la couche de
fondation car le bord de 'assise n’étant pas *“ calé ™, il n’cst pas possibic
de le compacier correctement.

L. ’avantage de la réalisation en une seule fois peut Etre annulé siles
matériaux mis en ceuvre sont difficiles a compacter sur toute
"épaisscur de la couche, ou sl est envisagé de réaliser Iaccotement
avec deux matériaux de qualité différente.

e maniére générale, ce cas sera retenu si les conditions de Pexécution de "accotcment ne sont pas connues.



cution 'perinet de supprimer la. sirlargeur de la
caril améliore serisiblement [¢s fomipacités des
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1V.3.3.2 - BANDE D’ARRET AVEC COUCHE DE SURFACE EN ENDUIT SUPERFICIEL

11 est indispensable de prévoir un enduit superficiel bicouche. Sa réalisation doit &tre programmée avant celle de la bande de guidage.

Les granulats utilisés pour le revétement peuvent ne pas satisfaire aux normes de qualiiés méeaniques exigées pour les couches de roulement, Cette
disposition avtorise des économies et favorise le choix de granulats de couleur différente de ccux de la chaussée. Toutefois, il convient de respecter Jes
normes de propreté exigées pour les couches de roulement, condition importante du bon accrochage du liant.

Le revétement de la bande d'arrét doit &tre réalisé sur une
structure capable de supporter des stationnements ou des circulations
occasionnelies de véhicules. La constitution de cette structure peut
varier selon les disponibilités du chantier. Toutefois, 1a portance 2
atteindre doit &tre éguivaiente i celle d'une couche de base en grave de
bonne qualité (au moins de qualité Il av sens du Manuel de Conception
des Chausscées a Faible Trafic), d*épaisseur moyenne d’au moins 15 cm
reposant sur une fondation réalisée en matériaux de couche de forme
ou ¢n grave non traitée.

Zone fragile

1

Enduit
T BBem

)

T
e

La liaison entre ln bande d'arrét et la chaussée est une zone fragile et sa réalisation devra étre soignée, en effet :

— la tenue en faible épaisseur des matériaux sur les quelques centimétres de surlargeur de la couche de base est délicate. Des dégradations
apparaissent assez rapidement dans cette zone.

— des infiltrations peuvent se produire en limite de la couche de roulcment.
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V.33 -ACCOTEMENT COMPORTANT UNE BANDE D'ARREY

Lorsque des bandes darrét ont été prévues leur conception suit quelques principes généraux :

— Les handes d'arrét doivent avoir une structire suffisgnte pour permettre le stationnement de véhicules lourds, la mise en ocuvre éventuclle d'un
revEtement en enrobés et tre occassionnellement roulables.

_ Lechoix de la constitution de la bande d'arrét doit prendre en compie fes matériaux et matériels présents sur le chantier. Il peut étre parfois plus
¢économique de prolonger une couche de chaussée que de réaliser un apport spécifique de matériaux,

. {1faut concevoir la structure de la bande d’arrét en pensant guc sa réalisation et celle de la chaussée peuvent étre simultanées. En particulier, sila
bande d'arrét est revétue en enrobés. il est recommand¢ de faire travailler deux finisseurs “en paralléle™ afin de réaliser 4 chaud le joint entre les deux
bandes d’enrobés,

De plus, il pourra étre recherché un revéiement de la bande darrét d'aspect différent de celui de la chaussée (nature du revétement, couleur des
granulats) alin d'améliorer le guidage optigue de "usager. 11 convient de noter I'intérét d'un revétement (rés rugncux des bandes d’arrét. Une bonne
adhérence permet d'une part de rattraper de Kgéres sorties de chaussée. d’autre part d"alerter le conducteur “assoupi”. en particulicr sur les voies de type
autoroutier,
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Chaussée a’\LL:JthLnl

T,

Le pointillé mdigue ¢ue Ta couche de base
de b hende dlarede peur étre réalisée en
meme remps gue celle de L chanssée,

C h.llmu. o Acrolement

7777 7 77 '
77 /K,»i/f /,f; / iy / / 7/ J// / // /,

,‘f/

Si la structure de la chaussée comparte wune couche de base en
grave hvdraulique, on peut pralonger celle-ci sous la bande d arrét si
cela se révele globalement économique. 1.a fondation de la bande
d’arrét est constituée alors de matériaux de portance au moins égale &
la couche de forine.

Cette constitution pourra étre retenue au prix d'un surcofit dans le
cas de chaussées @ 1res fort trafic. En effet, la bande d'arrét pourra
supporter occasionnellement la circulation générale (neutralisation
des voies de circulation pour travaux ou accidents) ou celie des services
dexploitation et de sécurtté (en situation de congestion sur les voies
principales).

Sila structure de fa chaussée comporie une couche de Haison sous
la couche de roulement, la couche de base de la bande darrét est
réalisée aprés la couche de liaison. La faible épaisseur de matériaux
comprise entre la couche de base de la chaussée et la couche de
roulement pose des problémes de tenue du joint entre les enrobés de fa
voie de circulation et ceux de la bande d'arrét. Dans la pratique. la
couche de liaison de la chaussée est prolongée jusqu’au bord de la
couche de base.
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Cest pourquoiil convient, au prix d’un surcolt initial. de prévoir un débordement de Venduit sur l'enrobé de g couche de roulemient suffisa mment

large pour que I'étanchéité soit assurée partout.

‘\ em| Anple remanié

L

Cnduit

Pour atténuer l'inconvénient des matériaux en faible épaisseur en
bord de la chaussée, il est possible de remanier avec soin Pangle dc la
couche de base de la chaussée lors de la mise en ceuvre de Paccotement.

Le régalage des matériaux dc fa bande d’arrét s’cffectue aprés la
réalisation de la couche de roulement: L’angle de la couche de basce est
constitué de matériaux peu compactés, donce plus faciles 4 remanier.

1l est possible & la rigueur. au prix d’un surcelit, de prolonger la
couche de roulement jusqu'au début du talus de la couche de base.
Cette solution est plus particuliérement envisageable lorsque la
surlargeur de la couche de base est limitée a4 10 cm, Elle peut se
concevoir, particuliérement dans les zones de virage, lorsque la
surlargeur est de 20 cm.

Dans les vivages a trés faibles ravons (voies de raccordement de carrefours plans ou dénivelés) la tenue de U'enduit superliciel est aléatoire en raison

de la fréquence des chevauchements par les véhicules :

hitumineux.

il st possible dans ces zones généralenment courtes de recourir A un revéiement en béton

51



stationnement

RS 1 acuotemem n'étant pc!S rcvciu HCTA R’V ¢ omerﬂe un d(’(?fjf hwnmrammemqwezmela parm %upp_’_:eure de I, du.otcm_en ( lt"bord"'dc'la 'Cou"c'h'e -
dg'ro slement. Cette disposition peuf prascnter des inconvénients w.s A-vis de Id ruculatmn d{,s (kux mues._'_'_' SUX: i, sont indiqués an Pdrdgfdphi W 3. ? -
d'ux ac( (}tamf-ntq ne wmport nt pa‘; dc bdnd:,s_d | let : : ' ' - : ' '




I.a bande d’arrét non revétue pose de facon plus cruciale fe probléme de la tenue des matériaux en hordure de la couche de roulement. Eneffet, la
surface est sensible aux arrachements dus & la circylation des véhicules se déportant occasionnellement an bord de la chaussée, et I'épaisseur des
matériaux est trés réduite par le décrochement préconisé, Les problémes d'entreticn ultérieur sont fréquents ; on ne peut que les limiter par un soin
particulier 4 1a mise en oeuvre ¢t quelgues aménagements des dispositions constructives.

’» Chilussde
————————————

'-d

Chaussée

- ‘L%

lﬁﬁzﬁé//’éﬁéé //,Kna;;/ ’

J Chaussde

/446441ﬁ44

/////////I//////-‘._'-,_,

Lors de la misc en oeuvre de l'accotement, il sera possible de
remanter I’'angle de la couche de base.

- De plus, il est acceptable de prévoir un revétement en enduit

superficiel réalisé & la répandcuse sur une bande de faible largcur en
rive de la chaussée (0,50 4 0,80 m). Pour assurer I'étanchéité dujoint, il
est conseillé de prévoir un débordement de I'enduit sur la couche de
roulement.

Dans le cas de chaussées sans surlargeur de couche de roulement
(chaussées de largeur inférieure & 7 m), il est possible de prolonger la
couche de roulement jusqu’au début du talus de fa couche de base.
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Enduit (éventuel
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¢a 6% 0% 0% I
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Endui

Dans les scctions en déblai comportant un drain et une cunette,
Pévacuation des eaux recueillics dans le béton poreux sera réalisée dans
le drain longitudinal de pied de terrassement.

b) Dispositifs d’assainissement comportant un drain et une
géomembrane

l.e drain est encastré dans une réserve longitudinale dans la
fondation réalisée par moulage par la machine a coffrages glissants.

Le drain est de fype * pression " @ 50, le compactage de
'accotement nécessitant une résistance mécanigue du drain supérieure

A celle des produits courants.

Besme

Dans fes sections déversées, les deux dispositions cxposées ci-avant ne sont plus obligatoires.

1l est possible de réaliser un accotement sans dispositif de drainage
particulier. 11 y a licu de s’assurer de la position du point haut des
terrassements et de prévoir la mise en place d'une géomembrane,
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1V.4.1 - TERRE PLEIN CENTRAL DE LARGEUR INFERIEURE A § METRES

Le terre plein central de largeur inférieure & 5 méires est revétu et a généralement un profil “en 1oii ", 1l est obligatoirement équipé de dispositifs de
retenue,

a} Dans les sections ol les chaussées sont au dévers normal

glﬁ‘“ R } it Le terre plein central est normalement réalisé aprés les chaussées.
I 5 . Le revétement peut étre en béton bitumineux ou en enduit superficicl.
P

Auméme titre que les bandes darrét, celui-ci ne peut &tre mis en oeuvre
(ue sur une couche sous-jacente présentant une certaine partance (en
particulier pour le béton bitumineux dont I'étanchéité est fonction de
la compacité), La base du revétement doit avoir une portance

}} ¢quivalente & celle d'une couche de grave non traitée dépaisseur
t moyenne d’au moins 15 cm. Ces dispositions peuvent &tre retenues
pour les bandes dérasées de gauche, quand le profil en travers en
' comporte,
[
oo VML <M

En I'absence d’obstacles (pile d’ouvrage, support de signalisation
verticale, ...), le dispositif de retenue est implanté dans l'axe du terre
plein central. Il y a lieu de déealer le drainage, quand il existe, par
rapport au support de glissiére,

A WlINII‘M!IIMHM\W‘HIMHN!IMU'I;I\HWHNiIiM\!iI{ﬁ:

A A A A T , e \ ,
T AT ATATLTTF dans le cas leinn cen g s
W x.}\z'h& Yoy ?’{H%ZZ[/ g Dans le cas de terre plein central de largeur infériewre & trois

méires, il peut &tre intéressant, sur le plan des coiits et des délais, de
réaliser les couches de chaussées jusqu’a "axe.
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I¥.4.2 - TERRE PLEIN CENTRAL DE LARGEUR SUPERIEURE OU EGALE A 5 METRES
Sa largeur permet fu réalisation et Pentretien des plantations. {1 esy véalisé selon wn profif “en M " et n'est pas revénu.
Il doit étre équipé de dispositifs de retenue quand sa largeur esi inférieure a 12 meétres. La plate-forme support de chaussées est le plus souvent réglee

en*“M ™. Il comporte obligatoirement un systéme de drainage. Quand le terve plein central comporte une bande dérasée de gauche, celle-ciest constituée
d’une structure type bande darrét (cf paragraphe IV.3.2.1 ¢t [V.3.2.2),

a} Dans les scctions oit les chaussées sont au dévers normal

1.'exutoire dudraindu terre plein central est réalisé dans les points
has du profil en long.

S

L ——————, -

—

5'il est prévu des plantations, te dispositif de retenue est décalé par
rapport d l'axe. [l estimplanté dans un massif de matériaux tout venant
de qualité suffisante pour assurer un bonancrage et un réglage correct
de la surface. L.es plantations sont réalisées dans un massit de terre
vigiélale.

Dans le cas d'un simple engazonnement, il convient de recouvrir
les matériaux de remplissage d’une couche de terre végétale ¢t de ne pas
implanter les supports de glissieres dans le fil deau du terre plein
central.
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V.43 - ']_‘ERR'E PLEIN CENTRAL DES CHAUSSEES EN BETON DE CIMENT

K 'a,!‘fi-l

-

Datle de héton

i:

A ' —- .o
o {:5 Biton poTeny

li1on maigre
"

e ey,
P P ¥ A

Collectaur

a) Dans les sections on les chaussées sont au dévers normal

Le terre plein central des chaussées cn béton ne se distingue pas de
celui des chaussées i couche de roulement bitumincuse,

h) Dans les sections ofi les chuussées sont déversées

l.es eaux de ruissellement de la chaussée extéricure au virage sont
recueillies dans un caniveau placé au bord de la dalle. [e drainage des
eaux qui peuvent sinfiltrer entre la dalle et le caniveau et des eaux qui
circulent 4 Interface dalle-fondation, est réalisé par un massifen béton
poreux. L'évacuation de ces esux vers le collecteur est assurée par un
drain.
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V — COORDINATION DES PENTES TRANSVERSALES
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Lot i Sila chaiissée @ une épaissenr constante (ropte .bi'_diféc'_ti_b:itﬁ_xé:llei_i '
S oo deux voies): Jos pentes des différentes couiches d'assise de chaussée se -
- déduisent dela-pente transversale de la couchede roulement, . -

i arfable adeux
4 les variations teansversale




Ces deux conditions déterminent les pentes transversales des couches de chaussées.

EXEMPLES D'APPLICATION DES REGLES DE VARIATION D'EPAISSEUR DES COUCHES D'ASSISE EN AILIGNEMENT :

VAR

Structuie GH! GH
Tralic T2 - Piate—fqrme PE 3

Structure GH{GH
Trafic TI - Plate-forme PF |

Structure GBI GR
Trafic T - Plate-forme PF1

25% ' Structure BC/ BM

0l 377, Trafic Ti - Plate-forme PF]
21 BE ' a—a9a o
13 BH 26 BC |
15 B#
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W n'est pas toujours possible de régler 1a plate-forme support de chaussée a la pente optimale théorique qui est enalignement de 'ordre de 224 %. 1!
convient donc de délinir & quelle pente minimale il faut la régler compte-tenu de ses caractéristiques et de cclles du chantier,

On distingue les trois possibilités suivantes :

— . {u pente peurt étre réglde & la pente optimale © Po "

C'est le cas od la plate-forme peut &tre réglée 4 n'importe quelle pente ; on choisit donc méme en dévers la pente optimale telle que définie
précédemment, Le choix de cette pente implique que ’on accepte des zones “ plates ” dans les introductions de dévers. On ne retient cette solution que
dans le cas de couches de forme traitées aux liants hydrauliques (ciment. chaux-ciment, cendres volantes),

Cest aussi le cas ot le dévers de la chaussée est supérieur a celui imposé par les terrassermcnts (par exemple dans les ravons de faible valeur...).

-~ la peme doit étre en tous points supérieure ¢ 2 %

Cela signific quc la plate-forme peut &tre réglée 4 la pente optimale en alignement, mais guc I'on veut éviter les zones * plates ™ dans les zones
déversées. On prend donc des dispositions pour avoir en tous points cette pente minimale (les régles de variation des pentes sont précisées au
paragraphe V 4).

— la pente doit étre en tous painits au moins égale a 4 %

Une pente de 4 % est nécessaire parce que la plate-forme de terrassement est sensible 4 I'eau et la couche de forme est de qualité ou d*épaisseur
insuffisante. On prend done les dispositions nécessaires pour quen tous points on ait cette pente minimale (les régles de variation des pentes sont
précisées au paragraphe V.4).
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QUALITE DE LA PLATE-FORME

PLATE-FORME DE TERRASSEMENTS
EN MATERIAU SENSIBLE A L'EAU

DE TERRASSEMENT PIL.ATE-FORME DFE DE BONNE PORTANCE A LA MISE EN PLATE-FORME DE
TERRASSEMENTS OFUVRE DE LA COUCHE DE FORME TERRASSEMENTS
PENTE DE BONNE PORTANCE DE
NATURE DE TRANSVERSALE (P} | INSENSIBLE A L’EAU ne risquant risquant de FAIBLE PORTANCE
LA COUCHE ET EPAISSEUR (H) pas de s humidifier
DE FORME DE LA COUCHE s’humidifier par ia nappe
: DE FORME par ia nappe
Al-A2-B5-B2-B4-Bb P=Po = Po P= Po
A3 (sous réserves) *
traités aux liants hydrauliques H=20325cm H=35440cm H=350470cm
Bl - DI P= Po P= Po P=Fo P=Po
traités aux liants hydranliques H=20cm H=204a25cm H=35440cm H=1350370cm
B3 - D2 . P= Po P=Po P=ro
traités aux liants hydrauliques H=20425cm H=35440cm H=353240cm
C2m - C2s5 - B4m - B4s . P 29 + X
non traités, imperméabilisés H=35340cm
B3 - D2 - B4i lavé P 2% r 2% P 2% P 2%
DI (D 100 m) .
non traités,non imperméabilisés H=20440cm H=460380cm H=560a80cm H=604a80cm
Pas de couche de forme P29 r 40 * *
Matériaux concassés de carriérp P= Po P=Jo P=Po
tamisds & sec {1060, 10/ 100) _
_sablés en surface* H=50a7)cm H=>50a70cm H=503a70cm

= (hilisarion non prévue porla R.T.R.
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' 3.0 - APPORT D'UNE SOUS-COUCHE DE CHAUSSEF,

La sous~couche de chaussée se situe enire la coviche de finition du tevrassemient (qui peut étre une couche de forme), et fa couche de fondation de la
chaussée. Elle est utilisée pour le rattrapage des pentes transversales mais elle peut avair d'autres fonctions telles que la protection de la chaussée contre
les remontées capillaires ou le réglage de la plate-forme avant la mise en ceuvre des assises. Elle participe a la protection au gel assurée par la couche de
forme. Sa misccn ccuvre, qui fait partie des travaux de chaussées, est effectuée dans les conditions précisées au fascicule 25 du C.P.C. relatif & Pexéeution
des corps de chaussées,

Dans lc cas ol la sous-couche remplirait 1a scule fonction de rattrapage des pentes, elle doit avoir les caractéristiques minimales suivantes :

— La qualité dcs matériaux doit étre au moins égale & ceux de ia couche de forme ou de terrassement sous-jacente ;

L'épaisseur minimale de cette sous-couche est fixée en fonction de la granularité et des conditions de compactabilité du matériau (épaisscur
minimale : 23 3 D. D étant la dimension des plus gros €léments).

Pour la détermination de 1a classe de la plate-forme support & prendre en compte dans le dimensionnement de la chaussée, la sous-couche est
considérée coemme faisant partie de la couche de forme.

foxempie d'uiitisation de sous-couche en alignement |

2 ” == SQUS-Conciye "
: Fpaisseur mini 22 243D Pentess» 4 %
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Evers etaux dévers régnant

_' %ur de (‘0111 tes longucurs}




Cas ot l'onadopte un profil en dévers au niveau de la plate-forme support en vue d'économise
aux dévers régnant sur de grandes longueurs).

rles matériaux de sous-couche (solution adaptée

CHAUSSEE UNIQUFE

Epaisseur mini 243 D

/
S Pentes™>4 %

Epaisseur mini 243 D

Pentes _}__4 %

\ Pentes>» 4 %

Ouvrage provisoire d'évacuation des eaux
4 prévair en phase terrassements
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V.3.4 - ACCROISSEMENT D'EPAISSEUR DE ILA FONDATION DE LA CHAUSSEE -

Le rattrapage des pentes seffectuc en adoptant une surépaisscur par rapport au dimensionnement nominal des couches d’assise,

Lerecoursé certe solution est & estimer avee précision compte-tenu du

prix élevé des matériaux de chaussée. Flle peut €tre appliquée en alignement
lorsque les différences de pentes sont assez faibles, mais elle est a exclure

dans les zones d’introduction de dévers ou leg zones déversées,

Il est nécessaire de vérifier que I"épaisseur totale adoptee est compatible avec la mise en ceuvre en une seule couche,

Les sables trait¢s aux liants hydrauliques, du fait de leur cofit modéré et des variations d’épaisseur assezimportantes qu'ils tolérent, et les graves non
- traitées paraissent &tre les matériaux se prétant le mieux a cette solution de rattrapage des pentes, o

75



. _ la platew'forme suppnrl df- chaussee pwale A lapiomb de la'
hgnc de rcfére ¢edu pi ! {"11 en: 1ong : : >




dans Uintroduction de devers. la plate-forme sous chaussée
extérieure au virage n'est "basculée vers I'intérieur que lorsque
la pente alui donner dépasse le minimum requis. On réalise
alors un basculement rapide de Ja plate-forme (généralement

entre deux profils}.

dans le cas de deux chaussées séparées avec terre plein central
“en M”, le basculement d’une demi-plate-forme vers le terre
plein central implique la réalisation préalable d’ouvrages de
collecte et d’évacuation des eaux.
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HAUSTRATION DE LA DEFORMATION DE 1A PLATE-FORME SUPPORT DE CHAUSSEE

— PENTE DE LA PLATE-FORME INDIFFERENTE
— EPAISSEUR DE CHAUSSEFE, CONSTANTE

szliﬁscur de chitussée au bord pauche Lignes de reférence du profit en long — PENTE TRANSVERSALE DE CHAUSSEE
EN ALIGNEMENT ;: 1.5 %
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[LLUSTRATION DE LA DEFORMATION DE LA PLA TE-FORME SUPPORT DE CHAUSSEEE

~—~ PENTE DE 1.A PLATE-FORME SUPPORT 4 Y

Epaisseur de chawssée au bopd pauche

- Vigates de référenee du profil en long . — EPAISSFUR DE CHAUSSEE VARIABLE
i \d - ApL T A%
ALY - .

Ay

____Pr_ol'll 3 dévers de chaussée = d > + 4 %+ N

Profil a dévers de chaussée = — a0 -+ A g

Zone de

lransition > 20 m

—_—

\__Profila dévers de chaussée < — 45 + A N7,

%, | \

L}
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CHAUSSEES
-— Catalogue 1977 des Structures Types de Chaussées Neuves -~ S.E.T.R.A-L.C.P C. (décembre 1977) et actualisation (avril 1988)
— Manuel de Canception des Chaussées Neuves 4 Faible Trafic — S.E.T.R.A.-L.C.P.C. (juillet 1981)

TERRASSEMENTS
—-  Regommandation pour les Terrassements Routiers :

*  Fascicules 1 -2-3 (janvier 1976)
*  Fascicule 4 (octobre [981)

ASSAINISSEMENT
Recommandation pour I"Assainissement Routier — S.E.T.R.A.-L..C.P.C. (février 1982)

PLANTATIONS
— Circulaire du Directeur de la Sécurité et dé la Circulation Routiére (28 novembre 1984)
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FICHE N° [ - VOIES DE DECELERATION

Le paramétre de dimensionnement PF ¢st pénéralement le méme que celui de la chavssée principale. Par contre. le parameétre trafic Ti peut ftre.

différent. Sila classe de trafic est inférieure A celle de la chaussée principale. l'épaisseur de la chaussée est moindre si elle est congye avee la méme
technique. Les terrasscments sont réalisés en peate unigue sans marche d'escalicr par commaodit¢ d’exécution et pour éviter toute retenue deay, 1t yasans
raarche d’escalier par commodité d'exéeution et pour éviter toute retenue d'eau. 1l vaplusicurs possibilités de réaliser Ia structure des voies spéeialisées ;
Chaussée L. Voig | Accotement

R~ — — — — — — 19 - en prolongeant la struenare de la chaussée principale. C'est le cas si
e AT T A - . . .
A o O j le trafic lourd de la voie principale risque de chevaucher la 7one de
'.-_ =\ f manceuvre ou lorsqu'un éargissement est prévu ultéricurement.
777 77 7 7 7
V1T T 7777777777777
Construction simultanée _ ol
| Chauysée | - Ve {  Aveolement

20 - en introduisant enire la couche de forme et la fondation une
_ . couche de ratirapage, La granuloméirie du matérian de rattra page
== =\ | doit &tre compatible avec épaisscur & rattraper : aussi, cette
T 77777 s ' ' 77 méthode se justifie a partir de 8 cm de différence dépaisseur de
77T T TR 7777777777777 777 méthore se P ’
—_ i [4 sl .
Cunche de ralirapape _ ou

| Clhaussée | Voie | Accotement r

| | 3% - en conservant | paisseur de la chaussée de la voie principale mais
. S 1 en réduisant les caractéristiques des matériaux (utilisation de Brave

non traitee en fondation de la voic spéeialisée. en méme épaisscur
que la grave traitée de la voie principale par exemple).

i S
iy

1

Ilconvientde noter lintérét de réaliser*a chaud "lc joint entre I'enrobé de la couche de roulement de la section courante et celui de la vaie spéeialisée
quelle que seit la solution retenue pour les assises.
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FICHE N° 2 - BRETELLES DE RACCORDEMENT

Les bretelles unidirectionnelles de raccordement aux autoroutes se différencient de celles des autres routes par teurs bandes dérasées de gauche, dont

Ia largeur est de (0,50 m. BRETELLE UNIDIRECTIONNELLE AUTOROUTE
. (section courante)

Arrondi | berme Pimfc dérasée de pauche ! Bande dérasée de droite

t  berme | Disposidil
de tulus 1 gu": bonmo+ S & 2 n 1o [disainissement
o . v - —+—

Sd = Surlvegeur droite = 0,50 m __B,;{ | 2'_5‘_%_ : -4
o W " -

Sp = Swilargeur gavche = 0,50 m

T

it N Y e o n
Bhey O i I T
: PN T

A A R A i

BRETELLE UNIDIRECTIONNELLE POUR ROUTE
{section courante)

‘.;ﬁ. AP IIAL ALAT L

i W

Arwn(ql.i hc,.T‘i . i Ll‘?i_mdc dérasée de fimitu j;fi-me cuneite
- - —-ld- S—
Sd = Surlargeur droite = 0.3 m de talus . e ’F ¢m L
i 2.5 % ;
y o, il
{7 AT {7 L Al

. : : - : : PP © Reest le rayon de fa courbe en m,
En courbe des surlargeurs de chaussée sont prévues, elles sont calculées parla formule : § = =

5 est exprimé en m,

La suriargeur n'est pas appliquée si le rayon R est supérieur 3 100 m pour les autoroutes et a 200 m pour les routes,
! yon R

Les bretelles ont une structure correspondant 4 leurs paramétres de dimensionnement (Ti PFj)et leur réalisation s'inspire des principes généraux
¢nonceés dans le Guide pour Pétablissement des coupes transversales.

Sur les bretelles.en courbe, malgré les surtargeurs de chaussée, les poids lourds mordent fréquemment sur 1'accotement, Aussi, dans les parties en
courbe de rayon inférieur 4 30 métres, on a intérét, pour éviter oute dégradation, 4 prolonger la structure de chaussée sur toute Ia largeur de la bande

dérasée de droite. Dans ce cas, il y a intérét a réaliser la couche de roulement en une seule passe en pleine largeur et 4 placer une bordure en limite de
berme.
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FICHE N© 3 - POINTS D’ARRET - AIRES DE REPOS

3.1 - POINTS D'ARRET

SCHEMA D¥, PRINCIPE

b e )
26 [ i J 10 |

! |

| | (
Décrochentent

.J.rMﬁm.'nmﬁmmwmwmmﬂ»m_w_..Mﬂwﬂwmmmﬂm'
MWWW e

Les points d’arrét sont implantés le long des routes pour lesguelles
unc bande d’arrét présente de I'intérét mais qui, soit ne disposent pasde
bande d’arrét, soit en ont une de largeur inférieure 4 2,50 m.

Nils sont construiis en méme temps que fa chaussée ou si la
chaussée est élargissable, les points d’arrét ont la méme structure que
celle-ci,

S'ils sont construits aprés la chaussée, ils ont une structure com-
portant au moins une couche de base en matériaux traités et unc
couche de surface en enrobés. S'ils sont construits en décaissement, il

convient de prévoir un drainage permanent permettant d’assainir la-

basc de la couche de fondation du point darrét.
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FICHE N° 4 - RACCORDFMENT AUX OUVRACGES D’ART

La géométrie de ta plate-forme de 11 chaussée cst délinie

dans MTCTAAL, pour les autoroutes ot d
de projeteur CAT 75 pour les routes.

ans le catalogue des documents tvpesctle manue)

Les ouvrages d'art sont fréquemment construits longtemps avant la chaussée. Si des modifications géométriques sont Intervenues cntre temps, il
faudra au moment de I'exécution. dresser un plan de raccordement entre la chaussée

4 construire et 'ouvrage existant,

St 'ouvrage est bordé de dalles de transition rdeux types de dalles peuvent 8tre réalisés.

Jaint ieeliné & 176

T

Chaussée par rapport & 'axe Joint
sechion couranie
1

- Cas des chaussées.en héton de ciment ;

JoJ 0 p fo

o = o N rvesy
° o ol / /
s
¢ / / IV ;
Dalle imermadiaire non armée alle de transition armée

Béton de propreté

La dalle de transition est superficietle. Elle peut étre éventuelle-
ment suivie d’une dalleintermédigire.
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FICHE N° 5 - VOIE SUPPLEMENTAIRE EN RAMPE

Les caractéristiques geométriques sont les suivantes -

La continmité du tracé et du marquage cst assurée sur la voic de circulation droite. La voie supplémentaire est situge 3 gauche.

Rande d'arrét

Chanssde CONServée ou pus

3:50'a "4u 7,00 n

'——H--—‘l-d—‘v-__

o

BE "h':-'. PEr

Le rabatiement est effectué de lg voie de Lauche sur celle de

drofte, o a >

- . . H - s N . -
s - ot oa. T s . P . P .
S b L T P T T

Protils pleine largeur . " "
folis pleine larg Li== Longueur d'insertion

Lr = Longueur de raccordement

93



filen traverset
Slinie dang-le:

chedelavoic
>sur le bord




[ C

‘ E P

i .

';. ; + :

1 ; t
I : ‘.
ol ;, e
I E ¥

! i P
I! ; L
|."_.__.__]_ S —— [ ‘

Cet ouvrage est propriété de"I’AdﬁiﬁiSt'ration,'ii__ﬁé pou_rra étre u-ﬁlisé'oﬁ_r_épréd_u_i_t,_
méme partiellement, sans I'autorisation du SETRA.
© 1988. SETRA - Dépdt 1égal 1988




Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes

Bocument disponible sous ia référence DBBET au bureau de vente des publications du SETRA
46, avenue Aristide Briand - B.P. 100 - D2223 Bagneux Cedex - France

Téléphone : 01 46 11 31 53 et 01 46 11 31 55 - Fax : 01 46 11 33 B

Prix : 60 F




